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บทท่ี 4  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

4.1 ค าน า 
 โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด เป็น 
ท่าเทียบเรือคอนกรีตเสริมเหล็ก (เขื่อนกันน  าเซาะ) จ านวน 1 ท่า มีความยาวท่าเรือ 281.26 เมตร กว้าง 
11.00 - 12.60 เมตร และโกรกลงสินค้า จ านวน 2 หลัง และมีโกดังเก็บสินค้าจ านวน 4 หลัง เพ่ือใช้เป็น 
ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ในการขนถ่ายสินค้าทั่วไป สินค้าเกษตร เช่น มันเส้น ถ่านหิน ปูนเม็ด ปูนถุง 
เหล็กบิลเล็ต ผงเหล็ก แร่ทองแดง ข้าวโพด และปุ๋ย ตั งอยู่ริมแม่น  าป่าสัก หมู่ที่ 4 ต าบลคลองสะแก  
อ าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยก่อสร้างและเปิดด าเนินการท่าเทียบเรือ ตั งแต่ปี 2525 
จนถึงปัจจุบัน โดยการด าเนินโครงการจะไม่มีการก่อสร้างหรือเปลี่ยนแปลงการด าเนินการแตกต่างจาก
ปัจจุบันซึ่งโครงการมีแผนที่จะปรับปรุงระบบการจัดการสิ่งแวดล้อมให้มีประสิทธิภาพเพ่ิมมากขึ น เพ่ือลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในภาพรวมให้มากที่สุด คือ การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบดักฝุ่นแบบถุงกรอง  
(Bag Filter) โดยการปรับเปลี่ยนทิศทางท่อจ่ายลมเข้า-ออก และเปลี่ยนถุงกรองเดิมให้มีพื นที่ผิวเพียงพอ 
จะท าให้ประสิทธิภาพการบ าบัดฝุ่นละอองขนาดเล็กอยู่ที่ประมาณ 90% 
 ในการศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันในพื นที่ศึกษารัศมี 5 กิโลเมตรจากขอบเขตพื นที่โครงการ 
ได้ด าเนินการตามแนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคมส าหรับ
โครงสร้างพื นฐานทางน  า กลุ่มงานคมนาคม ส านักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม มีนาคม 2561 โดยมีการส ารวจและเก็บตัวอย่างภาคสนาม รวมทั ง
รวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วยข้อมูลด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต เพ่ือให้เป็นไป
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ 
ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2565 ที่ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
เมื่อวันที่ 12 ตุลาคม พ.ศ. 2565 ข้อ 8 (3) (ค) สภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน ให้น าเสนอข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อม
ที่จ าเป็นต้องศึกษาและเกี่ยวข้องกับผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ นจากโครงการ กิจการหรือการ
ด าเนินการต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของ
มนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ตลอดจนสภาพปัญหาปัจจุบัน พร้อมกับแสดงแผนที่สภาพแวดล้อม 
และการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบที่อาจได้รับผลกระทบจากการด าเนินการ ที่จ าเป็นเพ่ือใช้ประกอบการ
ประเมินผลกระทบจากโครงการ เป็นข้อมูลที่มีความเป็นปัจจุบันมากที่สุด ทั งนี  การด าเนินการด้านการมี
ส่วนร่วมของประชาชนและการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ส าหรับโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ
ให้เป็นไปตามแนวทางที่ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมประกาศก าหนด 
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 ดังนั น ที่ปรึกษาจึงได้ด าเนินการคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่อาจจะได้รับผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาโครงการ โดยประยุกต์ใช้แนวทางรายการตรวจสอบข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Checklist) จัดท าโดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ธันวาคม 2555 เป็นเครื่องมือในการคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อม ซึ่งเป็นวิธีที่สามารถบอกถึงผลกระทบ 
ที่อาจจะเกิดขึ นจากการพัฒนาโครงการ ซึ่งต้องอาศัยความเชี่ยวชาญและประสบการณ์ (Judgment) ของ
ผู้เชี่ยวชาญในแต่ละด้าน ผลที่ได้จาก Environmental Checklist จะท าให้ทราบถึงระดับความส าคัญ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Level of Significance) ได้ระดับหนึ่ง และปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่แน่ใจหรืออาจจะ
ได้รับผลกระทบจะถูกน ามาศึกษาในรายละเอียด และประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดจากการพัฒนา
โครงการ  
 รายละเอียดของการประเมินผลกระทบเบื องต้นในระยะด าเนินการโครงการ สรุปดังตารางที่ 
4.1-1 
 

ตารางท่ี 4.1-1 
รายการตรวจสอบข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการ  

ในระยะด าเนินการ 
รายการตรวจสอบข้อมลู 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ใช่ ไม่ใช่ 

ไม่
แน่ใจ 

หมายเหตุ (ระบุรายละเอียด) 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมกายภาพ 
1.1 สภาพภูมิประเทศ 
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังส่งผลให้
ความลาดชันของพื นที่เปลี่ยนแปลงไป 

-  - กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า และการ
จัดเก็บสินค้าในโกดังจะไม่เปลี่ยนแปลงจากใน
ปัจจุบัน ผนวกกับกิจกรรมดังกล่าวไม่มีผลกระทบ
ต่อความลาดชันของพื นที ่ 

1.2 ทรัพยากรดิน 
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและ
การจัดเก็บสินค้าในโกดังส่งผลให้เกิด
การชะล้างพั งทลายของดิน ส่งผล
กระทบต่อความอุดมสมบูรณ์ของดิน 
หรือก่อให้เกิดการปนเปื้อนของมลสาร
ในดิน 

-  - กิจกรรมของโครงการมีเพียงการขนถ่ายสินค้าผ่าน
หน้าท่า และการจัดเก็บสินค้าในโกดัง ซึ่งเป็นพื น
คอนกรีตทั งหมด โดยไม่มีการขุดหรือมีกิจกรรม 
ที่ก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินแต่อย่างใด 
ดังนั น จึงไม่ส่งผลท าให้เกิดการชะล้างพังทลายของ
ดิน ผลกระทบต่อความอุดมสมบูรณ์ของดินหรือ
ก่อให้เกิดการปนเปื้อนของมลสารในดิน 
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ตารางท่ี 4.1-1 
รายการตรวจสอบข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการ  

ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 
รายการตรวจสอบข้อมลู 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ใช่ ไม่ใช่ 

ไม่
แน่ใจ 

หมายเหตุ (ระบุรายละเอียด) 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมกายภาพ (ต่อ) 
1.3 ธรณีวทิยาและแผ่นดินไหว 
 (1) การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้า
ท่าและการจัด เก็บสินค้ า ในโกดั ง 
ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงลักษณะ
ธรณีวิทยา 

-  - กิจกรรมของโครงการมีเพียงการขนถ่ายสินค้า
ผ่านหน้าท่าและการจัดเก็บสนิค้าในโกดัง ซึ่งเป็น
พื นคอนกรีตทั งหมดโดยไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลต่อ
โครงสร้างของธรณีวิทยาของพื นที่แต่อย่างใด  

 (2) การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังจะได้รับ
ผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหว 

-  - จากข้อมูลแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวประเทศไทย 
พ.ศ. 2561 ของกรมทรัพยากรธรณี พบว่า โครงการ
ตั งอยู่ ในเขตพื นที่ภัยพิบัติ แผ่นดินไหวระดับ 
ความรุนแรง I-III เมอร คัลลี่  คือ ระดับเบา  
(คนธรรมดาจะไม่รู้สึก แต่ เครื่องวัดสามารถ
ตรวจจับได้) มีโอกาสเกิดร้อยละ 10 ในคาบ 50 ปี 
โดยรอยเลื่อนมีพลังที่อยู่ใกล้โครงการมากที่สุด 
คือ รอยเลื่อนศรีสวัสดิ์ที่อยู่ห่างพื นที่โครงการ 
ไปทางทิศตะวันตกประมาณ 110 กิโลเมตร ดังนั น 
การด าเนินโครงการจะไม่ได้รับผลกระทบจาก 
การเกิดแผ่นดินไหวแต่อย่างใด 

1.4 สภาพภูมิอากาศ อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ 
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

 - - การขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่าโดยใช้รถแบคโฮ 
หรือขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก อาจก่อให้เกิดการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และมีการระบาย 
มลสารทางอากาศจากเครื่องยนต์ที่ใช้ในการ 
ขนถ่ายออกสู่บรรยากาศ ส่วนกิจกรรมหลังท่า 
ที่มีการจัดเก็บสินค้าในโกดังจะมีรถบรรทุกเข้า-
ออกเพื่อขนส่งสินค้า จะท าให้ เกิดฝุ่นละออง  
และมลสารจากรถบรรทุก ซึ่งจะส่งผลกระทบ 
ต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศ  

1.5  เสียง 
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านเสียง 

 - - การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและการจัดเก็บ
สินค้าในโกดังจะก่อให้เกิดเสียงดังรบกวน  
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ตารางท่ี 4.1-1 
รายการตรวจสอบข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการ  

ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 
รายการตรวจสอบข้อมลู 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ใช่ ไม่ใช่ 

ไม่
แน่ใจ 

หมายเหตุ (ระบุรายละเอียด) 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมกายภาพ (ต่อ) 
1.6 ความสั่นสะเทือน 
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อ
โครงสร้างอาคาร และประชาชนที่อยู่
ใกล้เคียง 

 -  กิจกรรมการขนส่งโดยรถบรรทุกสินค้าด้วย
ความเร็วจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ซึ่งก่อให้เกิด
ความเดือดร้อน และส่งผลกระทบต่ออาคารที่อยู่
ใกล้เคียง  

1.7 อุทกวิทยาและคุณภาพน  าผิวดิน 
 (1) อุทกวิทยา : การขนถ่ายสินค้า
ผ่านหน้าท่าและการจัดเก็บสินค้าในโกดงั
ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพของ
ปริมาณน  าท่าของแม่น  าป่าสัก 

 -  การขนส่งสินค้าทางน  าด้วยเรือบรรทุกสินค้า 
และจอดเรือ เพื่อขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่าอาจ
ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงกีดขวางการไหลของน  า
ของแม่น  าป่าสัก 

 (2) คุณภาพน  าผิวดิน : การขน
ถ่ายสินค้าผ่านท่าเรือและการระบาย
น  าจากโครงการอาจจะก่อให้ เกิด
ผลกระทบต่อคุณภาพน  าของแม่น  าป่าสัก  

 - - การด าเนินโครงการจะเกิดน  าเสียจากพนักงานของ
โครงการ และผู้รับเหมาภายนอกที่เข้ามาปฏิบัติงาน
ในพื นที่โครงการ การฉีดพรมพื นที่ การล้างหน้าท่า 
ซึ่ งอาจจะมีการระบายน  าทิ งลงสู่แม่น  าป่าสัก 
ซึ่งอาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อคุณภาพน  า  

1.8  อุทกธรณีวิทยาและคุณภาพน  าใต้ดิน 
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดัง ส่งผล
กระทบต่อสภาพทางอุทกธรณีวิทยา
และคุณภาพน  าใต้ดิน  

-  - พื นที่โครงการเป็นคอนกรีตและมีการขนถ่ายสินค้า
ผ่านหน้าท่า และการจัดเก็บสินค้าในโกดัง โดยไม่มี
กิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่ออุทกธรณีวิทยาและ
คุณภาพน  าใต้ดิน  

1.9  อุทกพลศาสตร์ 
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและ
การจัดเก็บสินค้าในโกดังส่งผลกระทบให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหล
ของน  า เกิดการกัดเซาะตลิ่ง หรือเกิด
การเปลี่ยน แปลงความเร็วของกระแสน  า
ในแม่น  าป่าสัก หรือไม่ 

   โครงสร้างของท่าเทียบเรือ และการจอดเรือ เพื่อ
ขนถ่ายสินค้าอาจจะท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
ทิศทางการไหลของกระแสน  า เกิดการกัดเซาะ
ตลิ่ ง และเกิดการเปลี่ยนแปลงความเร็วของ
กระแสน  าในแม่น  าป่าสัก  
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ตารางท่ี 4.1-1 
รายการตรวจสอบข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการ  

ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 
รายการตรวจสอบข้อมลู 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ใช่ ไม่ใช่ 

ไม่
แน่ใจ 

หมายเหตุ (ระบุรายละเอียด) 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 ทรัพยากรชีวภาพบนบก      
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจั ด เก็บสินค้ า ในโกดั งส่ง
ผลกระทบให้ เกิดการเปลี่ยนแปลง
สภาพความอุดมสมบูรณ์ของป่าไม้ 
ความหลากหลายของพรรณไม้ ท าลาย
แหล่งอาหารหรือที่อยู่อาศัยของสัตว์
ป่าหายากหรือใกล้สูญพันธ์ 

   การขนส่งสินค้าทางน  า และการระบายน  าทิ งของ
โครงการไม่ระบายลงสู่แม่น  าป่าสัก จึงไม่ส่งผล
กระทบต่ อคุ ณ ภ า พ น  า  ท า ให้ ไม่ เ กิ ดการ
เปลี่ยนแปลงปริมาณและความหลากหลายทาง
ชีวภาพบนบก  

2.2 ทรัพยากรชีวภาพในน  า      
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงปริมาณ และความ
หลากหลายทางชีวภาพในน  า และ/หรือ 
ส่งผลกระทบต่อห่วงโซ่อาหารของระบบ
นิเวศในน  า 

 - - การขนส่งสินค้าทางน  า และการระบายน  าทิ งของ
โครงการลงสู่แม่น  าป่าสัก อาจจะส่งผลกระทบต่อ
คุณภาพน  า ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงปริมาณ
และความหลากหลายทางชีวภาพในน  า ซึ่งอาจ
ส่งผลกระทบต่อห่วงโซ่อาหารในระบบนิเวศใน
น  าได้ 

3.  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์
3.1  การใช้ประโยชน์ที่ดิน     
 องค์ ประกอบขอ ง โ ค ร ง ก า ร
สอดคล้องกับผังเมืองที่มีผลบังคับใช้ใน
ปัจจุบันหรือไม่ และการขนถ่ายสินค้า
ผ่านหน้าท่า และการจัดเก็บสินค้าใน
โกดั งก่ อ ให้ เ กิ ดการ เปลี่ ยนแปลง
ลักษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

 - - ที่ตั งโครงการตั งอยู่บริเวณที่ดินหมายเลข 5.2 เขต
สีเขียวอ่อน ในกฎกระทรวงให้บังคับใช้ผังเมือง
รวมพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 ที่ก าหนดให้
เป็นท่ีดินประเภทที่โล่งเพื่อนันทนาการและการ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ให้ด าเนินการหรือ
ประกอบกิจการในอาคารที่มีความสูง ไม่เกิน 16 
เมตร เว้นแต่ไซโล โกดัง และคลังสินค้า การ
ด าเนินโครงการอาจก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
ต่อรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน เนื่องจากการ
ขยายตัวของชุมชน ดังนั นการด าเนินโครงการ 
อาจส่งผลกระทบทางอ้อมต่อการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการใช้ที่ดินได้ 
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รายการตรวจสอบข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการ  

ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 
รายการตรวจสอบข้อมลู 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ใช่ ไม่ใช่ 

ไม่
แน่ใจ 

หมายเหตุ (ระบุรายละเอียด) 

3.  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.2 การคมนาคม      
 (1) การคมนาคมทางบก     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้า
ท่าและการจัด เก็บสินค้ า ในโกดั ง
ก่อให้ เกิดปัญหาการจราจรติดขัด 
ความไม่สะดวกในการสัญจรของ
ประชาชน และเพิ่มโอกาสในการเกิด
อุบัติเหตุ 

 - - การขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุกอาจเพิ่มปริมาณ
จราจรบนทางหลวงและเข้า-ออกพื นที่โครงการ 
อาจจะท าให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด เกิดความ
ไม่สะดวกในการสัญจรของประชาชนผู้ ใ ช้
เส้นทาง และเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนได้  

 (2) การคมนาคมทางน  า     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า 
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด
การเพิ่มขึ นของปริมาณการจราจรทาง
น  า การกีดขวางการสัญจรทางน  า และ
เพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 

 - - การขนส่งสินค้าโดยเรือบรรทุกสินค้าเป็นการเพิ่ม
ปริมาณการจราจรทางน  า เนื่องจากแม่น  าป่าสัก
บริเวณ อ.นครหลวง เป็นเส้นทางเดินเรือขนส่ง
สินค้าและมีการสัญจรทางน  าจ านวนมาก อาจจะ
ส่งผลกระทบต่อการจราจรทางน  า การกีดขวาง
การสัญจรทางน  า และเพิ่มโอกาสในการเกิด
อุบัติเหตุ  

3.3 การใช้น  า     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อความเพียงพอของแหล่ง
น  าใช้ของโครงการและชุมชนที่อยู่
ใกล้เคียงรวมทั งส่งผลกระทบต่อความ
เพียงพอของน  าใช้เพื่อการเกษตร 

 - - แหล่งน  าใช้ของโครงการ คือ แม่น  าป่าสัก เพื่อใช้
ผลิตเป็นน  าประปาใช้ในโครงการ และใช้ล้างพื นที่
หน้าท่า และรดน  าต้นไม้ ซึ่งในระยะด าเนินการจะ
ไม่เพิ่มอัตราการใช้น  าจากในปัจจุบัน โครงการ 
มีการหมุนเวียนน  าที่ผ่านการบ าบัดแล้วกลับมาใช้
ประโยชน์ให้มากที่สุด 

3.4 การจัดการน  าเสีย     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม เนื่องจากการ
จัดการน  าเสียที่ไม่เหมาะสม 

 - - น  าเสียที่เกิดขึ นจากการใช้น  าของพนักงาน และ
ผู้รับเหมาภายนอก รวมทั งน  าจากการล้างหน้า
ท่า การฉีดพรมน  า และการล้างล้ออาจมีการ
ระบายออกสู่ภายนอกหากไม่มีการจัดการที่ดี  

 
 

    



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-7 

ตารางท่ี 4.1-1 
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ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 
รายการตรวจสอบข้อมลู 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
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หมายเหตุ (ระบุรายละเอียด) 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.5  การระบายน  าและป้องกันน  าท่วม     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อระบบระบายน  าในพื นที่
โครงการและพื นที่ภายนอก 

-  - โครงการได้จัดให้มีระบบระบายน  าโดยรอบพื นที่
โครงการ ที่สามารถหน่วงน  าฝนที่ตกในพื นที่
โครงการระยะหนึ่ง โดยไม่ส่งผลกระทบต่อพื นที่
ภายนอก  

3.6 การใช้ไฟฟ้า     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด 
ผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้าของพื นที่
ใกล้เคียง 

-  - การด าเนินกิจกรรมของโครงการมีความต้องการใช้
ไฟฟ้าไม่มาก โดยจะเป็นการใช้ที่อาคารส านักงาน 
อาคารเครื่องช่ังน  าหนัก เครื่องดักจับฝุ่นละอองที่
ติดตั งที่ โกรก และระบบแสงสว่างภายในพื นที่
โครงการ ซึ่งในระยะด าเนินการความต้องการใช้
ไฟฟ้าของโครงการจะไม่เพิ่มจากในปัจจุบัน  

3.7 การจัดการขยะมูลฝอยและกากของเสีย    
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้เกิด 
ผลกระทบต่อการจัดการมูลฝอยของ
หน่วยงานในพื นที ่

 - - ขยะมูลฝอยที่ เกิดจากพนักงาน ผู้ รับเหมา
ภายนอก และจากเรือขนส่งสินค้า หากมีการวาง
แผนการจัดการไม่เหมาะสม อาจส่งผลต่อการ
จัดการของเสียของหน่วยงานในพื นที่ได้ 

3.8 การประมงและการเพาะเลี ยงสัตว์น  า    
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและ
การจัดเก็บสินค้าในโกดังก่อให้ เกิด
ผลกระทบต่อปริมาณและชนิดของสัตว์
น  าในการประมงและการเพาะเลี ยงสตัว์น  า 

 - - เนื่องจากการขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่าจะไม่เพิ่มจาก
ในปัจจุบัน แต่การขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า
อาจจะส่งผลกระต่อปริมาณและชนิดของสัตว์น  า
ในการประมงและการเพาะเลี ยงสัตว์น  า 

4.  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต  
4.1 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและ
การจัดเก็บสินค้าในโกดังของโครงการ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อวิถีชีวิตความ
เป็นอยู่ ความวิตกกังวล ความสัมพันธ์
ของประชาชนในชุมชน รวมทั งสภาพ
เศรษฐกิจและการจ้างงาน 

 - - ลักษณะและปริมาณการขนส่งสินค้าทางน  าและ
ทางบกจะไม่เพิ่มขึ นจากในปัจจุบัน แต่ต้องมี
การศึกษาและประเมินผลกระทบจากการด าเนนิ
โครงการว่าก่อให้เกิดผลกระทบต่ออวิถีชีวิต 
ความเป็นอยู่ ความวิตกกังวล ความสัมพันธ์ของ
ประชาชนในชุมชน 
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ตารางท่ี 4.1-1 
รายการตรวจสอบข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการ  

ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 
รายการตรวจสอบข้อมลู 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ใช่ ไม่ใช่ 

ไม่
แน่ใจ 

หมายเหตุ (ระบุรายละเอียด) 

4.  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.2 การมีส่วนร่วมของประชาชน     
 การด าเนินโครงการได้มีการเปิด
โอกาสให้ประชาชนในพื นที่ได้มีส่วนร่วม
ในการรับทราบข้อมูลโครงการ รับทราบ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่ งแวดล้อม รวมทั งสามารถติดตาม
ตรวจสอบการด าเนินงาน และแจ้งเรื่อง
ร้องเรียนมายังโครงการ 

 - - โครงการจะมีการแจ้งให้ ชุมชนได้รับทราบ
กิจกรรมการด าเนินการ มาตรการป้องกันแก้ไข
ผลกระทบ และช่องทางการแจ้งเรื่องร้องเรียน
มายังโครงการ เพื่อให้ประชาชนโดยรอบมีความ
เข้าใจและลดความห่วงกังวลต่อการด าเนิน
โครงการ 

4.3 การสาธารณสุข     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังของ
โครงการก่อให้ เกิดผลกระทบด้าน
สุขภาพต่อพนักงานของโครงการ 
ผู้รับเหมาภายนอกที่เข้ามาปฏิบัติงาน
ในพื นที่โครงการ และประชาชนที่อยู่
โดยรอบ 

 - - การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและการจัดเก็บสินค้า
ในโกดังของโครงการก่อให้เกิดฝุ่นละออง มลสาร
ทางอากาศ เสียงดังรบกวน รวมทั งอาจก่อให้เกิด
โรคเนื่ องจากการจั ดระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ การจัดการของเสียที่ไม่เหมาะสม 
อาจจะส่งผลกระทบด้านสุขภาพทั งร่างกาย และ
จิตใจของพนักงานของโครงการ ผู้รับเหมา
ภายนอกที่เข้ามาปฏิบัติงานในพื นทีโ่ครงการ และ
ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง  

4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและ
การจัดเก็บสินค้าในโกดังของโครงการ
ก่อให้เกิดผลกระทบด้านอาชีวอนามัย
และความปลอดภัยต่อพนักงานของ
โครงการ ผู้รับเหมาภายนอกที่เข้ามา
ปฏิ บั ติ ง านในพื นที่ โ ครงการและ
ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง 

 - - การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและการจัดเก็บสินค้า
ในโกดั งของโครงการจะมีการใช้ เครื่ องจักร
เครื่องยนต์ขนาดใหญ่ หากมีการวางแผนจัดการ 
ที่ไม่เหมาะสมอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านอาชีว 
อนามัยและความปลอดภัยของพนักงานของ
โครงการ และผู้รับเหมาภายนอกที่เข้ามาปฏิบัติงาน
ในพื นที่โครงการ รวมทั งประชาชนที่อยู่ในแนว
เส้นทางการขนส่ง 

     
     
     



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-9 

ตารางท่ี 4.1-1 
รายการตรวจสอบข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการ  

ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 
รายการตรวจสอบข้อมลู 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ใช่ ไม่ใช่ 

ไม่
แน่ใจ 

หมายเหตุ (ระบุรายละเอียด) 

4.  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (ต่อ) 
4.5 การท่องเที่ยวและทัศนียภาพ     
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า
และการจัดเก็บสินค้าในโกดังของ
โครงการก่อให้เกิดการบดบังทัศนียภาพ
หรือท าลายความงดงามตามธรรมชาติ 
รวมทั งส่งผลกระทบต่อแหล่งท่องเที่ยว
ที่อยู่ใกล้เคียง 

-  - การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า และการจัดเก็บ
สินค้าในโกดังด าเนินการภายในพื นที่โครงการ 
และไม่มีแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญอยู่ ในพื นที่
ใกล้เคียง  

4.6  แหล่งโบราณคดี โบราณสถานและประวัติศาสตร์   
 การขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและ 
การจัดเก็บสินค้าในโกดังของโครงการ
ก่อให้ เกิ ดการผลกระทบต่อแหล่ ง
โบราณสถาน โบราณคดี และโบราณวตัถุ 

-  - การด าเนินการภายในพื นที่โครงการ ไม่มีแหล่ง
โบราณสถานที่ขึ นทะเบียนตามพระราช บัญญัติ
โบราณสถาน โบราณวัตถุ  ศิ ลปวัตถุ  และ
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 อยู่ใกล้เคียง  

หมายเหตุ :  ใช่ คือ การด าเนินโครงการจะส่งผลกระทบต่อพนักงาน และประชาชนท่ีอาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงพื นท่ีโครงการ 
 ไม่ใช ่คือ การด าเนินโครงการไม่ส่งผลกระทบต่อพนักงาน และประชาชนท่ีอาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงพื นท่ีโครงการ 

ไม่แน่ใจ คือ การด าเนินโครงการอาจจะส่งผลกระทบต่อพนักงาน และประชาชนท่ีอาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงพื นท่ี
โครงการ 

 
 จากตารางที่ 4.1-1 พบว่า ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่อาจได้รับผลกระทบจากการด าเนิน
โครงการ ประกอบด้วย 16 ปัจจัย จาก 25 ปัจจัย ตามแนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม ส าหรับโครงสร้างพื นฐานทางน  า ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (มีนาคม 2561) ประกอบด้วย  
 (1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
  1) อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ 
  2) เสียง 
  3) สั่นสะเทือน 
  4) อุทกวิทยาและคุณภาพน  าผิวดิน 
  5) อุทกพลศาสตร์ 
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 (2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
  1) ทรัพยากรชีวภาพในน  า 

 (3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
  1) การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
  2) การคมนาคมขนส่ง  
  3) การใช้น  า 
  4) การจัดการน  าเสีย 
  5) การจัดการขยะมูลฝอยและกากของเสีย 
  6) การประมงและเพาะเลี ยงสัตว์น  า 

 (4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
  1) เศรษฐกิจ-สังคม 
  2) การมีส่วนร่วมของประชาชน 
  3) สาธารณสุข 
  4) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 

4.2 การประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
 

4.2.1 ผลกระทบด้านสภาพอุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ 
 การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการโครงการ ซึ่งจะมีมลสาร 
ที่เกิดขึ นจากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าของโครงการ จะใช้แบบจ าลองคณิตศาสตร์ AERMOD ในการคาดการณ์
ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศตามแนวทางการใช้แบบจ าลองเพ่ือประเมินการแพร่กระจายมลพิษทาง
อากาศในแนวทางการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านคุณภาพอากาศส าหรับ
โครงการประเภทอุตสาหกรรม ปิโตรเคมี และพลังงาน ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) (สิงหาคม 2561) มาประยุกต์ใช้ โดยได้ท าการเปรียบเทียบการประเมินผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศของโครงการกับแนวทางการใช้แบบจ าลองฯ ของ สผ. ดังภาคผนวก 4ก ซึ่งมี
รายละเอียดวิธีการศึกษา ดังนี  
 (1) แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ที่ใช้ในการศึกษา 
  การศึกษาเลือกใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD Version 11.2.0 (AERMOD 
Model 22112 ; U.S.EPA) (เวอร์ชั่นล่าสุด เมื่อเดือนเมษายน 2566) ในการท านายค่าความเข้มข้นของมลสาร 
ซึ่งเป็นแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ที่ใช้คาดการณ์การแพร่กระจายของสารมลพิษทางด้านอากาศ 
ที่พัฒนาโดย U.S. EPA มีการท านายความเข้มข้นของสารมลพิษอากาศในบรรยากาศแบบ Real Time 
โดยใช้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยารายชั่วโมง โดยใช้ทฤษฎีของ “ชั นบรรยากาศที่อยู่ติดกับผิวโลก” (Planetary 
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Boundary Layer) ที่มีช่วงตั งแต่ประมาณ 100 เมตร ในตอนกลางคืน และอาจถึง 1-2 กิโลเมตร ในตอน
กลางวัน โดยแบ่งออกเป็น Convective Boundary Layer (CBL) หมายถึง ชั นที่อากาศเกิดการเคลื่อนที่
ของมวลของอากาศ เนื่องมาจากการพาความร้อน (Sensible Heat Flux ; H) และ Stable Boundary 
Layer (SBL) หมายถึง ชั นบรรยากาศที่ไม่ได้รับอิทธิพลจากการพาความร้อน โดยจะได้รับเฉพาะผลจาก
แรงเสียดทานจากผิวโลกและแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 
  แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD เป็น Steady-State Plume Model โดยใน 
SBL จะสมมติว่ามีการแพร่กระจายความเข้มข้นเป็นแบบ Gaussian ทั งในแนวดิ่งและแนวราบ และ 
ในส่วน CBL มีการแพร่กระจายความเข้มข้นเป็นแบบ Gaussian ในแนวราบแต่ในแนวดิ่งจะมีการแพร่กระจาย
แบบ Bi-Gaussian Probability Density Function  
  การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศด้วยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ใช้ข้อมูล
น าเข้าแบบจ าลอง 3 ส่วน ได้แก่ 1) ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา 2) ข้อมูลจุดสังเกต และ 3) ข้อมูลแหล่งก าเนิด
ของมลสาร โดยมีรายละเอียดของข้อมูลแต่ละส่วน ดังต่อไปนี  
  (1.1) ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา  
    การจัดเตรียมข้อมูลอุตุนิยมวิทยาส าหรับน าเข้าในแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์   
เพ่ือประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในครั งนี  ใช้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาในคาบ 3 ปีล่าสุด (พ.ศ. 2562-2564) 
ของสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยู่ใกล้พื นที่ศึกษาและมีลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินใกล้เคียงกับ
โครงการมากที่สุด โดยข้อมูลอุตุนิยมวิทยาที่น ามาประมวลผลประกอบด้วย ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาระดับ 
ผิวพื น (Surface Meteorological Data) ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาชั นบน (Upper Meteorological Data) 
รวมทั งข้อมูลลักษณะพื นผิว (Surface Data) ส าหรับเป็นฐานข้อมูลป้อนเข้าสู่แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 
AERMOD ดังนี  

 ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาระดับพื นผิว (Surface Meteorological Data) ของ
สถานีตรวจวัดอากาศ ได้แก่ 

- สถานีตรวจวัดอากาศโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย (21t) ของกรมควบคุม
มลพิษ ตั งอยู่ที่ละติจูด 14°21'7.98" องศาเหนือ และลองติจูด 100°33'55.25" องศาตะวันออก  
มีระยะห่างไปทางทิศตะวันตกเฉียงใตจ้ากพื นที่โครงการ ประมาณ 7.4 กิโลเมตร โดยสถานีโรงเรียนอยุธยา
วิทยาลัย (21t) ตั งอยู่ในพื นที่ต าบลประตูชัย อ าเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มีชุมชน
หนาแน่นอยู่โดยรอบ ส าหรับข้อมูลอุตุนิยมวิทยาที่น ามาประมวลผลเป็นข้อมูลอุตุนิยมวิทยารายชั่วโมง   
3 ปีล่าสุด ระหว่าง พ.ศ. 2562-2564 ได้แก่ ความเร็วและทิศทางลม (Wind Speed and Direction) 
อุณหภูมิ กระ เปาะแห้ ง  (Dry Bulb Temperature) และความชื นสั ม พัทธ์  (Relative Humidity)  
(หมายเหตุ: ไม่มีข้อมูลการตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาของสถานีตรวจวัดอากาศโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย (21t) 
ในปี พ.ศ. 2565 เนื่องจากเครื่องมือตรวจวัดทางอุตุนิยมวิทยาช ารุดเสียหาย) 
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     ส าหรับผังลมสถานีตรวจวัดอากาศโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย (21t)  
ของกรมควบคุมมลพิษ ระหว่าง พ.ศ. 2562-2564 แสดงดังรูปที่ 4.2-1  

- สถานีตรวจวัดอากาศพระนครศรีอยุธยา ของกรมอุตุนิยมวิทยา (รหัส
สถานี 415301/48415) ตั งอยู่ที่ละติจูด 14° 32' 5.0" องศาเหนือ และลองติจูด 100° 43' 30.0" องศา
ตะวันออก มีระยะห่างไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือจากพื นที่โครงการ ประมาณ 17.6 กิโลเมตร โดย
สถานีตรวจวัดอากาศพระนครศรีอยุธยา ตั งอยู่ที่ต าบลท่าเจ้าสนุก อ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
พื นที่โดยรอบสถานีเป็นชุมชนและพื นที่การเกษตร ส าหรับข้อมูลอุตุนิยมวิทยาที่น ามาใช้ในการประมวลผล 
ประกอบด้วย ข้อมูลปริมาณเมฆปกคลุม (Cloud Cover) และความสูงของชั นเมฆ (Ceiling Height)  
ซึ่งเป็นข้อมูลอุตุนิยมวิทยาราย 3 ชั่วโมง 3 ปีล่าสุด ระหว่าง พ.ศ. 2562-2564 ทั งนี  ข้อมูลจะถูกจัดให้อยู่
ในรูปของข้อมูลรายชั่วโมง ก่อนน าเข้าสู่โปรแกรม AERMET โดยการแทนที่ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาระดับผิว
พื นที่ขาดหาย จะพิจารณาดังนี  
     1) กรณีที่เป็นสถานีตรวจวัดรายชั่วโมง : ได้แก่ ข้อมูลความเร็วและ
ทิศทางลม (Wind Speed and Direction) อุณหภูมิกระเปาะแห้ง (Dry Bulb Temperature) และ
ความชื นสัมพัทธ์ (Relative Humidity) ในพื นที่ศึกษามีข้อมูลขาดหายไม่เกิน 4 ชั่วโมงต่อเนื่อง ให้ใช้การ
ประมาณค่าข้อมูลในช่วงเชิงเส้นแบบพหุวิธี (Step-wise Linear Interpolation) หากมีข้อมูลขาดหาย
มากกว่า 4 ชั่วโมงต่อเนื่อง ให้ใช้การแทนที่ข้อมูลจากสถานีใกล้เคียง หรือข้อมูลของปีก่อนหน้าในช่วงวัน
และเวลาเดียวกันตามล าดับ 
     2)  กรณีท่ีเป็นสถานีตรวจวัดราย 3 ชั่วโมง : 

 ปริมาณเมฆปกคลุม (Cloud Cover) มีข้อมูลทุก 3 ชั่วโมง 
ครบถ้วน และใช้การประมาณค่าแบบพหุวิธี (Step-wise Linear Interpolation) เพ่ือจัดให้อยู่ในรูปของ
ข้อมูลรายชั่วโมง 

 ความสูงของชั นเมฆ (Ceiling Height) กรณีมีครบทุกช่วงเวลา
ใช้การประมาณค่าแบบพหุวิธี (Step-wise Linear Interpolation) ส าหรับกรณีข้อมูลขาดหายจะใช้ข้อมูล
ในปีย้อนหลังมาแทนค่า และหากข้อมูลในปีย้อนหลังไม่มี จะใช้ค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงในแต่ละเดือนที่ท าการ
ตรวจวัดมาแทนค่า  
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พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 

   
พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2562-2564 

รูปที่ 4.2-1 : ผังลมสถานีตรวจวัดอากาศโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย (21t) พ.ศ. 2562-2564 
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 ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาชั นบน (Upper Air Meteorological Data)  
    จากการตรวจสอบข้อมูลอุตุนิยมวิทยาชั นบน (Upper Air Meteorological 
Data) ในคาบ 3 ปีล่าสุด (พ.ศ. 2562-2564) ของสถานีตรวจอากาศอุตุนิยมวิทยากรุงเทพฯ บางนา สกษ. 
(รหัสสถานี 48453) ซึ่งเป็นข้อมูลจากสถานีอุตุนิยมวิทยาชั นบนของกรมอุตุนิยมวิทยาที่อยู่ใกล้พื นที่
โครงการมากที่สุด พบว่า ข้อมูลขาดหายจ านวนมาก ดังนั น ที่ปรึกษาจึงใช้ข้อมูลจากแบบจ าลอง WRF-
MMIF (Weather Research and Forecasting-Mesoscale Model Interface Program) (จั ด เ ต รี ย ม
โดย Lakes Environmental Software, 2021) โดยก าหนดจุดศูนย์กลางบริเวณสถานีตรวจวัดอากาศ
กรุงเทพฯ บางนา สกษ. ตั งอยู่ที่ละติจูดที่ 13° 39' 59.0" เหนือ และลองจิจูดที่ 100° 36' 22.0" ตะวันออก 
เป็นข้อมูลในรูปแบบ FSL Radiosonde Database (FSL) ประกอบด้วยข้อมูล ต าแหน่งสถานี ข้อมูล
ความดัน ความสูง อุณหภูมิ ความเร็วและทิศทางลม ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2564 

 ข้อมูลลักษณะพื นผิว (Surface Characteristics) เป็นข้อมูลแปรผันตาม
ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดิน ได้แก่ ค่า Surface Roughness Length ค่า Bowen Ratio และค่า 
Albedo ซึ่งพิจารณาจากข้อมูลลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินของกรมพัฒนาที่ดินซึ่งเป็นข้อมูลปีล่าสุด โดย
ก าหนดต าแหน่งของสถานีตรวจวัดอากาศโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย (21t) เป็นจุดศูนย์กลาง และท าการหา
ค่าตัวแปรทั ง 3 ชนิด ใน 2 ช่วงเวลา คือ ตั งแต่เดือนพฤษภาคม-ตุลาคม (ฤดูฝน; Wet season) และเดือน
พฤศจิกายน-เมษายน (ฤดูแล้ง; Dry season) ทั งนี  การหาค่าตัวแปรดังกล่าว ด าเนินการโดยประยุกต์ใช้
โปรแกรม QGIS ในการแปลงข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดินของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (พ.ศ. 2562) โดย
แปลงรหัสประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดินของกรมพัฒนาที่ดินเป็นประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดินของ USGS 
NLCD 2001-2016 (National Land Cover Dataset 2001-2016) รายละเอียดดังภาคผนวก 4ข เพ่ือ
เป็นข้อมูลน าเข้าส าหรับการค านวณค่า Surface Roughness Length, Bowen Ratio และค่า Albedo 
โดยใช้โปรแกรม AERSURFACE Version 20060 (เวอร์ชั่นล่าสุด) (รายละเอียดดังภาคผนวก 4ค) ตามวิธี
ที่ก าหนดไว้ใน U.S.EPA User's Guide for AERSURFACE Tool (February 2020) โดยการค านวณค่า 
Surface Roughness Length ใช้ค่าเฉลี่ยเรขาคณิตแบบถ่วงน  าหนัก (Weighted Geometric Mean) 
ด้วยระยะทางผกผันในรัศมี 3 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 8 ส่วน ส่วนค่า Bowen Ratio ใช้ค่าเฉลี่ยเรขาคณิต
แบบไม่ถ่วงน  าหนัก (Unweighted Geometric Mean) และค่า Albedo ใช้ค่าเฉลี่ยเลขคณิตแบบไม่ถ่วง
น  าหนัก (Unweighted Arithmetic Mean) ภายในพื นที่ 10 x 10 ตารางกิโลเมตร ส าหรับสภาพการใช้
ประโยชน์ที่ดินรอบสถานีตรวจวัดอากาศโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย (21t) ในรัศมี 3 กิโลเมตร และพื นที่  
10 x 10 ตารางกิโลเมตร ที่ได้จากโปรแกรม AERSURFACE แสดงดังรูปที่ 4.2-2  
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สั ลักษณ์

ที่มา    ข้อมูลน าออกจากโปรแกรม AERSURFACE ที่ดัดแปลงจากข้อมูลการใช้ประโยชน์ทีด่ินจังหวดัพระนครศรีอยุธยา, 
         กองนโยบายและแผนการใชท้ี่ดิน, กรมพัฒนาที่ดิน ปี พ ศ     2

Open water

Developed, Open Space

Developed, Low Intencity

Developed, High Intencity

Barren Land (Rock / Sand / Clay)

Deciduous Forest

Shrub / Scrub

Grassland / Herbaceous

Cultivated Crops

Emergent Herbaceous Wetlands

รูปที่ 4.2-2 : สภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถานตีรวจวัดอากาศโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย (21t) 
ในรศัมี 3 กิโลเมตร และพื นที่ 10x10 ตารางกิโลเมตร 
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 ข้อมูลสภาพภูมิประเทศและระดับความสูงของพื นดินในพื นที่ศึกษา  
ใช้ข้อมูลจาก Seamless Shuttle Radar Topography Mission (SRTM) ระดับความละเอียดที่ 90 เมตร 
× 90 เมตร ส าหรับน าเข้าแบบจ าลอง AERMAP 
  (1.2) ข้อมูลจุดสังเกต 
    การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ
ของโครงการ ก าหนดพื นที่ศึกษาครอบคลุมพื นที่ 10 × 10 ตารางกิโลเมตร จากขอบเขตพื นที่ตั งโครงการ 
และก าหนดจุดสังเกต (Receptor) ครอบคลุมพื นที่ศึกษาดังกล่าว โดยก าหนดความละเอียดหรือระยะห่าง
ของกริดแบบไม่คงท่ี (Variable Grid Resolution) ดังนี  

 พื นที่โครงการจนถึงระยะ 1.5 กิโลเมตร ใช้ความละเอียด 100 เมตร  
 ระยะมากกว่า 1.5-3 กิโลเมตร ใช้ความละเอียด 250 เมตร 
 ระยะมากกว่า 3-5 กิโลเมตร ใช้ความละเอียด 500 เมตร 

   นอกจากนี ได้ก าหนดจุดสังเกตเพ่ิมเติม ได้แก่ พื นที่ อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
(Sensitive Receptor) ประกอบด้วย ศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานพยาบาล จุดตรวจวัดคุณภาพ
อากาศบริเวณชุมชนและพื นที่อ่อนไหว และชุมชนบริเวณโดยรอบพื นที่โครงการ รวมจ านวน  142 แห่ง 
รายละเอียดดังตารางที่ 4.2-1 และรูปที่ 4.2-3 
  (1.3) ข้อมูลแหล่งก าเนิดของมลสาร 
    ข้อมูลแหล่งก าเนิดและอัตราระบายมลสารที่ใช้น าเข้าแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 
AERMOD ส าหรับประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการแสดงดังหัวข้อที่ (3) การประเมินผล
กระทบจากโครงการในระยะด าเนินการ 
  
  
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-17 

ตารางท่ี 4.2-1 
จุดสังเกตบริเวณพื นที่ศึกษาโครงการ 10 x 10 ตารางกิโลเมตร 

ล าดับ พื นที่อ่อนไหว 
พิกัด ระยะห่างจากขอบเขตที่ตั งทา่เทยีบเรือ  

ตะวันออก 
(E) 

เหนือ 
(N) 

ระยะทาง 
(กม.) 

ทิศทางจากทา่เทียบเรือ 

1 วัดไผ่โสมนรินทร์ 670899 1591052 4.96 ทิศใต้ 
2 วัดไทรพุทธรังสี 674258 1591532 4.83 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
3 วัดเกาะแก้วเกษฎาราม 670397 1592235 3.99 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
4 วัดราษฎร์บ าเพ็ญ 670756 1592312 3.79 ทิศใต้ 
5 วัดราชบรรทม 670951 1592379 3.66 ทิศใต้ 
6 วัดบ้านดาบ 674002 1592539 3.82 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
7 วัดต้นสะตือ 667910 1593100 4.94 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
8 วัดโพธิ์ทอง 671030 1593168 2.89 ทิศใต้ 
9 วัดมาบพระจันทร์ 676240 1593182 4.89 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
10 วัดจอมเกษ 668061 1594071 4.33 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
11 วัดทองทรงธรรม 672013 1594794 1.09 ทิศใต้ 
12 ศูนย์ปฏิบัติธรรมพระพุทธเมตาบารม ี 676773 1595078 4.62 ทิศตะวันออก 
13 วัดหนองโคก 676474 1595837 4.18 ทิศตะวันออก 
14 วัดเสด็จ 672344 1595987 0.15 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
15 วัดสบสวรรค์ 667686 1596037 4.30 ทิศตะวันตก 
16 วัดบางเด่ือ 670119 1596325 1.88 ทิศตะวันตก 
17 วัดพระงาม 668438 1596442 3.56 ทิศตะวันตก 
18 วัดวรนายกรังสรรค์ 667448 1596510 4.55 ทิศตะวันตก 

19 
A2 : บริเวณวัดโตนด (วัดป่ายาง) ต าบลบางเด่ือ  
อ าเภอบางปะหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  

671681 1596884 0.59 ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ 

20 วัดเกาะเลิ่ง 668779 1597320 3.38 ทิศตะวันตก 
21 วัดละมุด 672685 1597346 1.03 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
22 ศูนย์วิปัสสนายุวพุทธฯ เขมรังสี 675676 1597658 3.64 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
23 วัดบันได 672712 1597790 1.45 ทิศเหนือ 
24 วัดอ่างทอง 672988 1598673 2.38 ทิศเหนือ 
25 วัดบ้านซุ้ง 676370 1599103 4.92 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
26 วัดบางระก า 672196 1599333 2.90 ทิศเหนือ 
27 วัดพร้าวโสภณาราม 672676 1599353 2.97 ทิศเหนือ 
28 วัดเทพจันทร์ลอย 673513 1599570 3.4 ทิศเหนือ 
29 วัดเรือแข่ง 672763 1599747 3.37 ทิศเหนือ 
30 วัดนครหลวง 673513 1599988 3.79 ทิศเหนือ 
31 วัดใหม่ชุมพล 673736 1600134 4.01 ทิศเหนือ 
32 วัดวัง 673467 1600226 4.00 ทิศเหนือ 
33 วัดกลาง 674549 1600578 4.76 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
34 วัดจันทร์ 674066 1600915 4.85 ทิศเหนือ 
35 โรงเรียนวัดราษฎร์บ าเพ็ญ 670812 1592409 3.68 ทิศใต้ 
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ตารางท่ี 4.2-1 
จุดสังเกตบริเวณพื นที่ศึกษาโครงการ 10 x 10 ตารางกิโลเมตร (ต่อ) 

ล าดับ พื นที่อ่อนไหว 
พิกัด ระยะห่างจากขอบเขตที่ตั งทา่เทยีบเรือ  

ตะวันออก 
(E) 

เหนือ 
(N) 

ระยะทาง 
(กม.) 

ทิศทางจากทา่เทียบเรือ 

36 โรงเรียนวัดบ้านดาบ 673959 1592628 3.72 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
37 กศน.ต าบลบ่อโพง 671644 1593071 2.84 ทิศใต้ 
38 โรงเรียนวัดมาบพระจันทร ์ 676118 1593081 4.85 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
39 โรงเรียนวัดโพธิ์ทอง 671070 1593233 2.81 ทิศใต้ 
40 โรงเรียนวัดจอมเกษ 667968 1594178 4.37 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
41 กศน.ต าบลคลองสะแก 672393 1595951 0.21 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
42 โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ 672524 1596007 0.29 ทิศตะวันออก 
43 โรงเรียนวัดบางเด่ือ 670261 1596116 1.72 ทิศตะวันตก 
44 โรงเรียนวัดหนองโคก 676126 1596156 3.82 ทิศตะวันออก 
45 โรงเรียนวัดพระงาม 668523 1596446 3.48 ทิศตะวันตก 
46 โรงเรียนวัดละมุด 672697 1597428 1.11 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
47 โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง 668739 1597444 3.45 ทิศตะวันตก 
48 โรงเรียนวัดบ้านซุ้ง 676340 1598954 4.82 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
49 ศูนย์การศึกษาพิเศษประจ าจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 672890 1599534 3.18 ทิศเหนือ 
50 โรงเรียนวัดเรือแข่ง 672834 1599784 3.42 ทิศเหนือ 
51 โรงเรียนวัดนครหลวง 673683 1599996 3.86 ทิศเหนือ 
52 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กนครหลวง 673886 1600191 4.12 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 

53 
โรงพยาบาลสมเด็จพระสังฆราช 
เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ (วาสนมหาเถร) 

671775 1592387 3.51 ทิศใต้ 

54 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบ่อโพง 673887 1592482 3.82 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
55 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลขยาย 668065 1594173 4.28 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
56 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลคลองสะแก 672280 1594770 1.12 ทิศใต้ 
57 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลหนองปลิง 676232 1596200 3.92 ทิศตะวันออก 
58 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางเด่ือ 670217 1596237 1.77 ทิศตะวันตก 
59 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลปากจัน่ 672806 1597363 1.10 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
60 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางระก า 672173 1599254 2.82 ทิศเหนือ 
61 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบา้นซุ้ง 676271 1599325 4.97 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
62 สถานีอนามยัเฉลิมพระเกยีรติ 60 พรรษานวมินทราชิน ี 673659 1600073 3.92 ทิศเหนือ 
63 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางพระครู 674112 1600795 4.76 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
64 ม.1 บ้านน  าวน ต.ขยาย อ.บางปะหัน 668259 1593167 4.62 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
65 ม.5 บ้านโรงนา ต.ขยาย อ.บางปะหัน 667879 1593816 4.60 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
66 ม.2 บ้านหัวปลวก ต.ขยาย อ.บางปะหนั 668108 1593835 4.39 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
67 ม.3 บ้านขยาย ต.ขยาย อ.บางปะหัน 668346 1594816 3.80 ทิศตะวันตก 
68 ม.6 บ้านหัวเกาะ ต.ขยาย อ.บางปะหัน 667875 1595293 4.16 ทิศตะวันตก 
69 ม.4 บ้านลาว ต.ขยาย อ.บางปะหัน 667647 1595299 4.38 ทิศตะวันตก 
70 ม.11 บ้านหัวไทร ต.ข้าวเม่า อ.อุทัย 674200 1591775 4.59 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
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ตารางท่ี 4.2-1 
จุดสังเกตบริเวณพื นที่ศึกษาโครงการ 10 x 10 ตารางกิโลเมตร (ต่อ) 

ล าดับ พื นที่อ่อนไหว 
พิกัด ระยะห่างจากขอบเขตที่ตั งทา่เทยีบเรือ  

ตะวันออก 
(E) 

เหนือ 
(N) 

ระยะทาง 
(กม.) 

ทิศทางจากทา่เทียบเรือ 

71 ม.12 บ้านมาบพระจันทร์ ต.ข้าวเม่า อ.อุทัย 675876 1592677 4.91 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
72 ม.1 บ้านมอญ ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 672430 1594575 1.34 ทิศใต้ 
73 ม.2 บ้านคลองสะแกใต้ ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 672049 1594972 0.91 ทิศใต้ 
74 ม.3 บ้านคลองสะแก ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 673114 1595316 1.11 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
75 ม.5 บ้านสวนกลว้ย ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 672781 1595859 0.58 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
76 ม.4 บ้านคลองสะแกเหนือ ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 671886 1596152 0.10 ทิศตะวันตก 
77 ม.7 บ้านดาบ ต.บอ่โพง อ.นครหลวง 673610 1592407 3.77 ทิศใต้ 
78 ม. 1บ้านเกาะ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 670446 1592407 3.81 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
79 ม.2 บ้านท่าวัด ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 671343 1592429 3.52 ทิศใต้ 
80 ม.6 บ้านดาบ ต.บอ่โพง อ.นครหลวง 673316 1592975 3.13 ทิศใต้ 
81 ม.4 บ้านท่าช้าง ต.บอ่โพง อ.นครหลวง 671842 1593213 2.68 ทิศใต้ 
82 ม.3 บ้านต้นโพธิ์ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 671214 1593449 2.56 ทิศใต้ 
83 ม.5 บ้านใหม่ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 671499 1593830 2.12 ทิศใต้ 
84 ม.5 บ้านบางเด่ือ ต.บางเด่ือ อ.บางปะหนั 670594 1596336 1.40 ทิศตะวันตก 
85 ม.1 บ้านพระงาม ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 668885 1596380 3.11 ทิศตะวันตก 
86 ม.4 บ้านศาลเจ้า ต.บางเด่ือ อ.บางปะหนั 669623 1596459 2.38 ทิศตะวันตก 
87 ม.6 บ้านหัวโคก ต.บางเด่ือ อ.บางปะหนั 671153 1596569 0.89 ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ 
88 ม.2 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 668590 1596771 3.44 ทิศตะวันตก 
89 ม.3 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 668957 1597079 3.14 ทิศตะวันตก 
90 ม.4 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 667762 1596180 4.22 ทิศตะวันตก 
91 ม.3 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 668102 1596329 3.89 ทิศตะวันตก 
92 ม.2 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 668331 1596963 3.73 ทิศตะวันตก 
93 ม.1 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 668831 1597429 3.36 ทิศตะวันตก 
94 ม.5 บ้านศาลาแดง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 667526 1598184 4.85 ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ 
95 ม.6 บ้านบางปะหัน ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 668562 1599929 4.96 ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ 
96 ม.1 บ้านวัดจันทร์ ต.บางพระครู อ.นครหลวง 673625 1600872 4.67 ทิศเหนือ 
97 ม.1 บ้านเส่ือ ต.บางระก า อ.นครหลวง 672973 1597984 1.73 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
98 ม.2 บ้านบางระก า ต.บางระก า อ.นครหลวง 671843 1598990 2.57 ทิศเหนือ 
99 ม.3 บ้านบางระก า ต.บางระก า อ.นครหลวง 671974 1599393 2.96 ทิศเหนือ 
100 ม.4 บ้านวัดเรือแข่ง ต.บางระก า อ.นครหลวง 672288 1599904 3.48 ทิศเหนือ 
101 ม.5 บ้านวัดวัง ต.บางระก า อ.นครหลวง 672581 1600346 3.94 ทิศเหนือ 
102 ม.6 บ้านบางพระครู ต.บางระก า อ.นครหลวง 673406 1600679 4.42 ทิศเหนือ 
103 ม.4 บ้านไผ่ ต.บ้านเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 670704 1591145 4.92 ทิศใต้ 
104 ม.2 บ้านโพธิ์ ต.บ้านเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 671643 1591571 4.33 ทิศใต้ 
105 ม.3 บ้านวัดเกาะ ต.บ้านเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 670680 1591629 4.46 ทิศใต้ 
106 ม.6 บ้านน  าวน ต.บ้านเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 668741 1592174 4.94 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
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ตารางท่ี 4.2-1 
จุดสังเกตบริเวณพื นที่ศึกษาโครงการ 10 x 10 ตารางกิโลเมตร (ต่อ) 

ล าดับ พื นที่อ่อนไหว 
พิกัด ระยะห่างจากขอบเขตที่ตั งทา่เทยีบเรือ  

ตะวันออก 
(E) 

เหนือ 
(N) 

ระยะทาง 
(กม.) 

ทิศทางจากทา่เทียบเรือ 

107 ม.7 บ้านน  าวน ต.บ้านเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 668360 1592649 4.87 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
108 ม.6 บ้านชุ้ง ต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 676258 1597284 4.08 ทิศตะวันออก 
109 ม.7 บ้านโคกมะล ิต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 674527 1598736 3.25 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
110 ม.1 บ้านชุ้ง ต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 676211 1599392 4.96 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
111 ม.1 บ้านเกาะปากจัน ต.ปากจั่น อ.นครหลวง (A3) 672481 1596293 0.16 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
112 ม.4 บ้านท้องคุ้ง ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 672873 1596260 0.56 ทิศตะวันออก 
113 ม.2 บ้านปากจัน ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 672748 1597100 0.85 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
114 ม.5 บ้านดาบทอง ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 672239 1597633 1.21 ทิศเหนือ 
115 ม.3 บ้านสกัดน  ามันใต้ ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 673358 1598100 2.02 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
116 ม.6 บ้านสกัดน  ามันเหนือ ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 672698 1598516 2.15 ทิศเหนือ 
117 ม.2 บ้านโพธิ์สามต้น ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 667229 1594527 4.95 ทิศตะวันตก 
118 ม.4 บ้านม่วง ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหนั 667135 1595251 4.90 ทิศตะวันตก 
119 ม.5 บ้านม่วง ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหนั 667052 1595976 4.93 ทิศตะวันตก 
120 ม.8 บ้านสบสวรรค์ ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 667433 1596215 4.55 ทิศตะวันตก 
121 ม.6 บ้านหัวหาด ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 667298 1596408 4.70 ทิศตะวันตก 
122 ม.7 บ้านคลองกระท่อ ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 667056 1596465 4.94 ทิศตะวันตก 
123 ม.1 บ้านสวนพริก ต.สวนพริก อ.พระนครศรีอยุธยา 668170 1592778 4.93 ทิศตะวันตกเฉียงใต้ 
124 ม.1 บ้านมาบพระจันทร์ ต.หนองปลิง อ.นครหลวง 676057 1593936 4.36 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
125 ม.4 บ้านสระขุด ต.หนองปลิง อ.นครหลวง 675452 1594691 3.50 ทิศตะวันออกเฉยีงใต้ 
126 ม.5 บ้านหนองปลิง ต.หนองปลิง อ.นครหลวง 676475 1595517 4.23 ทิศตะวันออก 
127 ม.3 บ้านหนองโคก ต.หนองปลิง อ.นครหลวง 676142 1595697 3.87 ทิศตะวันออก 
128 ม.6 บ้านม้าเหนือ ต.หันตรา อ.พระนครศรีอยุธยา 672733 1590968 4.95 ทิศใต้ 
129 ชุมชนบางระก าสดใส ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 672175 1598495 2.06 ทิศเหนือ 
130 ชุมชนสวนหลวงพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 672505 1599180 2.78 ทิศเหนือ 
131 ชุมชนบางระก ารู้รักสามัคคี ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 672372 1599389 2.97 ทิศเหนือ 
132 ชุมชนโคกมะล ิทต.นครหลวง อ.นครหลวง 674688 1599445 3.89 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
133 ชุมชนบ้านมอญสามัคคี ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 673189 1599521 3.25 ทิศเหนือ 
134 ชุมชนวัดเรือแข่งพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 672567 1599629 3.23 ทิศเหนือ 
135 ชุมชนวัดเทพจันทร์ลอย ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 673228 1599841 3.56 ทิศเหนือ 
136 ชุมชนทรงธรรมพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 673937 1599980 3.95 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
137 ชุมชนวัดวังพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 673202 1600182 3.89 ทิศเหนือ 
138 ชุมชนวัดวังสามัคคี ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 673542 1600429 4.22 ทิศเหนือ 
139 ชุมชนหลวงปู่นวมรวมใจ ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 674225 1600575 4.61 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
140 ชุมชนโพธิ์ซ้ายร่มเย็น ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 674753 1600658 4.93 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 
141 ชุมชนวัดจันทร์พัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 673946 1600749 4.65 ทิศเหนือ 
142 ชุมชนพระครูถิ่นพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 674358 1600857 4.92 ทิศตะวันออกเฉยีงเหนือ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-21 

 
รูปที่ 4.2-3 : จุดสังเกตบริเวณพื นทีศ่ึกษาขนาด 10×10 ตารางกิโลเมตร จากขอบเขตพื นที่ตั งโครงการ 
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 (2) ข้อมูลคุณภาพอากาศในบรรยากาศปัจจุบัน 
  การประเมินผลกระทบใน ระยะด าเนินการ : เนื่องจากโครงการได้เปิดด าเนินการแล้ว 
ในปัจจุบัน ดังนั น ผลการตรวจวัดในปัจจุบันจึงเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศจากการ
ระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลพิษทางอากาศอ่ืนๆ รวมกับแหล่งก าเนิดมลพิษทางอากาศจากการเปิด
ด าเนินการโครงการในปัจจุบัน ส าหรับการศึกษาในครั งนี ได้มีการประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ์  
มลสารจากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการโดยใช้แบบจ าลอง AERMOD เพ่ือเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน 

รวมทั งได้ท าการประเมินค่าความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศสะสมหรือผลกระทบรวม 
(Total Impact) บริเวณพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบและชุมชนบริเวณใกล้เคียงพื นที่โครงการ (142 แห่ง) 
โดยน าค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศจากกิจกรรมโครงการซึ่งเป็นค่าที่ได้จากการคาดการณ์โดย
ใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD ไปรวมกับค่าสูงสุดของผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศในปัจจุบันที่โครงการท าการตรวจวัดระหว่างวันที่ 18-23 มีนาคม พ.ศ. 2564 และ 13-18 
สิงหาคม พ.ศ. 2564 รวมทั งผลการติดตามตรวจวัดจากข้อมูลทุติยภูมิที่รวบรวมจากรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการต่างๆ บริเวณใกล้เคียงที่ท าการตรวจวัดระหว่างปี พ.ศ. 2563-2566 โดยมีรายละเอียดดัง
ตารางที่ 4.2-2 (หมายเหตุ: บริเวณชุมชนบ้านสะกัดน  ามัน หมู่ที่ 6 จะพิจารณาค่าสูงสุดของ PM-2.5 
เฉพาะปี พ.ศ. 2566 เพ่ือให้เป็นฐานข้อมูลการตรวจวัดในปีเดียวกันส าหรับข้อมูลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
ทุติยภูมิทั งหมด 11 สถานี) ซึ่งจุดติดตามตรวจวัดจากข้อมูลทุติยภูมิในแต่ละแห่งมีข้อมูลการตรวจวัด
เฉพาะช่วงฤดูแล้ง (เดือนเมษายน) และบางแห่งมีข้อมูลการตรวจวัดเฉพาะช่วงฤดูฝน (มิถุนายน และ
กรกฎาคม) ดังนั น เพ่ือให้ข้อมูลผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปัจจุบันสามารถเป็นตัวแทนของข้อมูลทั ง
ฤดูแล้งและฤดูฝน และใช้ในการประเมินผลกระทบในกรณีเลวร้ายที่สุด การประเมินผลกระทบครั งนี จะ
พิจารณาใช้ค่าสูงสุดของผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื นที่อ่อนไหวและชุมชนในพื นที่ศึกษา
โครงการ (ค่าสูงสุดของ 13 สถานีในพื นที่ศึกษา) ในการประเมินผลกระทบ โดยผลการประเมินที่ได้จาก
แบบจ าลองรวมกับผลการตรวจวัดในปัจจุบันจะท าให้ได้ผลการประเมินที่สูงกว่าความเป็นจริง (Overestimation) 
เล็กน้อย เนื่องจากผลการตรวจวัดในปัจจุบันได้รวมค่าความเข้มข้นของมลสารจากแหล่งก าเนิดมลพิษอ่ืนๆ 
และมลพิษจากโครงการที่เปิดด าเนินการในปัจจุบันแล้ว 
  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปัจจุบันบริเวณพื นที่โครงการและบริเวณโดยรอบพื นที่
ศึกษา มีรายละเอียดดังบทที่ 3 และสรุปดังตารางท่ี 4.2-2 โดยสรุปผลการตรวจวัดของโครงการดังนี  
  (ก)  ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด (A1) 
บริเวณวัดโตนด (ป่ายาง) (A2) และบริเวณชุมชนบ้านเกาะปากจั่น (A3) มีค่าความเข้มข้นของ NO2 เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง ไม่เกินค่ามาตรฐานฯ  
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ตารางท่ี 4.2-2 
ค่าความเข้มข้นของมลสารจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปบริเวณพื นที่ศึกษาโครงการ 

     
 จุดตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ที่มา 
NO2 CO SO2 SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 1 ชม. 
(ค่าสูงสุด) 

เฉลี่ย  
1 ชม.  

เฉลี่ย  
8 ชม.  

เฉลี่ย 1 ชม. 
(ค่าสูงสุด) 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

1) บริเวณท่าเทียบเรือ           

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของโครงการ           

A1 : บริเวณท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด  
(47P 0672250 E, 1596131 N) 

18-23 มี.ค.64 และ 
13-18 ส.ค.64 

28.23-
320.85 

- - - - 160-2,100 69-591 - 
7/ 

2) บริเวณพื นที่อ่อนไหวและชุมชน           

2.1) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของโครงการ          

A2 : บริเวณวัดโตนด (วัดป่ายาง) ต าบลบางเดื่อ 
อ าเภอบางปะหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
(47P 0671681 E, 1596884 N) 
(ระยะห่างจากพื นท่ีโครงการไปทางทิศ NW 
ประมาณ 590 เมตร) 

18-23 มี.ค.64 และ 
13-18 ส.ค.64 

19.57-61.91 - -  -  -  68-209 24-106 - 7/ 

A3 : บริเวณชุมชนบ้านเกาะปากจั่น หมู่ท่ี 1  
ต าบลปากจั่น อ าเภอนครหลวง  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
(47P 0672481 E, 1596293 N) 
(ระยะห่างจากพื นท่ีโครงการไปทางทิศ NE 
ประมาณ 160 เมตร) 

18-23 มี.ค.64 และ 
13-18 ส.ค.64 

24.84-82.05 - -  -  -  63-186 24-82 - 7/ 
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ตารางท่ี 4.2-2 
ค่าความเข้มข้นของมลสารจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปบริเวณพื นที่ศึกษาโครงการ (ต่อ) 

จุดตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ที่มา 
NO2 CO SO2 SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 1 ชม. 
(ค่าสูงสุด) 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง  

เฉลี่ย  
8 ชั่วโมง  

เฉลี่ย 1 ชม. 
(ค่าสูงสุด) 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

2.2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศทุติยภูมิ           

As1: บริเวณโรงเรียนวัดละมุด 
(47P 672670E, 1597423N) 

4-9 เมษายน 2566 14.10-14.90 
2,050.00-
2,170.00 

1,570.00-
1,870.00 

17.80-18.90 11.20-13.30 66.00-95.00 30.00-62.00 17.00-42.00 8/,9/ 

As2: บริเวณบ้านเกาะกลางน  า (หมู่ท่ี 1 บ้าน
เกาะปากจั่น) (47P 672421E, 1596477N) 

4-9 เมษายน 2566 12.80-14.50 
2,030.00-
2,180.00 

1,410.00-
1,770.00 

14.90-15.70 10.10-12.00 122.00-188.00 82.00-118.00 - 8/ 

As3: บริเวณบ้านหัวโคก หมู่ท่ี 6  
(47P 671676E, 1596863N) 

4-9 เมษายน 2566 14.10-14.70 
2,100-
2,170 

1,480.00-
1,930.00 

16.80-17.80 10.40-11.30 123.00-168.00 48.00-82.00 12.00-18.00 9/ 

As4: บริเวณบ้านดาบทอง หมู่ท่ี 5  
(47P 672180E, 1597353N) 

4-9 เมษายน 2566 15.60-16.70 
1,030.00-
1,090.00 

780.00-
930.00 

14.90-16.20 9.70-10.60 38.00-95.00 
28.00-
63.00 

10.00-22.00 9/ 

As5: บริเวณชุมชนบ้านสะกัดน  ามัน หมู่ท่ี 6 
(47P 672638E, 1598472N) 

พ.ศ.2563-2565,  
18-23 มีนาคม 2566 

- - - - - 35.00-158.00 20.00-100.00 13.00-24.00** 10/ 

As6: บริเวณชุมชนบ้านมอญ หมู่ท่ี 1 ต าบล
คลองสะแก (ทิศเหนือของท่าเทียบเรือลานนา) 
(47P 0672114E, 1594481N) 

18-23 มิถุนายน 
2566 

38.39-63.60 
801.64-
1,374.23 

687.12-
916.16 

4.72-5.76 3.67-5.24 86.00-149.00 32.00-66.00 6.70-18.60 11/ 

As7: บริเวณชุมชนบ้านมอญ หมู่ท่ี 1 ต าบล
คลองสะแก (ทิศตะวันออกของท่าเทียบเรือ
ลานนา) (47P 0672331E, 1594511N) 

18-23 มิถุนายน 
2566 

35.75-56.27 687.12 
572.60-
687.12 

4.98-6.03 3.93-4.45 94.00-155.00 44.00-71.00 
13.40-
19.60 

11/, 
12/ 
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ตารางท่ี 4.2-2 
ค่าความเข้มข้นของมลสารจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปบริเวณพื นที่ศึกษาโครงการ (ต่อ) 

จุดตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

ที่มา 
NO2 CO SO2 SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 1 ชม. 
(ค่าสูงสุด) 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง  

เฉลี่ย  
8 ชั่วโมง  

เฉลี่ย 1 ชม. 
(ค่าสูงสุด) 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

เฉลี่ย  
24 ชม. 

As8: บริเวณองค์การบริหารส่วนต าบลบ่อโพง 
หมู่ท่ี 4 ต าบลบ่อโพง (47P 0671996E, 
1593294N) 

18-23 มิถุนายน 
2566 

39.71-56.45 
572.60-
687.12 

458.08-
572.60 

3.67-3.93 3.41-3.67 49.00-72.00 20.00-32.00 10.30-15.00 
11/, 
12/ 

As9: บริเวณชุมชนบ้านใหม่ หมู่ท่ี 5  
ต าบลบ่อโพง (ทิศใต้ของท่าเทียบเรือโชคชัย)  
(47P 0672104E, 1593784N) 

18-23 มิถนุายน 
2566 

40.65-78.47 
572.60-
916.16 

458.08-
572.60 

3.93-4.72 3.41-4.19 59.00-145.00 24.00-54.00 13.20-18.40 12/ 

As10: บริเวณชุมชนบ้านใหม่ หมู่ท่ี 5  
(ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ของท่าเทียบเรือ
นิมฟ์สุวรรณ) (47P 671795E, 1593512N) 

12-17 กรกฎาคม 
2566 

26.53-30.67 
973.42-
1,007.77 

916.16-
939.06 

9.96-10.74 9.17-9.69 68.00-73.00 30.00-37.00 10.63-16.63 13/ 

As11: บริเวณชุมชนบ้านท่าวัด หมู่ท่ี 2  
(47P 671223E, 1592893N) 

12-17 กรกฎาคม 
2566 

26.53-28.42 
973.42-
1,007.77 

939.06-
961.96 

7.34-7.86 6.55-7.07 40.00-46.00 21.00-28.00 10.95-14.48 13/ 

ค่าสูงสุดบริเวณพื นท่ีอ่อนไหวและชุมชน  
(13 สถานี) 

 82.05 2,180.00 1,930.00 18.90 13.30 209.00 118.00 42.00  

ค่ามาตรฐาน (บริเวณพื นที่อ่อนไหวและชุมชน) 320 1/ 34,200 2/ 10,260 2/ 780 3/ 300 4/ 330 4/ 120 4/ 
50 5/  

37.5 6/  
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่21 (พ.ศ. 2544) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง 
 4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

  5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป (บังคับใช้ก่อนวันที่ 1 มิถุนายน 2566) 
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 6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ.2565) เร่ืองก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอนในบรรยากาศโดยทั่วไป (บังคับใช้ตั งแต่วันที่ 1 มิถุนายน 2566 เป็นต้นไป) 

  หมายถึง ไม่มีการตรวจวัด 
 * ไม่มีข้อมูล เนื่องจากไม่มีการรายงานผลการตรวจวัด 
 ** บริเวณชุมชนบ้านสะกัดน  ามัน หมู่ที ่6 จะพิจารณาค่าสูงสุดของ PM-2.5 เฉพาะป ีพ.ศ. 2566 เพื่อให้เป็นฐานข้อมูลการตรวจวัดในปีเดียวกันส าหรับขอ้มูลการตรวจวัดคุณภาพอากาศทุติยภูมิทั งหมด 11 สถาน ี
ที่มา:  7/ จากการตรวจวิเคราะห์โดยบริษัท เอนไวรอนเมนท์ รีเสริช แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด ระหว่างวันที ่18-23 มีนาคม พ.ศ. 2564 และ 13-18 สิงหาคม พ.ศ. 2564 
 8/ รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเทียบเรือสวัสดิไ์พบูลย์ (ระยะด าเนินการ) ของบริษัท สวัสดิ์ไพบูลย์

การเกษตร จ ากัด ระหวา่งเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
  9/ รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเทียบเรือแม่น  าป่าสัก (ระยะด าเนินการ) ของบริษัท ธนวัชรัตนมง

คลขนส่ง จ ากัด ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
  10/รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงท่าเทียบเรือ และติดตั งเครื่องจักรล าเลียงถ่านหินจากเรือ

แบบปิด (Screw Unloader) ของ บริษัท เอสซีจี อินเตอร์เนชั่นแนล คอร์ปอเรชั่น จ ากัด ปี 2563-2565 และเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
  11/รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเทียบเรือลานนา ของบริษัท ลานนารีซอร์สเซส จ ากัด (มหาชน) 

(ระยะด าเนินการ) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566  
  12/รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเทียบเรือโชคชัย ของบริษัท โชคชัยคลังสินค้า จ ากัด (ระยะ

ด าเนินการ) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566  
  13/รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ระยะก่อสร้าง) โครงการท่าเทียบเรือนิมฟ์สุวรรณ ของบริษัท นิมฟ์สุวรรณคลัง

ปุ๋ย จ ากัด ฉบับที่ 1 ระหว่างเดือนเมษายน-กรกฎาคม 2566  
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  (ข)  ฝุ่นละอองรวม (TSP)  
   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด (A1)  
มีค่าความเข้มข้นของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง สูงสุด 2,100 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งเป็นผลการ
ตรวจวัดระหว่างวันที่ 18-23 มีนาคม พ.ศ. 2564 (ช่วงลมมรสุมตัวออกเฉียงเหนือ/ฤดูแล้ง) และระหว่าง
วันที่ 13-18 สิงหาคม พ.ศ.2564 (ช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้/ฤดูฝน)  
 หากพิจารณากิจกรรมโครงการที่เป็นแหล่งก าเนิดของฝุ่นละอองรวมในช่วงที่ท าการ
ตรวจวัดดังกล่าว พบว่า ข้อมูลโครงการในช่วงวันที่ 18-23 มีนาคม พ.ศ. 2564 มีการขนถ่ายถ่านหินผ่านท่าเรือ
ในช่วงเวลา 06:00-18:00 น. และมีการลงสินค้ามันเส้นผ่านโกรกในช่วงเวลา 06:00-21:00 น. นอกจากนี   
มีรถบรรทุก เขา้ - ออกพื นที่โครงการ เพ่ือขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า จ านวน 313-418 คัน และมรีถบรรทุก 
(ช่วงเวลา 07.30 – 17.00 น.) เฉลี่ย 49 – 69 คันต่อวัน เพ่ือขนถ่ายมันเส้นเข้าโกดังสินค้าบริเวณพื นที่หลังท่า 
ในช่วงที่มีการลงสินค้ามันเส้นผ่านโกรกในช่วงเวลา 06:00-21:00 น. ตามข้อมูลที่ระบุไว้ในรายงาน ซึ่งเกิน
ช่วงเวลาด าเนินงานในท้องถิ่นและเงื่อนไขแนบท้ายใบอนุญาตของกรมเจ้าท่าที่ระบุให้ด าเนินงานใน
ช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เนื่องจากการลงสินค้ามันเส้นผ่านโกรกในบางครั งโครงการมีความจ าเป็นต้อง
ด าเนินการนอกเวลาที่ก าหนด เมื่อโครงการทราบก าหนดการล่วงหน้าว่าจะมีขนถ่ายสินค้านอกเวลา 
06.00-20.00 น. ก่อนวันที่จะด าเนินการขนถ่ายสินค้า โครงการจะด าเนินการขออนุญาตไปยังหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง ดังนี  

- การขออนุญาตไปยังส านักงานมาตรฐานสินค้า กรมการค้าต่างประเทศ เพ่ือขอ
อนุญาตด าเนินงานนอกเวลาที่ก าหนดไว้ เช่น การตรวจสอบมาตรฐานสินค้าผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง 
นอกเวลาเพ่ือบรรจุลงเรือโป๊ะ โดยท าหนังสือขออนุญาตไปยังหน่วยงานดังกล่าวดังตัวอย่างหนังสือ  
ดังภาคผนวก 4ง 

- การแจ้งขออนุญาตหน่วยงานท้องถิ่น (องค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก) 
ตามมาตรการที่ระบุไว้ในบันทึกข้อตกลงเรื่องหลักเกณฑ์ เงื่อนไข และมาตรการเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษ
ที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชนจากการประกอบกิจการโรงงาน คลังสินค้า ลานกองสินค้า 
และท่าเทียบเรือ ในพื นที่ต าบลคลองสะแก ลงวันที่ 6 กรกฎาคม 2565 ที่ระบุไว้ว่า “การขนถ่ายสินค้าหรือ
กิจกรรมหน้าท่าเทียบเรือให้กระท าได้ตั งแต่เวลา 06.00 – 20.00 น. (ถ้าหากมีความจ าเป็นต้องท างานหน้า
ท่าเทียบเรือเกินระยะเวลาที่ก าหนดจะต้องขออนุญาตเจ้าพนักงานท้องถิ่น และเจ้าพนักงานท้องที่เป็น  
ครั งคราว)” 
   นอกจากนี  จากการตรวจสอบสภาพการด าเนินงานภายในพื นที่โครงการพบว่า ในช่วงที่
มีการขนถา่ยสินค้าลงเรือจะมีการใช้ผ้าใบคลุมล าเรือเพ่ือป้องกันฝุ่นละออง เมื่อขนถ่ายสินค้าแล้วเสร็จจะมี
การเก็บผ้าใบโดยในช่วงดังกล่าวฝุ่นละอองที่เกาะบริเวณผ้าใบจะเกิดการฟุ้งกระจายอีกครั งบริเวณพื นที่
หน้าท่าเทียบเรือ รวมทั งฝุ่นละอองที่ตกอยู่บนพื นถนนบริเวณหน้าท่าเมื่อรถบรรทุกเข้าไปรับหรือส่งสินค้า
จะท าให้ฝุ่นละอองเกิดการฟุ้งกระจายกลับอีกครั ง ท าให้ฝุ่นละอองไม่กระจายตัวและจะลอยอยู่บริเวณ
พื นที่หน้าท่า นอกจากนี ระบบบ าบัดอากาศแบบถุงกรอง (Bag filter) มีการติดตั งทิศทางท่อจ่ายลมเข้า-
ออก ไม่ถูกต้องจึงท าให้ประสิทธิภาพของระบบบ าบัดอากาศท างานไม่เต็มประสิทธิภาพ ดังนั น จึงต้องมี
มาตรการเพิ่มเติมเพ่ือลดปริมาณฝุ่นละอองบริเวณพื นที่หน้าท่าดังกล่าวต่อไป 
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   ส าหรับบริเวณวัดโตนด (ป่ายาง) (A2) และบริเวณชุมชนบ้านเกาะปากจั่น (A3)  
มีผลการตรวจวัด TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกินค่ามาตรฐานฯ  
  (ค)  ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10)  
   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด (A1)  
มีค่าความเข้มข้นของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง สูงสุด 591 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งเป็นผลการ
ตรวจวัดระหว่างวันที่ 18-23 มีนาคม พ.ศ. 2564 (ช่วงลมมรสุมตัวออกเฉียงเหนือ/ฤดูแล้ง) และระหว่าง
วันที่ 13-18 สิงหาคม พ.ศ.2564 (ช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้/ฤดูฝน)  
   หากพิจารณากิจกรรมโครงการที่เป็นแหล่งก าเนิดของฝุ่นละออง PM-10 ในช่วงที่ท า
การตรวจวัดดังกล่าว พบว่า ข้อมูลโครงการในช่วงวันที่ 18-23 มีนาคม พ.ศ. 2564 มีการขนถ่ายถ่านหินผ่าน
ท่าเรือในช่วงเวลา 06:00-18:00 น. และมีการลงสินค้ามันเส้นผ่านโกรกในช่วงเวลา 06:00-21:00 น. 
นอกจากนี  มีรถบรรทุก เข้า - ออกพื นที่โครงการ เพ่ือขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า จ านวน 313-418 คัน และ
มีรถบรรทุก (ช่วงเวลา 07.30 – 17.00 น.) เฉลี่ย 49 – 69 คันต่อวัน เพ่ือขนถ่ายมันเส้นเข้าโกดังสินค้า
บริเวณพื นที่หลังท่า รวมทั งการในช่วงที่มีการขนถ่ายสินค้าลงเรือจะมีการใช้ผ้าใบคลุมล าเรือเพ่ือป้องกัน
ฝุ่นละออง เมื่อขนถ่ายสินค้าแล้วเสร็จจะมีการเก็บผ้าใบโดยในช่วงดังกล่าวฝุ่นละอองที่เกาะบริเวณผ้าใบจะ
เกดิการฟุ้งกระจายอีกครั งบริเวณพื นที่หน้าท่าเทียบเรือ รวมทั งฝุ่นละอองที่ตกลงอยู่บนถนนบริเวณหน้าท่า 
เมื่อรถบรรทุกที่จะเข้าไปรับหรือส่งสินค้าจะท าให้ฝุ่นละอองเกิดการฟุ้งกระจายกลับอีกครั ง ท าให้  
ฝุ่นละอองไม่กระจายตัวและจะลอยอยู่บริเวณพื นที่หน้าท่า นอกจากนี ระบบบ าบัดอากาศแบบถุงกรอง  
(Bag filter) มีการติดตั งทิศทางท่อจ่ายลมเข้า-ออก ไม่ถูกต้องจึงท าให้ประสิทธิภาพของระบบบ าบัดอากาศ
ท างานไม่เต็มประสิทธิภาพ ดังนั น จึงต้องมีมาตรการเพ่ิมเติมเพ่ือลดปริมาณฝุ่นละอองบริเวณพื นที่หน้าท่า
ดังกล่าวต่อไป 
   ส าหรับบริเวณวัดโตนด (ป่ายาง) (A2) และบริเวณชุมชนบ้านเกาะปากจั่น (A3)  
มีผลการตรวจวัด PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกินค่ามาตรฐานฯ  
 (3)  การประเมินผลกระทบจากโครงการในระยะด าเนินการ 
  การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการโครงการจะท าการ
ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าของโครงการ โดยมลสารที่เกิดขึ นเป็นมลสารจากการเผาไหม้
เชื อเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซลของรถที่ใช้ขนสินค้า ได้แก่ รถแบคโฮ รถบรรทุก/เทรลเลอร์ และรถเครน 
รวมทั งเรือลากจูงเรือล าเลียงสินค้า โดยจะพิจารณามลสารหลักที่เกิดขึ น ได้แก่ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM-10) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM-2.5) รวมทั งฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจายจากการ 
ขนสินค้าจากเรือ และจากการขนสินค้าลงเรือผ่านโกรกที่มีการควบคุมฝุ่นโดยระบบไซโคลนและถุงกรองใน
ปัจจุบัน และในกรณีท่ีมีการปรับปรุงประสิทธิภาพของถุงกรอง (ยกเลิกระบบไซโคลนเดิม) โดยจะพิจารณา
ทั งฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 
ไมครอน (PM-2.5) โดยมีรายละเอียดการประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการ ดังนี  
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  (3.1) แหล่งก าเนิดและอัตราการระบายมลสารทางอากาศ 
    เมื่อพิจารณาข้อมูลการขนถ่ายสินค้าในระยะด าเนินการโครงการ พบว่า ชนิดของ
สินค้าท่ีท าการขนถ่ายในแต่ละวันจะแตกต่างกันไป ซึ่งมีทั งการขนถ่ายสินค้าที่ไม่ผ่านโกรก และการขนถ่าย
สินค้าลงเรือผ่านโกรก (มีการควบคุมฝุ่นโดยระบบไซโคลนและถุงกรอง) ดังนี  

- การขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า ใช้วิธีการขนสินค้าจากเรือโดยใช้รถแบคโฮ 
ได้แก่ ถ่านหิน และแร่ทองแดง การขนสินค้าลงเรือและขนสินค้าจากเรือโดยใช้รถเครน ได้แก่ ปูนซีเมนต์ถุง 
และเหล็กบิลเล็ต 

- การขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านโกรก ได้แก่ มันเส้น ปูนเม็ด ผงเหล็ก ข้าวโพด 
และปุ๋ย  
   ส าหรับรูปแบบของวิธีการขนถ่ายสินค้าในแต่ละวันจะไม่แน่นอน บางวันมีเฉพาะ
การขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านโกรกอย่างเดียว และขนถ่ายสินค้าแบบไม่ผ่านโกรกอย่างเดียว และบางวันมีทั ง
การขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านโกรกและการขนถ่ายสินค้าที่ไม่ผ่านโกรก โดยจะขนถ่ายสินค้าไม่เกิน 2 ชนิด
ต่อวัน  
   โดยแหล่งก าเนิดมลสารจากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าของโครงการ เมื่อแยกเป็น 
แต่ละชนิดสินค้า สามารถสรุปได้ดังตารางท่ี 4.2-3 
   (ก) มลสารจากการใช้เครื่องยนต์ดีเซล 

 การระบายมลสารจากเครื่องยนต์ดีเซลของรถที่ใช้ขนสินค้า 
     ในระยะด าเนินการโครงการจะมีกิจกรรมการขนสินค้าจากเรือไปยัง
รถบรรทุกโดยใช้รถแบคโฮ การขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือผ่านโกรก และการขนสินค้า
จากรถเทรลเลอร์ลงเรือ/จากเรือใส่รถเทรลเลอร์โดยใช้เครน ดังนั น จะมีการประเมินผลกระทบจากมลสาร
ที่เกิดขึ นจากการเผาไหม้เชื อเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซลของรถที่ใช้ขนสินค้า  ได้แก่ รถแบคโฮ รถบรรทุก 
/เทรลเลอร์ และรถเครน โดยจะพิจารณามลสารหลักที่เกิดขึ น ได้แก่ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
(PM-10) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM-2.5) โดยใช้ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร 
(Emission Factor) (ตารางท่ี 4.2-4) ดังนี  

- ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor) จากรถแบคโฮ 
และรถเครนที่ใช้ในการขนสินค้า อ้างอิงข้อมูลมาจากเอกสาร Exhaust and Crankcase Emission 
Factors for Nonroad Compression-Ignition Engines in MOVES2014b ของ U.S.EPA  (2018) และ 

Off-Road - OFFROAD Model Mobile Source Emission Factors, South Coast Air Quality 
Management District (SCAQMD) (2007) 

- ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor) จากรถบรรทุก/ 
รถเทรลเลอร์  อ้างอิงจากข้อมูลจาก Emission Factors for Running, The Study of Sources of  
PM-2.5 and Precursors of Secondary PM-2.5 in Bangkok Metropolitan Region ที่ศึกษาโดยกรม
ควบคุมมลพิษและสถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย (Asian Institute of Technology) (มกราคม 2563) 
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ตารางท่ี 4.2-3 
แหล่งก าเนิดมลสารทางอากาศจากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ 

ชนิดสนิค้า กิจกรรม 

ความถี่
โดยประมาณ 
ในระยะ 5 ป ี

ที่ผ่านมา 
(พ.ศ.2561-

2565) 

แหล่งก าเนิดมลสาร 
การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเคร่ืองยนต์ดีเซล  

(NOX , CO, SO2 , PM) การฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นจากการ
ขนสินค้าจากเรือ
ไปยังรถบรรทุก
โดยใช้รถแบคโฮ 

การฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นจากการ
ขนสินค้าลงเรือ
ผ่านโกรกที่มีการ
ควบคุมฝุ่นโดย
ระบบไซโคลน
และถุงกรอง 

รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือลากจูงเรือ
ล าเลียงสินค้า 

การขนถ่ายสนิค้าลงเรือผ่านโกรก        
1.  มันเส้น ** 

(สินค้าขาออก) 
ขนสินค้าจากรถบรรทุกลง
เรือผ่านโกรก 

ทุก 2 เดือน -  -  -  

2.  ปูนเม็ด  
(สินค้าขาออก) 

ขนสินค้าจากรถบรรทุกลง
เรือผ่านโกรก 

ทุก 2 เดือน 
-  -  - 

3.  ผงเหล็ก  
(สินค้าขาออก) 

ขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถ
เทรลเลอร์ลงเรือผ่านโกรก 

ทุก 1 ปี 
-  -  - 

4.  ข้าวโพด  
(สินค้าขาออก) 

ขนสินค้าจากรถบรรทุก 
ลงเรือผา่นโกรก 

ในช่วง 5 ปีท่ี
ผ่านมามีการ
ขนถ่าย 1 ครั ง 

-  -  - 

5.  ปุ๋ย 
(สินค้าขาออก) 

ขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถ
เทรลเลอร์ลงเรือผ่านโกรก 

ในช่วง 5 ปีท่ี
ผ่านมามีการ
ขนถ่าย 1 ครั ง 

-  -  - 

หมายเหต ุ: ** มันเส้นเป็นสินค้าชนิดเดียวที่มีทั งการขนส่งโดยรถบรรทุกจากภายนอกโครงการมาเก็บไว้ที่โกดังบริเวณหลังท่าเพื่อจัดเก็บสินค้าและรอเวลาในการขนถ่ายลงเรือผ่านโกรก และมกีารขนสง่มันเส้นโดยรถบรรทุกจาก
ภายนอกเข้ามาบริเวณพื นที่หนา้ท่าเพื่อขนถ่ายลงเรือผ่านโกรก ส่วนสินค้าชนิดอื่นๆ ไม่มีการจัดเก็บในโกดัง โดยจะขนถ่ายจากรถบรรทุกลงเรือผ่านโกรกและขนถ่ายผา่นหน้าทา่เท่านั น   
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ตารางท่ี 4.2-3 
แหล่งก าเนิดมลสารทางอากาศจากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

ชนิดสนิค้า กิจกรรม 

ความถี่
โดยประมาณ 
ในระยะ 5 ป ี

ที่ผ่านมา 
(พ.ศ.2561-

2565) 

แหล่งก าเนิดมลสาร 
การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเคร่ืองยนต์ดีเซล  

(NOX , CO, SO2 , PM) การฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นจากการ
ขนสินค้าจากเรือ
ไปยังรถบรรทุก
โดยใช้รถแบคโฮ 

การฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นจากการ
ขนสินค้าลงเรือ
ผ่านโกรกที่มีการ
ควบคุมฝุ่นโดย
ระบบไซโคลน
และถุงกรอง 

รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือลากจูงเรือ
ล าเลียงสินค้า 

การขนถ่ายสนิค้าบริเวณหน้าท่า        
6.  ถ่านหิน 

(สินค้าขาเข้า) 
ขนสินค้าจากเรือไปยัง
รถบรรทุกโดยใช้รถแบคโฮ 

ทุก 1 เดือน 
  -   - 

7.  ปูนถุง 
(สินค้าขาออก) 

ขนสินค้าจากรถเทรลเลอร์
ลงเรือโดยใช้เครน 

ทุก 4 เดือน 
-    - - 

8.  เหล็กบลิเลต็ 
(สินค้าขาเข้า) 

ขนสินค้าจากเรือใส่รถ
เทรลเลอรโ์ดยใช้เครน 

ทุก 2 เดือน 
-    - - 

9.  แร่ทองแดง 
(สินค้าขาเข้า) 

ขนสินค้าจากเรือไปยัง
รถบรรทุกโดยใช้รถแบคโฮ 

ในช่วง 5 ปีท่ี
ผ่านมามีการ
ขนถ่าย 2 ครั ง 

  -   - 
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ตารางท่ี 4.2-4 
ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor) จากการเผาไหม้เชื อเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซลของรถที่ใช้ขนสินค้า 

ชนิดเคร่ืองจักร 
แรงม้า จ านวน 

ค่าสัมประสิทธิก์ารระบายมลสาร (Emission Factors) 1/, 2/, 3/ ค่าอัตราระบายมลสารต่อเคร่ืองจักร 1 คัน (กรัม/วินาท/ีคัน) 5/ 

หน่วย 
NOx CO 

PM-
10 

PM-2.5* SO2 NOX CO PM-10 PM-2.5* SO2 

(1) (2) (3) (4) (5) = (3)X(1)/3600 (6)=(4)/3600 
รถแบคโฮ  140 1 คัน กรัม/แรงม้า-ช่ัวโมง 1/ 1.976 0.200 0.033 0.033 0.499  

(กรัม/ชม.) 2/ 
0.0768 0.0078 0.0013 0.0013 0.000139 

รถเครน  250 1 คัน กรัม/แรงม้า-ช่ัวโมง 1/ 2.467 1.642 0.108 0.108 0.590  
(กรัม/ชม.) 2/ 

0.1713 0.1140 0.0075 0.0075 0.000164 

รถบรรทุก/ 
รถเทรลเลอร ์

(7)  (8) (9) = (8)X(1.2 km)X(7)/(14X3600)  4/ 
1 คัน/

วัน 
กรัม/กโิลเมตร/คัน 3/,4/ 9.6 5.9 0.727 0.727 0.003 0.0002 0.0001 0.00002 0.00002 0.0000001 

ที่มา: 1/  Exhaust and Crankcase Emission Factors for Nonroad Compression-Ignition Engines in MOVES2014b, U.S.EPA, 2018 
 2/ Off-Road - OFFROAD Model Mobile Source Emission Factors (2007), South Coast Air Quality Management District (SCAQMD), http://www.aqmd.gov 
 3/ Emission Factors for Running, The Study of Sources of PM-2.5 and Precursors of Secondary PM-2.5 in Bangkok Metropolitan Region, กรมควบคุมมลพิษและสถาบันเทคโนโลย ี

แห่งเอเชีย (Asian Institute of Technology), 2563 
 4/ ค านวณที่ระยะทางเดินรถในพื นที่โครงการ 1.2 กิโลเมตร ต่อจ านวนรถ 1 คันต่อวัน (ก าหนดระยะเวลาท างาน/เดินรถ 14 ชั่วโมงต่อวัน) 
 5/ ค่าอัตราระบายมลสาร (กรัมต่อวินาที) = ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (กรัม/แรงม้า-ชั่วโมง , กรัม/กม./คัน) X ข้อมูลกิจกรรม (จ านวนแรงม้า , ปริมาณการเดินทางของรถต่อวันในหน่วย คัน-กิโลเมตร) 
 * การศึกษาครั งนี ก าหนดให้คา่สัดส่วนอัตราการระบายฝุ่นชนิด PM-2.5/PM-10 ที่ใช้ในการประเมินผลกระทบให้มีค่าเทา่กับ 1 (ประเมินในกรณีเลวร้ายที่สุด) 

 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-33 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ฉบับหลัก 

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

  

     ส าหรับการค านวณค่าอัตราการระบายฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM-2.5) ได้ก าหนดสมมติฐานของค่าสัดส่วนอัตราการระบายฝุ่นชนิด PM-2.5/PM-10 ที่ใช้ในการประเมินผล
กระทบให้มีค่าเท่ากับ 1 (ประเมินในกรณีเลวร้ายที่สุด) ซึ่งอ้างอิงตามผลการศึกษาของโครงการ “The Study 
of Sources of PM-2 . 5 and Precursors of Secondary PM-2 . 5  in Bangkok Metropolitan Region”  
ที่ศึกษาโดยกรมควบคุมมลพิษและสถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย (Asian Institute of Technology) (มกราคม 
2563) และข้อมูลการศึกษาการกระจายตัวตามขนาดของฝุ่นละอองที่ระบายจากเครื่องยนต์ดีเซล (Size 
Distribution Data of Particulate Matter Emissions from Diesel Engines)1 ที่ก าหนดค่าอัตราการระบายของ 
PM-2.5 เป็นร้อยละ 97 ของ PM-10 
     ส าหรับการค านวณค่าอัตราการระบายมลสารจากจ านวนเครื่องจักรและรถบรรทกุ
ที่ใช้จริงในกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าแต่ละชนิดในหน่วยกรัมต่อวินาทีเพ่ือน าเข้าในแบบจ าลองแสดงดังตารางที่ 
4.2-5 และตารางที่ 4.2-6

                                                           
1 Cantrell, Bruce  “Recommended Revision of the Fraction of Diesel Particulate Emissions Mass Less Than     Microns in 
Size,” Memorandum to Docket A-2001-28, Document IV-B-21, October 17, 2003. 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
  SBW

/ENV/P05579/RT67128 
หน้า 4-34 

 

ตารางท่ี 4.2-5 
ค่าอัตราการระบายมลสาร (NOX, CO และ SO2) จากการเผาไหม้เชื อเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซลของรถที่ใช้ขนสินค้าแต่ละชนิดในระยะด าเนินการโครงการ 

ชนิดสินค้า 

จ านวนและชนิดเครื่องจักร 
ค่าอัตราการระบายมลสาร (กรัมต่อวินาที) 

NOx CO SO2 
รถ 

แบคโฮ 
(คัน) 

รถ 
บรรทุก  

(เที่ยวต่อ
เดือน) 1/ 

เครน 
(คัน) 

รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 

การขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านโกรก             
1. มันเส้น (สินค้าขาออก) - 2,844 - - 0.0217 - - 0.0133 - - 0.000007 - 
2. ปูนเม็ด (สินค้าขาออก) - 2,791 - - 0.0213 - - 0.0131 - - 0.000007 - 
3. ผงเหล็ก (สินค้าขาออก) - 249 - - 0.0019 - - 0.0012 - - 0.000001 - 
4. ข้าวโพด (สินค้าขาออก) - 225 - - 0.0017 - - 0.0011 - - 0.000001 - 
5. ปุ๋ย (สินค้าขาออก) - 331 - - 0.0025 - - 0.0015 - - 0.000001 - 
การขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า             
1. ถ่านหิน (สินค้าขาเข้า) 1 10,195 - 0.0768 0.0777 - 0.0078 0.0477 - 0.000139 0.000024 - 
2. ปูนถุง (สินค้าขาออก) - 447 1 - 0.0034 0.1713 - 0.0021 0.1140 - 0.000001 0.000164 
3. เหล็กบิลเล็ต (สินค้าขาเข้า) - 1,990 1 - 0.0152 0.1713 - 0.0093 0.1140 - 0.000005 0.000164 
4. แร่ทองแดง (สินค้าขาเข้า) 1 875 - 0.0768 0.0067 - 0.0078 0.0041 - 0.000139 0.000002 - 

หมายเหต ุ:   1/ ใช้ค่าสูงสุดรายเดือนจากข้อมูลสถิติการขนถ่ายสินค้าผ่านท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในปี พ.ศ. 2561-2565 ของ บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2565 
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ตารางท่ี 4.2-6 
ค่าอัตราการระบายมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) จากการเผาไหม้เชื อเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซลของรถที่ใช้ขนสินค้าแต่ละชนิดในระยะด าเนินการโครงการ 

ชนิดสินค้า 

จ านวนและชนิดเครื่องจักร 
ค่าอัตราการระบายมลสาร (กรัมต่อวินาที) 

TSP PM-10 PM-2.5 
รถ 

แบคโฮ 
(คัน) 

รถ 
บรรทุก  

(เที่ยวต่อ
เดือน) 1/ 

เครน 
(คัน) 

รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 

การขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านโกรก             
1. มันเส้น (สินค้าขาออก) - 2,844 - - 0.0016 - - 0.0016 - - 0.0016 - 
2. ปูนเม็ด (สินค้าขาออก) - 2,791 - - 0.0016 - - 0.0016 - - 0.0016 - 
3. ผงเหล็ก (สินค้าขาออก) - 249 - - 0.0001 - - 0.0001 - - 0.0001 - 
4. ข้าวโพด (สินค้าขาออก) - 225 - - 0.0001 - - 0.0001 - - 0.0001 - 
5. ปุ๋ย (สินค้าขาออก) - 331 - - 0.0002 - - 0.0002 - - 0.0002 - 
การขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า             
1. ถ่านหิน (สินค้าขาเข้า) 1 10,195 - 0.0013 0.0059 - 0.0013 0.0059 - 0.0013 0.0059 - 
2. ปูนถุง (สินค้าขาออก) - 447 1 - 0.0003 0.0075 - 0.0003 0.0075 - 0.0003 0.0075 
3. เหล็กบิลเล็ต (สินค้าขาเข้า) - 1,990 1 - 0.0011 0.0075 - 0.0011 0.0075 - 0.0011 0.0075 
4. แร่ทองแดง (สินค้าขาเข้า) 1 875 - 0.0013 0.0005 - 0.0013 0.0005 - 0.0013 0.0005 - 

หมายเหต ุ:   1/ ใช้ค่าสูงสุดรายเดือนจากข้อมูลสถิติการขนถ่ายสินค้าผ่านท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในปี พ.ศ. 2561-2565 ของ บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2565  
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 การระบายมลสารจากเครื่องยนต์เรือ 
     การประเมินผลกระทบด้านมลสารทางอากาศจากการขนสินค้า โดยใช้
เรือจะประเมินมลสารจากการใช้เครื่องยนต์หลัก (Main Engines) ของเรือลากจูงขณะลากเรือล าเลียง
สินค้าเข้าเทียบท่าเรือของโครงการ (เรือล าเลียงสินค้าเป็นเรือที่ไม่ติดเครื่องยนต์) โดยการค านวณอัตรา
การระบายมลสารจะอ้างอิงข้อมูลจากเอกสาร Current Methodologies in Preparing Mobile Source 
Port-Related Emission Inventories, US.EPA 2009 โดยดัชนีคุณภาพอากาศที่ระบายจากการเผาไหม้
เชื อเพลิงของเครื่องยนต์เรือ ประกอบด้วย ฝุ่นละอองขนาด ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ก๊าซซัลเฟอร์ 
ไดออกไซด์ (SO2) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ซ่ึงสามารถค านวณ
อัตราการระบายมลสารโดยใช้สมการ ดังนี   

E = EF x LF x P x CF x A x UF / 3600 

เมื่อ  E = อัตราการระบายมลสารของเรือลากจูงที่ลากเรือล าเลียงสินค้า (กรัมต่อวินาที) 
EF = ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor) มีหน่วยเป็นกรัม

ต่อกิโลวัตต์ต่อชั่วโมง จ าแนกตามขนาดของเครื่องยนต์ (ดังตารางที่ 
4.2-7) 

LF = Load Factor สัดส่วนของก าลังเครื่องยนต์ที่มีการใช้งาน (ก าหนดให้มี
ค่าเท่ากับ 0.45 (ตามขนาดของเครื่องยนต์หลัก ประเภทที่ 1 : Category 1 
Main, <805 HP (ที่มา : Table 3-3: EPA Load Factors for Harbor 
Craft, Current Methodologies in Preparing Mobile Source Port-
Related Emission Inventories, U.S.EPA, 2009)) 

P = ก าลังเครื่องยนต์ (กิโลวัตต์) (เรือลากจูงมีขนาดก าลังเครื่องยนต์สูงสุด 
ที่ใช้ 420 แรงม้าหรือประมาณ 314 กิโลวัตต์ต่อล า) 

CF = Correction Factor เป็นสัดส่วนของค่าตัวคูณที่ใช้ตามประเภทของ
เชื อเพลิง (ก าหนดค่าสัดส่วนเท่ากับ 1 ส าหรับเชื อเพลิงประเภทดีเซล)  

A = จ านวนเรือลากจูงที่ใช้ลากเรือล าเลียงสินค้าเข้าหรือออกจากท่าเทียบเรือ
ในเวลา 1 ชั่วโมง (ล า) (ใช้เรือลากจูง 2 ล า (หัวและท้ายขบวนเรือ) ในการ
ลากเรือล าเลียงสินค้าเข้าและออกบริเวณท่าเทียบเรือแต่ละเที่ยว) 

UF = สัดส่วนการท างานของเครื่องยนต์ (Usage Factor) (ก าหนดให้เรือลาก
จูงมีการเดินเครื่องยนต์บริเวณท่าเทียบเรือ (เข้า-ออก) 30 นาที ต่อ  
1 เที่ยวโดยใน 1 วันมีเรือลากจูงเข้า-ออกท่าเทียบเรือสูงสุด 4 เที่ยว 
ต่อวัน จึงมีระยะเวลาเดินเครื่องยนต์ของเรือลากจูงทั งหมด 2 ชั่วโมง  
ในเวลาการท างานทั งหมด 14 ชั่วโมง คิดเป็นค่าสัดส่วนเท่ากับ 0.143)   
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ตารางท่ี 4.2-7 
ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor)  

จากการเผาไหม้เชื อเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซลของเรือลากเรือล าเลียงสินค้า 

ก าลังเคร่ืองยนต์  
(กิโลวัตต์) 

ค่าสัมประสิทธิก์ารระบายมลสาร (Emission Factor) 1/ 

(กรัม/กิโลวัตต์/ชั่วโมง) 
NOX CO SO2 PM-10 PM-2.5* 

37 11 2.0 1.3 0.9 0.9 
75 10 1.7 1.3 0.4 0.4 
130 10 1.5 1.3 0.4 0.4 
225 10 1.5 1.3 0.3 0.3 
450 10 1.5 1.3 0.3 0.3 
560 10 1.5 1.3 0.3 0.3 

1,000 13 2.5 1.3 0.3 0.3 
ที่มา: 1/ Table 3-8 : Harbor Craft Emission Factors, Current Methodologies in Preparing Mobile Source Port-Related 

Emission Inventories, U.S.EPA, 2009 
 *  การศึกษาครั งนี ก าหนดให้ค่าสัดส่วนอัตราการระบายฝุ่นชนิด PM-2.5/PM-10 ที่ใช้ในการประเมินผลกระทบให้มีค่า 

เท่ากับ 1 (ประเมินในกรณีเลวร้ายที่สุด) 
 

     ตัวอย่างการค านวณ 
     อัตราระบาย NOX จากเรือลากจูง = 10 (กรัม/กิโลวัตต์/ชั่วโมง) x 0.45 

x 314 (กิโลวัตต์/ล า) x 
     1 x 2 (ล า) x 0.143 / 3600 (วินาที/ชั่วโมง)  
     = 0.1123 กรัม/วินาที 
     ผลการค านวณค่าอัตราระบายมลสารจากการใช้เครื่องยนต์ดีเซลของเรือ
ลากจูง (จ านวน 2 ล า บริเวณหัวและท้ายขบวนเรือ) ที่ใช้ลากเรือล าเลียงสินค้าเข้าหรือออกบริเวณ 
ท่าเทียบเรือของโครงการ มีรายละเอียดดังตารางท่ี 4.2-8 
 

ตารางท่ี 4.2-8  
อัตราระบายมลสารจากการใช้เครื่องยนต์ดีเซลของเรือลากจูง 

ที่ใช้ลากเรือล าเลียงสินค้าเข้าหรือออกบริเวณท่าเทียบเรือของโครงการ 

แหล่งก าเนิดมลสาร 
อัตราการระบายมลสาร (กรัม/วินาที) 

NOX CO SO2 PM-10 PM-2.5 
การใช้เครื่องยนต์ดเีซลของเรือลากจูง 

ที่ใช้ลากเรือล าเลียงสินค้า (ใช้เรือลากจูง 2 ล า  
ในการล าเลียงเรือสินค้าแต่ละครั ง) 

0.1123 0.0168 0.0146 0.0034 0.0034 
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   (ข) ฝุ่นละอองท่ีฟุ้งกระจายจากการขนสินค้า 
 ฝุ่นละอองท่ีฟุ้งกระจายจากการขนสินค้าจากเรือไปยังรถบรรทุกโดยใช้

รถแบคโฮ 
    กิจกรรมการขนสินค้าจากเรือไปยังรถบรรทุกโดยใช้รถแบคโฮ จะมีการ

ขนถ่ายสินค้าชนิดต่างๆ ได้แก่  
- ถ่านหิน (สินค้าขาเข้า)  
- แร่ทองแดง (สินค้าขาเข้า) 

     กิจกรรมการขนสินค้าดังกล่าว อาจท าให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละอองจากสินค้าแต่ละชนิด โดยการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจะมากหรือน้อยขึ นกับปริมาณของสินค้าที่
ขนถ่าย ความชื นของสินค้า ขนาดหรือความละเอียดของสินค้า และความเร็วลม 
     การค านวณค่าอัตราการระบายมลสารของฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจายจาก
การขนสินค้าจากเรือไปยังรถบรรทุกโดยใช้รถแบคโฮ ได้แก่ ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM-10) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM-2.5) จะใช้ค่าสัมประสิทธิ์การระบาย 
มลสาร (Emission Factor) ของ U.S.EPA แสดงดังตารางที่ 4.2-9 และตารางที่ 4.2-10 เพ่ือใช้ในการ
ค านวณค่าอัตราการระบายมลสารจากสมการ ดังนี   

  E  = (EF x A  x 1000) / (30 x 14 x 3600) 

 เมื่อ E  =  อัตราการระบายมลสาร (กรัมต่อวินาที)  
  EF = ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor) มีหน่วยเป็นปริมาณ 

มลสารต่อปริมาณสินค้าที่ขนถ่าย (กิโลกรัมต่อเมกะกรัม (kg/Mg) หรือกิโลกรัม
ต่อตัน (kg/t)) ดังตารางที ่4.2-9 

  A = ปริมาณสินค้าที่ขนถ่ายจากเรือ (ตันต่อเดือน) 
    (หมายเหตุ : ในการแปลงหน่วยเวลา ก าหนดให้ระยะเวลาในการท างานส าหรับ

กิจกรรมการขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือผ่านโกรกมีชั่วโมงการ
ท างานเท่ากับ 14 ชั่วโมงต่อวัน และจ านวนวันท างานเท่ากับ 30 วันต่อเดือน)  
 ฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจายจากการขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์

ลงเรือผ่านโกรก 
     กิจกรรมการขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือผ่านโกรก จะมี
การขนถ่ายสินค้าชนิดต่างๆ ได้แก่  

- มันเส้น (สินค้าขาออก)  
- ปูนเม็ด (สินค้าขาออก)  
- ผงเหล็ก (สินค้าขาออก) 
- ข้าวโพด (สินค้าขาออก) 
- ปุ๋ย (สินคา้ขาออก)  
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ตารางท่ี 4.2-9 
ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor) ของฝุ่นละอองท่ีฟุ้งกระจายจากกิจกรรม 

การขนสินค้าจากเรือไปยังรถบรรทุกโดยใช้รถแบคโฮ 

กิจกรรม/ชนิดสินค้า 
ชนิด 

มลสาร 
Emission 

Factor (kg/Mg) 
สูตรที่ใช้ค านวณค่า Emission Factor 1/ 

การขนสินค้า
จากเรือไปยัง
รถบรรทุกโดย
ใช้รถแบคโฮ 

แร่
ทองแดง 

TSP 0.00127 EF = k X 0.0016 X [(U/2.2)1.3/ (M/2)1.4] , หน่วย kg/Mg 
ก าหนดค่า* 
M = 2%, U = 2.32 m/s 
k = 074, 0.35, 0.053 (ส าหรับ TSP, PM-10, PM-2.5 ตามล าดับ)  

PM-10 0.00060 
PM-2.5 0.00009 

ถ่านหิน 

TSP 0.00006 EF = k X 0.0016 X [(U/2.2)1.3/ (M/2)1.4] , หน่วย kg/Mg 
ก าหนดค่า* 
M = 17.8%, U = 2.32 m/s 
k = 074, 0.35, 0.053 (ส าหรับ TSP, PM-10, PM-2.5 ตามล าดับ) 

PM-10 0.00003 
PM-2.5 0.000004 

หมายเหตุ :     1/ AP-42 : Fifth Edition Compilation of Air Pollutant Emissions Factors, Volume 1 : 13.2.4 Aggregate 
Handling And Storage Piles, U.S.EPA (2006) 

 * M = % ความชื น (moisture content; % by weight) ของสินค้าแต่ละชนิด (อ้างอิงตารางที ่4.2-10) 
   U =  ความเร็วลมเฉลี่ย (mean wind speed; m/s), เลือกใช้ค่าความเร็วลมเฉลี่ยสูงสุด (4.5 knots หรือ 2.32 m/s)  

เพื่อประเมินในกรณีเลวร้ายที่สุด อ้างอิงจากสถิติข้อมูลอุตุนิยมวิทยาสถานีพระนครศรีอยุธยา คาบ 18 ปี ระหว่าง พ.ศ. 
2549-2566 ของกรมอุตุนิยมวิทยา (2566) 

   k = ค่าตัวคูณตามขนาดของฝุ่นละอองตามข้อมูล AP-42, U.S.EPA (2006) (อ้างอิงตารางที่ 4.2-11) 
 

ตารางท่ี 4.2-10 
ค่าความชื นของสินค้าแต่ละชนิด 

ชนิดสินค้า 
ค่าความชื น (Moisture Content; 

% by weight) 
ที่มา 

แร่ทองแดง 2 1/ 
ถ่านหิน 17.8 ** 2/ 
มันเส้น 14 3/ 
ปูนเม็ด 1 4/ 
ผงเหล็ก 1 5/ 
ข้าวโพด 13 6/ 

ปุ๋ย (ยูเรีย) 0.5 7/ 

หมายเหต ุ:  1/ ค่าความชื นของแร่ทองแดง จากขอ้มูลคุณสมบัติของแร่ทองแดง (ที่มา: https://www.sourcingmetals.com/copper-ore) 
2/ ค่าความชื นของถ่านหิน จากเอกสาร AP-42 : Fifth Edition Compilation of Air Pollutant Emissions Factors, Volume 

1 : 11.9 Western Surface Coal Mining, Table 11.9-3 Typical Values for Correction Factors Applicable to the 
Predictive Emission Factor Equations, U.S.EPA (1998) 

3/ ค่าความชื นของมันเสน้ อา้งอิงจากมาตรฐานมันเส้นทั่วไป, กรมการค้าต่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์ (ที่มา: 
https://tapioca.dft.go.th) 

4/ ค่าความชื นของปูนเม็ด จากเอกสาร All the Things about Cement Clinker Calcination in Cement Production Process  
(ที่มา: http://www.cementplantequipment.com/all-the-things-about-cement-clinker-calcination-in-cement-
production-process/) 

https://tapioca.dft.go.th/
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5/ ค่าความชื นของผงเหล็ก จากเอกสารวิชาการเรื่อง คุณลักษณะของแร่ ตามมาตรฐานการใช้งานและมาตรฐานการซื อขายแร่
ในตลาดแร่, กรมอุตสาหกรรมพื นฐานและการเหมืองแร่, 2550 

6/ ค่าความชื นของข้าวโพด จากข้อมูลคุณสมบัติของสินค้า (ข้าวโพด) ที่มีการขนส่งผ่านหน้าท่าของโครงการ, บริษัท พี. อาร์. 
อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566  

7/ ค่าความชื นของปุ๋ยยูเรีย จากข้อมูลคุณสมบัติของปุ๋ยยูเรีย (ที่มา: http://www.thaifertilizer.com/urea-fertilizer) 
** เลือกใช้ค่าความชื นจากกิจกรรมการขนถ่ายถ่านหิน (Coal loading) ซ่ึงมีค่าความชื นร้อยละ 17.8 (ค่าเฉลี่ยเรขาคณิต, 

Geometric Mean) เป็นตัวแทนของโครงการ โดยเรือล าเลียงถ่านหินที่มีการขนถ่ายผ่านหน้าท่าจะมีการฉีดพรมน  าบนกอง

ถ่านหินท าให้ถ่านหินมีค่าความชื นสูง 

ตารางท่ี 4.2-11 
ค่าตัวคูณ (k) จ าแนกตามขนาดของฝุ่นละออง 

Aerodynamic Particle Size Multiplier (k) 
< 30 µm < 15 µm < 10 µm < 5 µm < 2.5 µm 

0.74 0.48 0.35 0.20 0.053 
ที่มา :  AP-42 : Fifth Edition Compilation of Air Pollutant Emissions Factors, Volume 1 : 13.2.4 Aggregate Handling And 

Storage Piles, U.S.EPA (2006) 

  

     ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด มีโกรกขนถ่ายสินค้า จ านวน 2 หลัง 
โกรกจะมีแผ่นผ้าใบพลาสติกปิดบริเวณทางเข้าโกรก และบริเวณหลุมดั๊มที่จะเทสินค้าลงเรือ เพ่ือป้องกันการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองขณะท าการเทสินค้าลงเรือ และมีระบบบ าบัดมลพิษทางอากาศ ได้แก่ เครื่องดัก
ฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) ที่ติดตั งกับโกรก และโครงการได้ออกแบบและปรับปรุง Bag Filter ของโกรก 
1 และ 2 ให้ถุงกรองมีประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นร้อยละ 99  รายละเอียดการออกแบบ Bag Filter ของ
โกรก 1 และ 2 ภาคผนวก 2ค 
     ข้อมูลของ U.S. EPA ระบบถุงกรองที่มีระบบท าความสะอาดแบบ Pulse 
Jet (ชนิดเดียวกับที่โครงการใช้) เมื่อใช้งานไประยะหนึ่ง ค่าประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นจะลดลงอยู่ในช่วง 
ร้อยละ 95-99.9 (ที่มา : Air Pollution Control Technology Fact Sheet , Fabric Filter - Pulse-Jet Cleaned 
Type, U.S. EPA) เมื่อพิจารณาจากปัจจัยภายนอกท่ีไม่ใช่ตัวระบบ โดยอาคารโกรกลงสินค้าจะมีเส้นแผ่น
พลาสติกกว้างประมาณ 45 ซม. โดยชั นที่ 1 จะติดตั งจากด้านบนลงมาที่พื นประมาณร้อยละ 50-60 ของ
พื นที่ทางเข้า-ออกอาคารโกรก เพ่ือสะดวกที่รถบรรทุกจะเข้าไปดั มสินค้าลงหลุมดั๊ม และเส้นแผ่นพลาสติก
ชั นที่ 2 จะติดตั งจากด้านบนลงมาที่พื น เมื่อรถเข้าในพื นที่และหลุมดั๊มสินค้าลงโกรกซึ่งเป็นช่องเปิดขนาด
ใหญ่ที่สินค้าจะขนถ่ายสินค้าลงเรือ ซึ่งเป็นสาเหตุที่จะท าให้ประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นละอองของระบบ 
Bag Filter ลดลง จากการทบทวนเอกสารโครงการท่าเทียบเรือที่ใช้ระบบ Bag Filter ในการดักฝุ่นละออง 
ที่ใช้งานอยู่ในปัจจุบัน เช่น โครงการท่าเทียบเรือโชคชัย โครงการท่าเทียบเรือ พอต ลิงค์ ประสิทธิภาพของ
เครื่องดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) ที่ติดตั งกับโกรกที่มีลักษณะการออกแบบคล้ายหรือใกล้เคียงกัน มี
ค่าประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นละอองประมาณร้อยละ 90 ดังนั น ในการประเมินผลกระทบต่อคุณภาพ
อากาศของโครงการ จึงประเมินค่าความปลอดภัยที่ร้อยละ 10 โดยประเมินประสิทธิภาพการก าจัดฝุ่นของ
ระบบ Bag Filter ของโครงการที่ค่าประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นร้อยละ 90 
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 การค านวณค่าอัตราการระบายมลสารของฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจายจาก
การขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือผ่านโกรก ได้แก่ ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM-10) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM-2.5) จะใช้ค่าสัมประสิทธิ์การระบาย
มลสาร (Emission Factor) ของ U.S.EPA  โดยใช้สูตรการค านวณในกรณีที่มีระบบควบคุมฝุ่นละอองโดย
ระบบบ าบัดฝุ่น ซึ่งมีค่าประสิทธิภาพในการควบคุมหรือก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบันของ
โครงการประมาณ ร้อยละ 54 (เลือกใช้ค่าต่ าสุดในการประเมิน) และกรณีปรับปรุงประสิทธิภาพในการ
ก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่น ร้อยละ 90 ในการค านวณค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission 
Factor) แสดงดังตารางท่ี 4.2-12 เพ่ือใช้ในการค านวณค่าอัตราการระบายมลสารจากสมการ ดังนี  

  E = (EF x A  x 1000) / (30 x 14 x 3600) 

  เมือ่  E  =  อัตราการระบายมลสาร (กรัมต่อวินาที)  
   EF = ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor) มีหน่วยเป็น

ปริมาณมลสารต่อปริมาณสินค้าที่ขนถ่าย (กิโลกรัมต่อ 
เมกะกรัม (kg/Mg) หรือกิโลกรัมต่อตัน (kg/t)) ดังตารางที่ 4.2-12 

   A = ปริมาณสินค้าที่ขนถ่ายลงเรือผ่านโกรก (ตันต่อเดือน) 
   (หมายเหตุ : ในการแปลงหน่วยเวลา ก าหนดให้ระยะเวลาในการท างานส าหรับ

กิจกรรมการขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือผ่านโกรกมีชั่วโมงการ
ท างานเท่ากับ 14 ชั่วโมงต่อวัน และจ านวนวันท างานเท่ากับ 30 วันต่อเดือน)  

   ส าหรับการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจะใช้ค่าสูงสุดของข้อมูลสถิติของ
ปริมาณสินค้า จ านวนรถที่ใช้ขนสินค้า และจ านวนเรือลากจูงเรือล าเลียงสินค้าในระยะด าเนินการโครงการ 
ระหว่างปี พ.ศ.2561-2565 ในการค านวณค่าอัตราการระบายมลสารสูงสุด โดยสรุปค่าอัตราการระบายมล
สารจากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ ดังตารางที่ 4.2-13 ถึงตารางที่ 4.2-15 

   (ค)  แหล่งก าเนิดมลสารบริเวณพื นที่หลังท่า 
 บริเวณพื นที่หลังท่าจะมีการด าเนินการรับ-ส่งสินค้าจากหน้าท่า และโกดังเก็บ

สินค้า (จัดเก็บเฉพาะมันเส้น) เป็นหลัก ซึ่งจะมีการเข้า-ออกของรถบรรทุกที่เป็นแหล่งก าเนิดมลสารทางอากาศ
ในพื นที่หลังท่า 

 บริเวณพื นที่ภายในโกดังสินค้าจะมีสายพานล าเลียงสินค้าที่ติดตั งภายในโกดัง
เก็บสินค้า โดยกรณีที่มีการใช้สายพานล าเลียง จะมีรถบรรทุกเทสินค้าลงหลุมดั๊มที่อยู่ภายในโกดังเก็บสินค้า 
โดยมีเครื่องดูดฝุ่นบริเวณหลุมเทสินค้า ก่อนท าการล าเลียงสินค้าผ่านสายพานล าเลียงซึ่งอยู่ภายในบริเวณ
พื นที่ปิดคลุมทั งหมด โดยการใช้สายพานล าเลียงจะด าเนินการต่อเมื่อสินค้าในโกดังเกือบเต็มความจุ  และ
รถบรรทุกไม่สามารถที่จะเข้าไปเทกองลงสินค้าในโกดังได้เท่านั นปัจจุบันโครงการไม่ได้มีการใช้หลุมดั๊มและ
สายพานล าเลียงสินค้าภายในโกดังเก็บสินค้าแล้ว ซึ่งหยุดการใช้งานมาตั งแต่ปี พ.ศ.2555 โดยในปัจจุบัน
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ตารางท่ี 4.2-12 
ค่าสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร (Emission Factor) ของฝุ่นละอองท่ีฟุ้งกระจายจากกิจกรรมการขนสินค้าจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือผ่านโกรก 

กิจกรรม/ชนิดสนิค้า 
ชนิด 

มลสาร 

Emission Factor (kg/Mg) 

หมายเหต ุ(สูตรการค านวณค่า Emission Factor) ท่ีมา 
กรณีไม่มี
ระบบ

ควบคุมฝุ่น 

กรณีมีระบบควบคมุฝุ่น 
ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นปัจจุบนั 

ร้อยละ 54  

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุงร้อยละ 90 

การขนสินค้าจาก
รถบรรทุก/ 

รถเทรลเลอร์ 
ลงเรือผ่านโกรก 

มันเส้น  
(สินค้าขาออก) 

TSP 0.000083 0.000038 0.000008 ก าหนดค่า* 
M = 14% 
U = 2.32 m/s 

กรณีไม่มีระบบควบคุมฝุ่น 
- EFTSP = 0.74 X 0.0016 X [(U/2.2)1.3/ 

(M/2)1.4] 
- EFPM-10 = 0.35 X 0.0016 X [(U/2.2)1.3/ 

(M/2)1.4] 
- EFPM-2.5 = 0.053 X 0.0016 X [(U/2.2)1.3/ 

(M/2)1.4] 
กรณีมีระบบควบคุมฝุ่น 
- EF(กรณีมีระบบควบคุม) = EF(กรณีไม่มีระบบควบคุม) X 

(100  %Eff. / 100) 
(** %Eff. = ประสิทธิภาพในการควบคุมหรือ
ก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบันของ
โครงการ ประมาณ 54% และกรณีปรับปรุง
ประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่น 
90%) 

 
1/ PM-10 0.000039 0.000018 0.000004 

PM-2.5 0.000006 0.000003 0.0000006 

ปูนเม็ด  
(สินค้าขาออก) 

TSP 0.003339 0.001536 0.000334 ก าหนดค่า* 
M = 1% 
U = 2.32 m/s 

PM-10 0.001579 0.000726 0.000158 
PM-2.5 0.000239 0.000110 0.000024 

ผงเหล็ก  
(สินค้าขาออก) 

TSP 0.003339 0.001536 0.000334 ก าหนดค่า* 
M = 1% 
U = 2.32 m/s 

PM-10 0.001579 0.000726 0.000158 
PM-2.5 0.000239 0.000110 0.000024 

ข้าวโพด  
(สินค้าขาออก) 

TSP 0.000092 0.000042 0.000009 ก าหนดค่า* 
M = 13.0% 
U = 2.32 m/s 

PM-10 0.000044 0.000020 0.000004 
PM-2.5 0.000007 0.000003 0.0000007 

ปุ๋ย  
(สินค้าขาออก) 

TSP 0.008811 0.004053 0.000881 ก าหนดค่า* 
M = 0.5% 
U = 2.32 m/s 

PM-10 0.004167 0.001917 0.000417 
PM-2.5 0.000631 0.000290 0.000063 

หมายเหตุ  1/ AP-42 : Fifth Edition Compilation of Air Pollutant Emissions Factors, Volume 1 : 13.2.4 Aggregate Handling And Storage Piles, U.S.EPA (2006) 
 *  M = % ความชื น (moisture content; % by weight) ของสินค้าแต่ละชนิด (อา้งอิงตารางที่ 4.2-10) 
 U = ความเร็วลมเฉลี่ย (mean wind speed; m/s), เลือกใช้ค่าความเร็วลมเฉลี่ยสูงสุด (4.5 knots หรือ 2.32 m/s) เพื่อประเมินในกรณีเลวร้ายที่สุด อ้างอิงจากสถิติข้อมูลอุตุนิยมวิทยาสถานี 
     พระนครศรีอยุธยา คาบ 18 ปี ระหวา่ง พ.ศ. 2549-2566 ของกรมอุตุนยิมวทิยา (2566) 
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ตารางท่ี 4.2-13 
ค่าอัตราการระบายมลสาร (NOX, CO และ SO2) จากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าแต่ละชนิดของโครงการในระยะด าเนินการ 

ชนิดสนิค้า 

ค่าสถิติรายเดือนสูงสุด 
(ระหว่างปี พ.ศ.2561-2565) 1/ 

ค่าอัตราการระบายมลสาร (กรัมต่อวินาที) 
NOx CO SO2 

ปริมาณ 
(ตันต่อ
เดือน) 

จ านวน
รถ 

บรรทุก 
(เท่ียวต่อ
เดือน) 

จ านวนเรือ
ล าเลียง
สินค้า*  
(ล าต่อ
เดือน) 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเคร่ืองยนต์ดีเซล 

รวม 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเคร่ืองยนต์ดีเซล 

รวม 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเคร่ืองยนต์ดีเซล 

รวม 
รถแบคโฮ 

รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือ 
ลาก
จูง* 

รถแบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือลาก

จูง* 
รถแบคโฮ 

รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือ 

ลากจูง* 

การขนถ่ายสนิค้าลงเรือผ่านโกรก                   
1. มันเส้น (สินค้าขาออก) 59,701 2,844 33 - 0.0217 - 0.1123 0.1340 - 0.0133 - 0.0168 0.0301 - 0.000007 - 0.0146 0.0146 
2. ปูนเม็ด (สนิค้าขาออก) 82,281 2,791 39 - 0.0213 - 0.1123 0.1336 - 0.0131 - 0.0168 0.0299 - 0.000007 - 0.0146 0.0146 
3. ผงเหล็ก (สินค้าขาออก) 8,270 249 4 - 0.0019 - 0.1123 0.1142 - 0.0012 - 0.0168 0.0180 - 0.000001 - 0.0146 0.0146 
4. ข้าวโพด (สินค้าขาออก) 6,600 225 4 - 0.0017 - 0.1123 0.1140 - 0.0011 - 0.0168 0.0179 - 0.000001 - 0.0146 0.0146 
5. ปุ๋ย (สินค้าขาออก) 8,035 331 4 - 0.0025 - 0.1123 0.1148 - 0.0015 - 0.0168 0.0183 - 0.000001 - 0.0146 0.0146 

สินค้าทีข่นถ่ายลงเรือผ่านโกรก ที่มีค่าอัตราระบายมลสารรวมมากทีสุ่ด 
มันเส้น สินค้าบริษัท (สนิค้าขาออก) มันเส้น สินค้าบริษัท (สนิค้าขาออก) มันเส้น สินค้าบริษัท (สนิค้าขาออก) 

- 0.0217 - 0.1123 0.1340 - 0.0133 - 0.0168 0.0301 - 0.000007 - 0.0146 0.0146 
การขนถ่ายสนิค้าบริเวณหน้าท่า                   
1. ถ่านหิน (สินค้าขาเข้า) 258,747 10,195 138 0.0768 0.0777 - 0.1123 0.2668 0.0078 0.0477 - 0.0168 0.0723 0.000139 0.000024 - 0.0146 0.0148 
2. ปูนถุง (สินค้าขาออก) 13,056 447 9 - 0.0034 0.1713 0.1123 0.2870 - 0.0021 0.1140 0.0168 0.1329 - 0.000001 0.000164 0.0146 0.0148 
3. เหล็กบิลเลต็ (สินค้าขาเข้า) 61,732 1,990 32 - 0.0152 0.1713 0.1123 0.2988 - 0.0093 0.1140 0.0168 0.1401 - 0.000005 0.000164 0.0146 0.0148 
4. แร่ทองแดง (สินค้าขาเข้า) 24,911 875 14 0.0768 0.0067 - 0.1123 0.1958 0.0078 0.0041 - 0.0168 0.0287 0.000139 0.000002 - 0.0146 0.0147 

สินค้าทีข่นถ่ายบริเวณหน้าท่า ที่มีค่าอัตราระบายมลสารรวมมากทีสุ่ด 
เหล็กบิลเล็ต (สินค้าขาเข้า) เหล็กบิลเล็ต (สินค้าขาเข้า) เหล็กบิลเล็ต (สินค้าขาเข้า) 

- 0.0152 0.1713 0.1123 0.2988 - 0.0093 0.1140 0.0168 0.1401 - 0.000005 0.000164 0.0146 0.0148 
หมายเหต ุ:   1/ สถิติการขนถ่ายสินค้าผา่นท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในปี พ.ศ. 2561-2565 ของ บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2565 

* ค านวณค่าอัตราการระบายมลสารโดยใช้จ านวนเรือลากจูง 2 ล า (หวัและทา้ยขบวนเรือ) ในการลากเรือล าเลียงสินค้าเข้าและออกบริเวณท่าเทยีบเรือแต่ละเที่ยว  โดยก าหนดให้เรือลากจูงมีการเดินเครื่องยนต์บริเวณท่าเทียบเรือ (เข้า-ออก) 30 นาที ต่อ 1 เท่ียวโดยใน 1 วัน 
 มีเรือลากจูงเข้า-ออกทา่เทียบเรือสูงสุด 4 เท่ียวต่อวัน จึงมีระยะเวลาเดินเครื่องยนต์ของเรือลากจูงทั งหมด 2 ชั่วโมง ในเวลาการท างานทั งหมด 14 ชั่วโมง 

 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-44 

ตารางท่ี 4.2-14 
ค่าอัตราการระบายมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) จากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าแต่ละชนิดของโครงการในระยะด าเนินการ  (กรณีใช้ค่าประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบัน ร้อยละ 54) 

ชนิดสินค้า 

ค่าสถิติรายเดือนสูงสุด 
(ระหว่างปี พ.ศ.2561-2565) 1/ 

ค่าอัตราการระบายมลสาร (กรัมต่อวินาที) 
TSP PM-10 PM-2.5 

ปริมาณ 
(ตันต่อ
เดือน) 

จ านวน
รถ 

บรรทุก 
(เที่ยว
ต่อ

เดือน) 

จ านวน
เรือ

ล าเลียง
สินค้า*  
(ล าต่อ
เดือน) 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเครื่องยนตด์ีเซล 

การฟุ้ง
กระจาย
ของฝุ่น
จากการ
ขนสินค้า
จากเรือฯ 

การฟุ้ง
กระจายของ
ฝุ่นจากการ
ขนสินค้าลง
เรือผ่านโกรก 
(ควบคุมฝุ่น
โดยระบบ

ไซโคลนและ   
ถุงกรอง) 

รวม 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเครื่องยนตด์ีเซล 

การฟุ้ง
กระจาย
ของฝุ่น
จากการ
ขนสินค้า
จากเรือฯ 

การฟุ้ง
กระจายของ
ฝุ่นจากการ
ขนสินค้าลง
เรือผ่านโกรก 
(ควบคุมฝุ่น
โดยระบบ   

ไซโคลนและ   
ถุงกรอง) 

รวม 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเครื่องยนตด์ีเซล 

การฟุ้ง
กระจาย
ของฝุ่น
จากการ
ขนสินค้า
จากเรือฯ 

การฟุ้ง
กระจายของ
ฝุ่นจากการ
ขนสินค้าลง
เรือผ่านโกรก 
(ควบคุมฝุ่น
โดยระบบ   

ไซโคลนและ   
ถุงกรอง) 

รวม 
รถแบคโฮ 

รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือ 

ลากจูง* 
รถ 

แบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือ 

ลากจูง* 
รถ 

แบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือ 

ลากจูง* 

การขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านโกรก                      
1. มันเส้น  
(สินค้าขาออก) 

59,701 2,844 33 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0015 0.0065 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0007 0.0057 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0001 0.0051 

2. ปูนเม็ด  
(สินค้าขาออก) 

82,281 2,791 39 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0836 0.0886 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0395 0.0445 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0060 0.0110 

3. ผงเหล็ก  
(สินค้าขาออก) 

8,270 249 4 - 0.0001 - 0.0034 - 0.0084 0.0119 - 0.0001 - 0.0034 - 0.0040 0.0075 - 0.0001 - 0.0034 - 0.0006 0.0041 

4. ข้าวโพด  
(สินค้าขาออก) 

6,600 225 4 - 0.0001 - 0.0034 - 0.0002 0.0037 - 0.0001 - 0.0034 - 0.0001 0.0036 - 0.0001 - 0.0034 - 0.00001 0.0035 

5. ปุ๋ย  
(สินค้าขาออก) 

8,035 331 4 - 0.0002 - 0.0034 - 0.0215 0.0251 - 0.0002 - 0.0034 - 0.0102 0.0138 - 0.0002 - 0.0034 - 0.0015 0.0051 

สินค้าที่ขนถ่ายลงเรือผ่านโกรก 
ที่มีค่าอัตราระบายมลสารรวมมากที่สดุ 

ปูนเม็ด (สินค้าขาออก) ปูนเม็ด (สินค้าขาออก) ปูนเม็ด (สินค้าขาออก) 
- 0.0016 - 0.0034 - 0.0836 0.0886 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0395 0.0445 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0060 0.0110 

การขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านหน้าท่า                      
1. ถ่านหิน 
(สินค้าขาเข้า) 

258,747 10,195 138 0.0013 0.0059 - 0.0034 0.0101 - 0.0207 0.0013 0.0059 - 0.0034 0.0048 - 0.0154 0.0013 0.0059 - 0.0034 0.0007 - 0.0113 

2. ปูนถุง 
(สินค้าขาออก) 

13,056 447 9 - 0.0003 0.0075 0.0034 - - 0.0112 - 0.0003 0.0075 0.0034 - - 0.0112 - 0.0003 0.0075 0.0034 - - 0.0112 

3. เหล็กบิลเล็ต 
(สินค้าขาเข้า) 

61,732 1,990 32 - 0.0011 0.0075 0.0034 - - 0.0120 - 0.0011 0.0075 0.0034 - - 0.0120 - 0.0011 0.0075 0.0034 - - 0.0120 

4. แร่ทองแดง 
(สินค้าขาเข้า) 

24,911 875 14 0.0013 0.0005 - 0.0034 0.0208 - 0.0260 0.0013 0.0005 - 0.0034 0.0099 - 0.0151 0.0013 0.0005 - 0.0034 0.0015 - 0.0067 

สินค้าที่ขนถ่ายบริเวณหน้าท่า 
ที่มีค่าอัตราระบายมลสารรวมมากที่สดุ 

แร่ทองแดง (สินค้าขาเขา้) ถ่านหิน (สินค้าขาเขา้) เหล็กบิลเลต็ (สินค้าขาเขา้) 
0.0013 0.0005 - 0.0034 0.0208 - 0.0260 0.0013 0.0059 - 0.0034 0.0048 - 0.0154 - 0.0011 0.0075 0.0034 - - 0.0120 

หมายเหต ุ: 1/ สถิติการขนถา่ยสินค้าผ่านทา่เทียบเรอื พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในปี พ.ศ. 2561-2565 ของ บริษัท พี. อาร์. อินเตอรเ์ทรด จ ากัด, 2565 
* ค านวณค่าอัตราการระบายมลสารโดยใช้จ านวนเรือลากจูง 2 ล า (หวัและทา้ยขบวนเรือ) ในการลากเรือล าเลียงสินค้าเขา้และออกบริเวณท่าเทียบเรือแต่ละเที่ยว โดยก าหนดให้เรือลากจูงมีการเดินเครื่องยนต์บริเวณท่าเทียบเรือ (เข้า-ออก) 30 นาที ต่อ 1 เท่ียว โดยใน 1 วัน มีเรือลากจูงเข้า-ออกทา่เทียบเรือสูงสุด 4 เท่ียวต่อวัน 

จึงมีระยะเวลาเดินเครื่องยนต์ของเรือลากจูงทั งหมด 2 ชั่วโมง ในเวลาการท างานทั งหมด 14 ชั่วโมง    

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.2-15 
ค่าอัตราการระบายมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) จากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าแต่ละชนิดของโครงการในระยะด าเนินการ  (กรณีปรับปรุงประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่น ร้อยละ 90) 

ชนิดสินค้า 

ค่าสถิติรายเดือนสูงสุด 
(ระหว่างปี พ.ศ.2561-2565) 1/ 

ค่าอัตราการระบายมลสาร (กรัมต่อวินาที) 
TSP PM-10 PM-2.5 

ปริมาณ 
(ตันต่อ
เดือน) 

จ านวน
รถ 

บรรทุก 
(เที่ยว
ต่อ

เดือน) 

จ านวน
เรือ

ล าเลียง
สินค้า*  
(ล าต่อ
เดือน) 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเครื่องยนตด์ีเซล 
การฟุ้ง
กระจาย
ของฝุ่น
จากการ
ขนสินค้า
จากเรือฯ 

การฟุ้ง
กระจายของ
ฝุ่นจากการ
ขนสินค้าลง
เรือผ่านโกรก 
(ควบคุมฝุ่น
โดยระบบ   
ถุงกรอง) 

รวม 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเครื่องยนตด์ีเซล 
การฟุ้ง
กระจาย
ของฝุ่น
จากการ
ขนสินค้า
จากเรือฯ 

การฟุ้ง
กระจายของ
ฝุ่นจากการ
ขนสินค้าลง
เรือผ่านโกรก 
(ควบคุมฝุ่น
โดยระบบ   
ถุงกรอง) 

รวม 

การเผาไหม้เชื อเพลิงจากเครื่องยนตด์ีเซล 
การฟุ้ง
กระจาย
ของฝุ่น
จากการ
ขนสินค้า
จากเรือฯ 

การฟุ้ง
กระจายของ
ฝุ่นจากการ
ขนสินค้าลง
เรือผ่านโกรก 
(ควบคุมฝุ่น
โดยระบบ   
ถุงกรอง) 

รวม 
รถแบคโฮ 

รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือ 

ลากจูง* 
รถ 

แบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือ 

ลากจูง* 
รถ 

แบคโฮ 
รถบรรทุก/
เทรลเลอร ์

เครน 
เรือ 

ลากจูง* 

การขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านโกรก                      
1. มันเส้น  
(สินค้าขาออก) 

59,701 2,844 33 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0003 0.0053 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0002 0.0052 - 0.0016 - 0.0034 - 0.00002 0.0050 

2. ปูนเม็ด  
(สินค้าขาออก) 

82,281 2,791 39 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0182 0.0232 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0086 0.0136 - 0.0016 - 0.0034 - 0.00130 0.0063 

3. ผงเหล็ก  
(สินค้าขาออก) 

8,270 249 4 - 0.0001 - 0.0034 - 0.0018 0.0053 - 0.0001 - 0.0034 - 0.0009 0.0044 - 0.0001 - 0.0034 - 0.00013 0.0036 

4. ข้าวโพด  
(สินค้าขาออก) 

6,600 225 4 - 0.0001 - 0.0034 - 0.00004 0.0035 - 0.0001 - 0.0034 - 0.00002 0.0035 - 0.0001 - 0.0034 - 0.000003 0.0035 

5. ปุ๋ย  
(สินค้าขาออก) 

8,035 331 4 - 0.0002 - 0.0034 - 0.0047 0.0083 - 0.0002 - 0.0034 - 0.0022 0.0058 - 0.0002 - 0.0034 - 0.00034 0.0039 

สินค้าที่ขนถ่ายลงเรือผ่านโกรก 
ที่มีค่าอัตราระบายมลสารรวมมากที่สดุ 

ปูนเม็ด (สินค้าขาออก) ปูนเม็ด (สินค้าขาออก) ปูนเม็ด (สินค้าขาออก) 
- 0.0016 - 0.0034 - 0.0182 0.0232 - 0.0016 - 0.0034 - 0.0086 0.0136 - 0.0016 - 0.0034 - 0.00130 0.0063 

การขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า                      
1. ถ่านหิน 
(สินค้าขาเข้า) 

258,747 10,195 138 0.0013 0.0059 - 0.0034 0.0101 - 0.0207 0.0013 0.0059 - 0.0034 0.0048 - 0.0154 0.0013 0.0059 - 0.0034 0.0007 - 0.0113 

2. ปูนถุง 
(สินค้าขาออก) 

13,056 447 9 - 0.0003 0.0075 0.0034 - - 0.0112 - 0.0003 0.0075 0.0034 - - 0.0112 - 0.0003 0.0075 0.0034 - - 0.0112 

3. เหล็กบิลเล็ต 
(สินค้าขาเข้า) 

61,732 1,990 32 - 0.0011 0.0075 0.0034 - - 0.0120 - 0.0011 0.0075 0.0034 - - 0.0120 - 0.0011 0.0075 0.0034 - - 0.0120 

4. แร่ทองแดง 
(สินค้าขาเข้า) 

24,911 875 14 0.0013 0.0005 - 0.0034 0.0208 - 0.0260 0.0013 0.0005 - 0.0034 0.0099 - 0.0151 0.0013 0.0005 - 0.0034 0.0015 - 0.0067 

สินค้าที่ขนถ่ายบริเวณหนา้ท่า 
ที่มีค่าอัตราระบายมลสารรวมมากที่สดุ 

แร่ทองแดง (สินค้าขาเข้า) ถ่านหิน (สินค้าขาเขา้) เหล็กบิลเลต็ (สินค้าขาเขา้) 
0.0013 0.0005 - 0.0034 0.0208 - 0.0260 0.0013 0.0059 - 0.0034 0.0048 - 0.0154 - 0.0011 0.0075 0.0034 - - 0.0120 

หมายเหต ุ: 1/ สถิติการขนถา่ยสินค้าผ่านทา่เทียบเรอื พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในปี พ.ศ. 2561-2565 ของ บริษัท พี. อาร์. อินเตอรเ์ทรด จ ากัด, 2565 
* ค านวณค่าอัตราการระบายมลสารโดยใช้จ านวนเรือลากจูง 2 ล า (หวัและทา้ยขบวนเรือ) ในการลากเรือล าเลียงสินค้าเขา้และออกบริเวณท่าเทียบเรือแต่ละเที่ยว โดยก าหนดให้เรือลากจูงมีการเดินเครื่องยนต์บริเวณท่าเทียบเรือ (เข้า-ออก) 30 นาที ต่อ 1 เท่ียว โดยใน 1 วัน มีเรือลากจูงเข้า-ออกทา่เทียบเรือสูงสุด 4 เท่ียวต่อวัน 

จึงมีระยะเวลาเดินเครื่องยนต์ของเรือลากจูงทั งหมด 2 ชั่วโมง ในเวลาการท างานทั งหมด 14 ชั่วโมง  

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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โดยในปัจจุบันจะใช้วิธีการขนถ่ายมันเส้นเพ่ือเก็บไว้ในโกดังโดยใช้รถบรรทุก ซ่ึงภายหลังการชั่งน  าหนักมัน
เส้นแล้ว รถบรรทุกจะจอดเตรียมความพร้อมหน้าโกดังสินค้าที่จะขนถ่ายเพ่ือรอเรียกตามคิว จากนั นเมื่อ
ถึงคิวรถบรรทุกจะเข้าไปในโกดังสินค้าเพ่ือเทกองสินค้าเก็บไว้ในบริเวณโกดัง 

 ดังนั น แหล่งก าเนิดมลสารทางอากาศบริเวณพื นที่หลังท่าจะเป็นมลสารที่เกิด
จากรถบรรทุกท่ีรับ-ส่งสินค้าจากหน้าท่า และรถบรรทุกที่ขนสินค้าเข้า-ออกโกดังเก็บสินค้าเป็นหลัก 

 ส าหรับการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการโครงการ
ไดม้ีการประเมินผลกระทบครอบคลุมกิจกรรมการขนส่งโดยรถบรรทุกท่ีเป็นแหล่งก าเนิดมลสารทั งบริเวณ
หน้าท่าและกิจกรรมบริเวณหลังท่าโดยใช้แบบจ าลองคณิตศาสตร์ AERMOD ซึ่งมีหลักการประเมินดังนี  

- การประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการขนส่งโดยรถบรรทุกเป็น
แหล่งก าเนิดแบบเส้น (Line Source) โดยใช้เส้นทางขนส่งภายในพื นที่โครงการที่ครอบคลุมทั งพื นที่
บริเวณหน้าท่าและบริเวณหลังท่า รวมระยะทางเดินรถภายในพื นที่โครงการประมาณ 1.2 กิโลเมตร  

- การประเมินผลกระทบจะใช้ค่าสูงสุดของข้อมูลสถิติของจ านวนรถบรรทุก
ที่ใช้ขนสินค้าแต่ละชนิดในระยะด าเนินการโครงการ ระหว่างปี พ.ศ.2561-2565 ในการค านวณค่าอัตรา
การระบายมลสารสูงสุดของสินค้าแต่ละชนิด   

- ส าหรับการขนสินค้าชนิดมันเส้น ซึ่งเป็นสินค้าขาออกเพียงชนิดเดียวที่มี
ทั งการขนส่งโดยรถบรรทุกจากภายนอกโครงการมาเก็บไว้ที่โกดังบริเวณหลังท่าเพ่ือจัดเก็บสินค้าและรอ
เวลาในการขนถ่ายลงเรือผ่านโกรก และการขนส่งมันเส้นโดยรถบรรทุกจากภายนอกเข้ามาบริเวณพื นที่
หน้าท่าเพ่ือขนถ่ายลงเรือผ่านโกรก ดังนั น ข้อมูลสถิติของปริมาณสินค้า และจ านวนรถบรรทุกที่ใช้ขน
สินค้าชนิดมันเส้นที่ใช้ในการประเมินผลกระทบจะเป็นข้อมูลจ านวนรวมของรถบรรทุกขนส่งมันเส้นที ่
เข้า-ออกโกดังบริเวณหลังท่า รวมกับจ านวนรถบรรทุกขนส่งมันเส้นจากภายนอกเข้ามาบริเวณพื นที่หน้า
ท่าเพ่ือขนถ่ายลงเรือผ่านโกรก ส่วนสินค้าชนิดอ่ืนๆ ไม่มีการจัดเก็บในโกดัง โดยจะมีการขนถ่ายจาก
รถบรรทุกลงเรือผ่านโกรกและขนถ่ายผ่านหน้าท่าเท่านั น 
  (3.2) กรณีศึกษาและการก าหนดสมมติฐาน 
    (ก) กรณีศึกษา  
    การประเมินผลกระทบได้ก าหนดกรณีศึกษาเป็น “การระบายมลสารจาก
กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าของโครงการลงเรือผ่านโกรก และการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่าพร้อมกัน” 
โดยประเมินในกรณีเลวร้ายที่สุด ซึ่งจะใช้ค่าอัตราการระบายมลสารสูงสุดจากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้า
ผ่านโกรกของชนิดสินค้าที่มีค่าอัตราระบายสูงสุด และกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่าของชนิด
สินค้าที่มีค่าอัตราระบายสูงสุด ส าหรับเป็นข้อมูลการประเมินผลกระทบจากการระบายมลสารตลอดทั งปี  
โดยมีค่าอัตราการระบายมลสาร ดังตารางท่ี 4.2-13 ถึงตารางท่ี 4.2-15 ซึ่งใช้ค่าสูงสุดของข้อมูลสถิติของ
ปริมาณสินค้า จ านวนรถที่ใช้ขนสินค้า และจ านวนเรือลากจูงเรือล าเลียงสินค้าในระยะด าเนินการโครงการ 
ระหว่างปี พ.ศ.2561-2565 ในการค านวณค่าอัตราการระบายมลสารสูงสุด 
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   (ข) การก าหนดสมมติฐานในการประเมินโดยแบบจ าลอง AERMOD 
    การประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าของโครงการโดยใช้
แบบจ าลอง AERMOD มีหลักการประเมินและการก าหนดสมมติฐานดังนี  

 การประเมินผลกระทบก าหนดให้มีกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าสูงสุด 2 ชนิด 
จากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก (1 หลัง) และการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่าพร้อมกัน (เลือก
สินค้าที่มีค่าอัตราการระบายมลสารสูงสุด จากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก และกิจกรรมการขน
ถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า) เนื่องจากลักษณะการขนถ่ายสินค้าของโครงการในปัจจุบันจะด าเนินการขนถ่าย
ผ่านทางโกรกที่ 2 และบริเวณหน้าท่าพร้อมกันเป็นส่วนใหญ่ โดยกรณีที่มีการขนถ่ายสินค้าผ่านทางโกรก 
ที ่1 และโกรกที ่2 และบริเวณหน้าท่าพร้อมกันมีน้อยมาก (ปีละ 3-4 ครั ง) และส่วนใหญ่จะด าเนินการขน
ถ่ายสินค้าไม่เกิน 2 ชนิดต่อวัน ดังนั น การประเมินผลกระทบจึงพิจารณาในกรณีที่มีการขนถ่ายสินค้า 
ผ่านโกรกที่ 2 และการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่าพร้อมกัน 

 การประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศจากการระบายฝุ่นละออง 
(TSP, PM-10 และ PM-2.5) จากกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าในระยะด าเนินการ จะเลือกใช้ค่าประสิทธิภาพ
ในการก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบัน ประมาณร้อยละ 54 (เลือกใช้ค่าต่ าสุดในการประเมิน)  
และกรณีปรับปรุงประสิทธิภาพในการก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่นเป็นร้อยละ 90 

 การประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศจากก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน 
(NOX) จะพิจารณาในรูปของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) โดยก าหนดค่าสัมประสิทธิ์การแปรผัน 
(Conversion Factor) ของ NOx เป็น NO2 ด้วยวิธีการประเมินแบบ ARM2 (Ambient Ratio Method 
2) ซึ่งก าหนดค่า Minimum NO2/NOX Ratio เท่ากับ 0.50 และ Maximum NO2/NOX Ratio เท่ากับ 
0.90 ทั งนี  เนื่องจาก AERMOD version 18081 เป็นต้นไป ได้มีการปรับปรุงค่า Conversion ของ NOX 
to NO2 ซึ่งจะไม่มีวิธีการประเมินแบบเดิมคือ Ambient Ratio Method (ARM) ที่มีการก าหนดค่า 
default ของ NO2/NOX Ratio แบบค่าคงที่ (Fixed Ratio) ที่ท าให้ได้ผลการประเมินที่มีค่าสูงเกินไป 
(Overestimate) โดยได้มีการพัฒนาวิธีการเป็นการประเมินแบบ Ambient Ratio Method Version 2 
(ARM2) แทน โดยผลการประเมินค่าความเข้มข้น NOX เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จาก AERMOD จะถูกน าไปใช้เป็น
ข้อมูลส าหรับการค านวณค่า ARM2 ambient ratio (NO2/NOX Ratio) ในแต่ละชั่วโมง โดยใช้สมการ 
ARM2 2 ที่พัฒนามาจากฐานข้อมูลการตรวจวัดในช่วง 10 ปี (2001-2010) จากจ านวน 580 สถานีใน
ระบบฐานข้อมูล (EPA’s AQS Database) โดยแบบจ าลองจะน าค่า NO2/NOX Ratio ในแต่ละชั่วโมงไป
คูณกับค่าความเข้มข้น NOX เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เพ่ือค านวณเป็นค่าความเข้มข้น NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (ที่มา : 
Ambient Ratio Method Version 2  ( ARM2 )  for use with AERMOD for 1 - hr NO2  Modeling, 
Development and Evaluation Report, American Petroleum Institute, 2013) 

                                                           
2  The final ARM2 ambient ratio equation in units of ug/m3 is :  
       y = -1.1723E-17x6 + 4.2795E-14x5 - 5.8345E-11x4 + 3.4555E-08x3 - 5.6062E-06x2 - 2.7383E-03x + 1.2441E+00, 
Where x is the NOX concentration in ug/m3, and y is the calculated ambient ratio 
   (Source : Ambient Ratio Method Version 2 (ARM2) for use with AERMOD for 1-hr NO2 Modeling, Development and 
Evaluation Report, American Petroleum Institute, 2013) 
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 การประเมินผลกระทบก าหนดให้มีการระบายมลสารจากกิจกรรม
โครงการอย่างต่อเนื่องภายในช่วงเวลาขนถ่ายสินค้าระหว่างเวลา 6.00-20.00 น. โดยใช้ค่าอัตราการ
ระบายที่แปรผันในแต่ละชั่วโมงในแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD ซึ่งก าหนดค่าตัวคูณอัตราการ
ระบายในแต่ละชั่วโมงการด าเนินงาน ในช่วงเวลา 6.00-20.00 น. เป็น 1 และชั่วโมงที่ไม่มีการด าเนินงาน 
ในช่วงเวลา 20.00-6.00 น. เป็น 0  

 การประเมินผลกระทบจากแหล่งก าเนิดประเภทเครื่องจักร/เครื่องยนต์
ท างานอยู่ในพื นที่จ ากัดและถูกติดตั งอยู่กับที่ ดังนั น จึงก าหนดให้เป็นแหล่งก าเนิดแบบจุด (Point 
Source) ซึ่งก าหนดความสูงท่อไอเสีย 2 เมตร เส้นผ่านศูนย์กลาง 0.2 เมตร อุณหภูมิ 100 องศาเซลเซียส 
และความเร็ว 5.4 เมตรต่อวินาที  

 การประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการขนส่ง ในแบบจ าลอง AERMOD 
จะประเมินเป็นแหล่งก าเนิดแบบเส้น (Line Source) 

 การประเมินผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นจากการขนสินค้าจาก
เรือ และการฟุ้งกระจายของฝุ่นจากการขนสินค้าลงเรือผ่านโกรกจะประเมินเป็นแหล่งก าเนิดแบบพื นที่ 
(Area Source) 

  (3.3) ผลการประเมินผลกระทบในระยะด าเนินการ 
    (ก) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

    ผลการประเมินค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่เกิดขึ นจากโครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังตารางที่ 4.2-16 ถึง 
ตารางท่ี 4.2-18 โดยมีรายละเอียดผลการประเมินดังนี 
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ตารางท่ี 4.2-16 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (NO2, CO และ SO2) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) 

รายละเอียด 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 

1/ CO SO2 
เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

1) ค่าความเขม้ข้นสูงสดุ 233.18 24.95 293.44 85.63 12.89 1.98 0.46 
- บริเวณ พื นที่โครงการ พื นที่โครงการ พื นที่โครงการ พื นที่โครงการ พื นที่โครงการ พื นที่โครงการ พื นที่โครงการ 
- พิกัดภูมิศาสตร ์ 672207E,1596065N 672207E,1596065N 672207E,1596065N 672207E,1596065N 672207E,1596065N 672207E,1596065N 672307E,1596265N 
2) บริเวณพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ และจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณ

ใกล้เคียงพื นที่โครงการ (142 แห่ง) 
       

- ค่าต่ าสุด-สูงสดุ 0.83-109.72 0.04-1.85 0.46-83.12 0.12-14.30 0.73-1.71 0.04-0.20 0.00-0.02 
- ร้อยละของค่ามาตรฐาน 0.26-34.29 0.07-3.25 0.00-0.24 0.00-0.14 0.09-0.22 0.01-0.07 0.00-0.02 
1. วัดไผ่โสมนรินทร์ 10.46 0.09 5.44 1.39 1.25 0.13 0.01 
2. วัดไทรพุทธรังสี 7.88 0.06 4.07 0.60 1.18 0.13 0.01 
3. วัดเกาะแก้วเกษฎาราม 14.04 0.12 7.26 1.67 1.10 0.11 0.01 
4. วัดราษฎร์บ าเพ็ญ 12.39 0.13 6.40 1.97 1.11 0.12 0.01 
5. วัดราชบรรทม 12.04 0.14 6.15 1.73 1.06 0.12 0.01 
6. วัดบ้านดาบ 10.53 0.07 5.46 0.79 1.12 0.11 0.01 
7. วัดต้นสะตือ 9.84 0.04 5.08 0.77 1.13 0.12 0.01 
8. วัดโพธิ์ทอง 12.54 0.18 6.57 1.95 1.25 0.15 0.01 
9. วัดมาบพระจันทร์ 8.42 0.05 4.27 0.78 1.23 0.14 0.01 
10. วัดจอมเกษ 2.80 0.04 1.57 0.23 1.16 0.13 0.01 
11. วัดทองทรงธรรม 35.89 0.27 19.31 5.38 1.20 0.14 0.01 
12. ศูนย์ปฏิบัติธรรมพระพุทธเมตาบารม ี 9.55 0.06 4.78 0.82 1.31 0.15 0.01 
13. วัดหนองโคก 9.51 0.06 4.76 0.73 1.35 0.12 0.01 
14. วัดเสด็จ 109.72 1.85 83.12 14.30 1.10 0.11 0.01 
15. วัดสบสวรรค์ 5.96 0.04 2.82 0.40 1.09 0.10 0.01 
16. วัดบางเด่ือ 11.54 0.07 6.36 0.85 1.10 0.07 0.01 
17. วดัพระงาม 8.32 0.04 4.58 0.61 1.06 0.08 0.01 
18. วัดวรนายกรังสรรค์ 6.96 0.04 3.83 0.52 1.05 0.08 0.01 
19. A2 : บริเวณวัดโตนด (วัดป่ายาง) ต าบลบางเด่ือ อ าเภอบางปะหัน  

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
14.85 0.23 10.11 2.27 0.82 0.05 0.00 

20. วัดเกาะเลิ่ง 4.10 0.05 2.18 0.27 1.04 0.07 0.01 
21. วัดละมุด 41.58 0.44 21.31 3.73 1.06 0.07 0.01 
22. ศูนย์วิปัสสนายวุพุทธฯ เขมรังสี 10.31 0.08 5.25 1.14 1.12 0.07 0.01 
23. วัดบันได 31.49 0.38 16.16 2.81 0.90 0.06 0.01 
24. วัดอ่างทอง 17.38 0.25 8.89 1.81 0.82 0.05 0.01 
25. วดับ้านชุ้ง 10.82 0.06 5.51 0.91 0.82 0.04 0.00 
26. วัดบางระก า 17.85 0.24 9.03 2.27 0.89 0.05 0.00 
27. วัดพร้าวโสภณาราม 16.80 0.21 8.52 1.94 0.76 0.04 0.00 
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ตารางท่ี 4.2-16 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (NO2, CO และ SO2) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 

1/ CO SO2 
เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

28. วัดเทพจันทร์ลอย 15.33 0.19 7.84 1.68 0.78 0.05 0.00 
29. วัดเรือแข่ง 15.31 0.18 7.82 1.84 0.79 0.05 0.00 
30. วัดนครหลวง 14.23 0.17 7.26 1.47 0.77 0.05 0.00 
31. วัดใหม่ชุมพล 14.78 0.16 7.53 1.59 0.76 0.06 0.00 
32. วัดวัง 13.75 0.16 7.06 1.53 0.76 0.07 0.01 
33. วัดกลาง 14.45 0.13 7.30 1.27 0.87 0.08 0.01 
34. วัดจันทร์ 12.65 0.13 6.46 1.37 0.87 0.09 0.01 
35. โรงเรียนวัดราษฎร์บ าเพ็ญ 14.60 0.13 7.52 2.14 1.09 0.12 0.01 
36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ 10.96 0.07 5.67 0.83 0.97 0.12 0.01 
37. กศน.ต าบลบ่อโพง 15.13 0.14 7.81 1.93 1.00 0.12 0.01 
38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร ์ 8.47 0.06 4.34 0.81 1.09 0.12 0.01 
39. โรงเรียนวัดโพธิ์ทอง 12.74 0.18 6.71 1.86 1.13 0.13 0.01 
40. โรงเรียนวัดจอมเกษ 4.65 0.04 2.58 0.37 1.10 0.12 0.01 
41. กศน.ต าบลคลองสะแก 78.38 1.15 55.44 9.49 1.12 0.11 0.01 
42. โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ 59.03 0.74 41.73 5.84 1.14 0.13 0.01 
43. โรงเรียนวัดบางเด่ือ 6.86 0.10 3.12 0.45 1.17 0.12 0.01 
44. โรงเรียนวัดหนองโคก 11.22 0.06 5.91 0.99 1.18 0.12 0.01 
45. โรงเรียนวัดพระงาม 8.46 0.05 4.65 0.62 1.29 0.15 0.01 
46. โรงเรียนวัดละมุด 37.77 0.40 19.03 3.21 1.35 0.15 0.01 
47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง 3.49 0.06 1.78 0.23 1.39 0.13 0.01 
48. โรงเรียนวัดบ้านชุ้ง 11.34 0.06 5.79 0.97 1.31 0.16 0.01 
49. ศูนย์การศึกษาพิเศษประจ าจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 17.82 0.19 9.15 1.83 1.38 0.16 0.01 
50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง 14.95 0.18 7.84 1.78 1.45 0.14 0.01 
51. โรงเรียนวัดนครหลวง 18.66 0.18 9.48 1.96 1.17 0.11 0.01 
52. ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กนครหลวง 13.83 0.15 7.00 1.38 1.13 0.10 0.01 
53. โรงพยาบาลสมเด็จพระสังฆราชเจา้กรมหลวงชินวราลงกรณ (วาสนมหาเถร) 13.73 0.10 7.05 1.50 1.17 0.08 0.01 
54. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบอ่โพง 10.54 0.07 5.33 0.81 0.95 0.07 0.01 
55. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลขยาย 4.08 0.05 2.26 0.33 0.98 0.08 0.01 
56. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลคลองสะแก 21.21 0.18 10.49 2.08 1.02 0.07 0.01 
57. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลหนองปลิง 10.61 0.06 5.43 0.91 1.07 0.07 0.01 
58. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางเด่ือ 7.43 0.09 4.31 0.61 0.91 0.07 0.01 
59. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลปากจั่น 35.41 0.39 18.00 2.60 1.08 0.07 0.01 
60. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางระก า 19.34 0.25 9.93 2.33 0.91 0.06 0.01 
61. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบา้นชุ้ง 10.39 0.06 5.30 1.11 0.82 0.05 0.01 
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ตารางท่ี 4.2-16 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (NO2, CO และ SO2) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 

1/ CO SO2 
เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

62. สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ 60 พรรษานวมินทราชิน ี 19.58 0.18 10.09 2.06 0.85 0.05 0.00 
63. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล-บางพระครู 13.01 0.13 6.59 1.31 0.83 0.05 0.01 
64. ม.1 บ้านน  าวน ต.ขยาย อ.บางปะหนั 9.93 0.05 5.02 0.84 0.80 0.05 0.00 
65. ม.5 บ้านโรงนา ต.ขยาย อ.บางปะหนั 3.74 0.05 1.87 0.32 0.87 0.06 0.00 
66. ม.2 บ้านหัวปลวก ต.ขยาย อ.บางปะหัน 5.16 0.05 2.59 0.44 0.79 0.06 0.00 
67. ม.3 บ้านขยาย ต.ขยาย อ.บางปะหนั 9.10 0.06 4.71 0.68 0.76 0.07 0.01 
68. ม.6 บ้านหัวเกาะ ต.ขยาย อ.บางปะหัน 6.41 0.04 3.56 0.51 0.78 0.07 0.01 
69. ม.4 บ้านลาว ต.ขยาย อ.บางปะหัน 6.54 0.05 3.56 0.51 0.82 0.08 0.01 
70. ม.11 บ้านหัวไทร ต.ข้าวเม่า อ.อุทยั 8.97 0.06 4.54 0.67 1.29 0.12 0.01 
71. ม.12 บ้านมาบพระจันทร ์ต.ข้าวเมา่ อ.อุทยั 7.36 0.06 3.85 1.14 1.06 0.12 0.01 
72. ม.1 บ้านมอญ ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 20.07 0.15 10.86 1.77 1.05 0.13 0.01 
73. ม.2 บ้านคลองสะแกใต้ ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 41.56 0.30 22.40 6.35 1.07 0.12 0.01 
74. ม.3 บ้านคลองสะแก ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 21.05 0.17 11.52 2.44 1.10 0.12 0.01 
75. ม.5 บ้านสวนกลว้ย ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 61.05 0.31 35.94 5.32 1.12 0.13 0.01 
76. ม.4 บ้านคลองสะแกเหนือ ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 22.29 1.11 10.76 2.57 1.14 0.13 0.01 
77. ม.7 บ้านดาบ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 9.55 0.07 4.85 0.77 1.18 0.12 0.01 
78. ม. 1บ้านเกาะ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 11.69 0.13 5.94 1.56 1.18 0.13 0.01 
79. ม.2 บ้านท่าวัด ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 12.95 0.13 6.63 1.63 1.27 0.13 0.01 
80. ม.6 บ้านดาบ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 12.20 0.09 6.26 1.01 1.40 0.16 0.01 
81. ม.4 บ้านท่าช้าง ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 13.89 0.13 7.38 1.91 1.46 0.17 0.01 
82. ม.3 บ้านต้นโพธิ ์ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 14.81 0.19 7.75 2.20 1.54 0.15 0.01 
83. ม.5 บ้านใหม่ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 17.70 0.21 9.34 2.23 1.42 0.17 0.01 
84. ม.5 บ้านบางเด่ือ ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 10.52 0.10 5.55 0.77 1.48 0.18 0.01 
85. ม.1 บ้านพระงาม ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 7.87 0.07 4.38 0.60 1.60 0.15 0.01 
86. ม.4 บ้านศาลเจ้า ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 10.65 0.06 5.59 0.75 1.30 0.11 0.01 
87. ม.6 บ้านหัวโคก ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 15.05 0.16 8.13 1.02 1.15 0.10 0.01 
88. ม.2 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 9.52 0.05 4.68 0.62 1.20 0.08 0.01 
89. ม.3 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 3.80 0.06 2.04 0.26 1.03 0.08 0.01 
90. ม.4 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 3.86 0.04 1.80 0.26 0.96 0.08 0.01 
91. ม.3 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 5.62 0.05 3.18 0.44 1.14 0.07 0.01 
92. ม.2 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 7.00 0.05 3.30 0.45 1.12 0.07 0.01 
93. ม.1 บ้านเกาะเล่ิง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 3.61 0.06 1.84 0.26 0.89 0.06 0.01 
94. ม.5 บ้านศาลาแดง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 3.50 0.05 1.98 0.28 0.95 0.06 0.01 
95. ม.6 บ้านบางปะหัน ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 0.83 0.04 0.46 0.12 0.93 0.06 0.01 
96. ม.1 บ้านวัดจันทร์ ต.บางพระครู อ.นครหลวง 10.80 0.14 5.51 1.32 0.92 0.05 0.01 
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ตารางท่ี 4.2-16 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (NO2, CO และ SO2) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 

1/ CO SO2 
เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

97. ม.1 บ้านเส่ือ ต.บางระก า อ.นครหลว 26.77 0.32 13.69 2.25 0.86 0.05 0.00 
98. ม.2 บ้านบางระก า ต.บางระก า อ.นครหลวง 19.21 0.34 10.02 3.17 0.86 0.05 0.01 
99. ม.3 บ้านบางระก า ต.บางระก า อ.นครหลวง 16.31 0.27 8.45 2.44 0.92 0.05 0.00 
100. ม.4 บ้านวัดเรือแข่ง ต.บางระก า อ.นครหลวง 12.07 0.19 6.02 1.75 0.95 0.06 0.00 
101. ม.5 บ้านวัดวัง ต.บางระก า อ.นครหลวง 10.36 0.16 5.22 1.19 0.87 0.06 0.00 
102. ม.6 บ้านบางพระครู ต.บางระก า อ.นครหลวง 10.95 0.15 5.61 1.31 0.84 0.06 0.00 
103. ม.4 บ้านไผ่ ต.บ้านเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 8.57 0.10 4.34 1.11 0.76 0.07 0.00 
104. ม.2 บ้านโพธิ ์ต.บ้านเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 8.32 0.08 4.24 1.13 0.79 0.07 0.01 
105. ม.3 บ้านวัดเกาะ ต.บ้านเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 8.53 0.11 4.34 1.30 0.78 0.07 0.01 
106. ม.6 บ้านน  าวน ต.บา้นเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 7.86 0.09 3.99 0.91 0.83 0.08 0.01 
107. ม.7 บ้านน  าวน ต.บา้นเกาะ อ.พระนครศรีอยุธยา 8.61 0.07 4.34 0.91 0.86 0.09 0.01 
108. ม.6 บ้านชุ้ง ต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 9.67 0.07 4.76 0.82 1.09 0.11 0.01 
109. ม.7 บ้านโคกมะลิ ต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 15.72 0.12 7.99 1.40 1.08 0.12 0.01 
110. ม.1 บ้านชุ้ง ต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 10.87 0.06 5.52 1.26 1.08 0.13 0.01 
111. A3 บริเวณชุมชนบ้านเกาะปากจั่น หมู่ที่ 1 ต.ปากจั่น อ.นครหลวง  96.61 1.10 55.83 7.10 96.61 1.10 55.83 
112. ม.4 บ้านท้องคุ้ง ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 54.03 0.33 30.85 3.91 1.17 0.13 0.01 
113. ม.2 บ้านปากจัน ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 52.03 0.48 26.86 3.68 1.22 0.14 0.01 
114. ม.5 บ้านดาบทอง ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 37.53 0.47 18.76 3.75 1.26 0.13 0.01 
115. ม.3 บ้านสกัดน  ามันใต้ ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 22.83 0.26 11.54 1.95 1.28 0.14 0.01 
116. ม.6 บ้านสกัดน  ามันเหนือ ต.ปากจัน่ อ.นครหลวง 22.74 0.27 11.72 2.26 1.35 0.14 0.01 
117. ม.2 บ้านโพธิ์สามต้น ต.โพธิ์สามตน้ อ.บางปะหัน 8.28 0.05 4.12 0.59 1.44 0.15 0.02 
118. ม.4 บ้านม่วง ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 6.22 0.05 3.33 0.48 1.54 0.18 0.01 
119. ม.5 บ้านม่วง ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 6.07 0.04 2.92 0.42 1.65 0.17 0.01 
120. ม.8 บ้านสบสวรรค์ ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 3.18 0.04 1.81 0.26 1.57 0.18 0.01 
121. ม.6 บ้านหัวหาด ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 5.42 0.04 3.04 0.41 1.65 0.20 0.01 
122. ม.7 บ้านคลองกระท่อ ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 5.67 0.04 3.14 0.43 1.71 0.17 0.01 
123. ม.1 บ้านสวนพริก ต.สวนพริก อ.พระนครศรีอยุธยา 11.59 0.05 6.01 0.92 1.43 0.12 0.01 
124. ม.1 บ้านมาบพระจันทร ์ต.หนองปลิง อ.นครหลวง 8.48 0.06 4.44 0.69 1.03 0.09 0.01 
125. ม.4 บ้านสระขุด ต.หนองปลิง อ.นครหลวง 11.18 0.07 5.69 0.84 1.21 0.08 0.01 
126. ม.5 บ้านหนองปลิง ต.หนองปลิง อ.นครหลวง 9.72 0.06 4.86 0.83 1.13 0.08 0.01 
127. ม.3 บ้านหนองโคก ต.หนองปลิง อ.นครหลวง 9.72 0.07 4.90 0.82 1.05 0.08 0.01 
128. ม.6 บ้านม้าเหนือ ต.หันตรา อ.พระนครศรีอยุธยา 8.74 0.06 4.39 1.09 1.26 0.07 0.01 
129. ชุมชนบางระก าสดใส ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 24.43 0.34 12.70 2.74 1.14 0.07 0.01 
130. ชุมชนสวนหลวงพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 18.77 0.22 9.64 1.75 0.91 0.06 0.01 
131. ชุมชนบางระก ารู้รักสามัคคี ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 16.33 0.21 8.37 1.98 0.95 0.06 0.01 
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ตารางท่ี 4.2-16 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (NO2, CO และ SO2) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 

1/ CO SO2 
เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

132. ชุมชนโคกมะลิ ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 12.04 0.13 6.04 0.98 0.98 0.05 0.01 
133. ชุมชนบ้านมอญสามัคคี ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 17.15 0.20 8.70 1.77 1.05 0.06 0.01 
134. ชุมชนวัดเรือแข่งพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 15.67 0.19 8.00 1.60 0.96 0.05 0.01 
135. ชุมชนวัดเทพจันทร์ลอย ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 15.44 0.18 7.89 1.66 0.97 0.06 0.01 
136. ชุมชนทรงธรรมพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 13.19 0.16 6.75 1.39 0.99 0.06 0.00 
137. ชุมชนวัดวังพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 11.35 0.17 5.71 1.25 0.92 0.06 0.00 
138. ชุมชนวัดวังสามัคคี ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 13.17 0.16 6.75 1.46 0.87 0.06 0.00 
139. ชุมชนหลวงปู่นวมรวมใจ ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 13.64 0.14 6.92 1.35 0.79 0.07 0.00 
140. ชุมชนโพธิ์ซ้ายร่มเย็น ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 12.38 0.12 6.32 1.41 0.73 0.07 0.00 
141. ชุมชนวัดจันทร์พัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 12.24 0.14 6.27 1.40 0.83 0.07 0.01 
142. ชุมชนพระครูถิ่นพัฒนา ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 11.77 0.13 6.01 1.23 0.93 0.07 0.01 

ค่ามาตรฐาน (บริเวณพื นที่อ่อนไหวและชุมชน) 320 2/ 57 2/ 34,200 3/ 10,260 3/ 780 4/ 300 5/ 100 5/ 
หมายเหตุ: 1/ ก าหนดค่าสัมประสิทธิ์การแปรผัน (Conversion Factor) ของ NOX เป็น NO2 ด้วยวิธกีารประเมินแบบ ARM2 (Ambient Ratio Method 2) ซึ่งก าหนดค่า Minimum NO2/NOX Ratio เท่ากับ 0.50 และ Maximum NO2/NOX Ratio เท่ากับ 0.90 

2/ ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป 
3/ ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
4/  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ.2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง 
5/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
6/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่36 (พ.ศ. 2553) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอนในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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ตารางท่ี  4.2-17 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

รายละเอียด 

TSP PM-10 PM-2.5 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54  

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54  

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54  

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 
เฉลี่ย  

24 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ป ี

เฉลี่ย  
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
1 ปี 

1) ค่าความเขม้ข้นสูงสดุ (จากแบบจ าลอง) 1,056.98 425.85 492.58 197.81 117.46 46.25 496.70 200.60 229.99 92.84 52.76 21.23 74.87 30.41 34.72 14.18 7.76 3.29 

- บริเวณ 
พื นที่

โครงการ 
พื นที่

โครงการ 
พื นที่

โครงการ 
พื นที่

โครงการ 
พื นที่

โครงการ 
พื นที่

โครงการ 
พื นที่โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

พื นที่
โครงการ 

- พิกัดภูมิศาสตร ์
672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

672307E, 
1596165N 

2) บริเวณพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ และ 
จุดตรวจวดัคุณภาพอากาศบริเวณใกลเ้คียง
พื นที่โครงการ (142 แห่ง) 

                  

- ค่าต่ าสุด-สูงสดุ (จากแบบจ าลอง) 
0.02-

129.15 
0.001-
5.919 

0.01-60.14 
0.001-
2.982 

0.01-19.93 
0.001-
1.078 

0.01-61.34 0.002-2.77 0.01-28.46 
0.002-
1.382 

0.01-6.92 
0.002-
0.558 

0.01-9.39 
0.002-
0.451 

0.01-4.44 
0.002-
0.267 

0.01-1.11 
0.002-
0.143 

- ร้อยละของค่ามาตรฐาน 0.01-39.14 0.00-5.92 0.00-18.22 0.00-2.98 0.00-6.04 0.00-1.08 0.01-51.12 0.00-5.54 0.01-23.72 0.00-2.76 0.01-5.77 0.00-1.12 0.02-18.78 0.01-1.80 0.02-8.88 0.01-1.07 0.02-2.22 0.01-0.57 

1. วัดไผ่โสมนรินทร์ 1.73 0.077 0.90 0.041 0.36 0.017 0.78 0.037 0.39 0.020 0.14 0.008 0.15 0.009 0.10 0.006 0.06 0.005 
2. วัดไทรพุทธรังสี 1.67 0.023 0.86 0.013 0.33 0.006 0.76 0.012 0.38 0.007 0.12 0.004 0.13 0.004 0.08 0.003 0.04 0.003 
3. วัดเกาะแก้วเกษฎาราม 2.44 0.109 1.27 0.058 0.50 0.023 1.10 0.052 0.55 0.028 0.18 0.012 0.20 0.012 0.12 0.009 0.06 0.006 
4. วัดราษฎร์บ าเพ็ญ 2.65 0.121 1.38 0.064 0.54 0.026 1.20 0.057 0.60 0.031 0.20 0.013 0.22 0.014 0.13 0.010 0.07 0.007 
5. วัดราชบรรทม 2.34 0.126 1.21 0.067 0.47 0.027 1.06 0.060 0.53 0.032 0.19 0.013 0.21 0.014 0.13 0.010 0.08 0.007 
6. วัดบ้านดาบ 1.84 0.031 0.93 0.017 0.32 0.007 0.84 0.016 0.41 0.010 0.13 0.005 0.15 0.005 0.09 0.004 0.04 0.004 
7. วัดต้นสะตือ 0.96 0.010 0.50 0.006 0.20 0.003 0.44 0.006 0.22 0.004 0.07 0.003 0.08 0.003 0.05 0.002 0.03 0.002 
8. วัดโพธิ์ทอง 3.62 0.178 1.87 0.094 0.72 0.038 1.63 0.085 0.81 0.045 0.27 0.019 0.28 0.019 0.17 0.013 0.09 0.009 
9. วัดมาบพระจันทร์ 1.20 0.017 0.63 0.009 0.24 0.004 0.54 0.010 0.27 0.006 0.09 0.003 0.10 0.004 0.06 0.003 0.03 0.003 
10. วัดจอมเกษ 0.13 0.002 0.07 0.002 0.03 0.001 0.06 0.003 0.03 0.003 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 
11. วัดทองทรงธรรม 12.43 0.579 6.49 0.302 2.54 0.118 5.55 0.274 2.75 0.143 0.88 0.056 0.82 0.050 0.40 0.031 0.24 0.017 
12. ศูนย์ปฏิบัติธรรมพระพุทธเมตาบารมี 1.16 0.019 0.59 0.011 0.23 0.005 0.53 0.010 0.26 0.006 0.08 0.004 0.10 0.004 0.06 0.003 0.03 0.003 
13. วัดหนองโคก 1.06 0.019 0.54 0.010 0.20 0.005 0.49 0.011 0.24 0.007 0.08 0.004 0.09 0.004 0.05 0.004 0.03 0.003 
14. วัดเสด็จ 129.15 5.391 60.14 2.800 19.93 1.078 61.34 2.596 28.46 1.372 6.92 0.558 9.39 0.451 4.44 0.267 1.11 0.143 
15. วัดสบสวรรค์ 0.37 0.002 0.19 0.001 0.06 0.001 0.17 0.003 0.09 0.003 0.03 0.002 0.04 0.002 0.02 0.002 0.02 0.002 
16. วัดบางเด่ือ 2.31 0.005 1.25 0.004 0.54 0.003 1.03 0.008 0.53 0.008 0.19 0.007 0.17 0.004 0.10 0.004 0.04 0.004 
17. วัดพระงาม 0.87 0.002 0.47 0.002 0.21 0.002 0.39 0.004 0.20 0.003 0.08 0.003 0.07 0.002 0.05 0.002 0.03 0.002 
18. วัดวรนายกรังสรรค์ 0.57 0.002 0.31 0.002 0.14 0.001 0.26 0.003 0.13 0.003 0.05 0.002 0.05 0.002 0.03 0.002 0.02 0.002 
19. A2 : บริเวณวัดโตนด (วัดป่ายาง)  

ต าบลบางเด่ือ อ าเภอบางปะหัน  
3.15 0.028 1.91 0.021 1.09 0.016 1.31 0.036 0.73 0.033 0.34 0.031 0.20 0.016 0.12 0.015 0.08 0.015 

20. วัดเกาะเลิ่ง 0.31 0.002 0.16 0.002 0.07 0.002 0.14 0.004 0.07 0.003 0.03 0.003 0.03 0.003 0.02 0.003 0.01 0.003 
21. วัดละมุด 13.13 1.454 6.66 0.744 2.36 0.272 5.97 0.671 2.91 0.335 0.88 0.112 0.95 0.115 0.49 0.064 0.18 0.030 
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ตารางท่ี  4.2-17 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

รายละเอียด 

TSP PM-10 PM-2.5 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 
เฉลี่ย 

24 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

22. ศูนย์วิปัสสนายวุพุทธฯ เขมรังส ี 1.63 0.044 0.85 0.024 0.32 0.010 0.74 0.023 0.37 0.013 0.12 0.006 0.14 0.007 0.08 0.005 0.05 0.004 
23. วัดบันได 8.17 0.910 4.15 0.469 1.53 0.176 3.72 0.420 1.82 0.212 0.56 0.073 0.62 0.076 0.33 0.044 0.14 0.023 
24. วัดอ่างทอง 4.64 0.468 2.40 0.242 0.91 0.092 2.10 0.216 1.04 0.110 0.34 0.039 0.36 0.041 0.20 0.025 0.09 0.015 
25. วัดบ้านชุ้ง 0.97 0.036 0.51 0.019 0.20 0.008 0.45 0.018 0.23 0.010 0.08 0.005 0.09 0.005 0.06 0.004 0.04 0.003 
26. วัดบางระก า 4.59 0.398 2.33 0.206 0.83 0.078 2.09 0.185 1.02 0.094 0.31 0.033 0.35 0.036 0.19 0.023 0.09 0.013 
27. วัดพร้าวโสภณาราม 3.36 0.314 1.72 0.163 0.63 0.062 1.53 0.146 0.76 0.074 0.24 0.027 0.27 0.029 0.15 0.019 0.09 0.011 
28. วัดเทพจันทร์ลอย 2.60 0.262 1.33 0.136 0.49 0.052 1.18 0.122 0.59 0.062 0.19 0.023 0.22 0.025 0.13 0.016 0.08 0.010 
29. วัดเรือแข่ง 2.69 0.258 1.38 0.134 0.52 0.052 1.23 0.120 0.61 0.061 0.20 0.023 0.23 0.025 0.14 0.016 0.08 0.010 
30. วัดนครหลวง 2.71 0.234 1.40 0.121 0.53 0.047 1.23 0.109 0.61 0.056 0.20 0.020 0.23 0.023 0.13 0.015 0.07 0.009 
31. วัดใหม่ชุมพล 1.97 0.203 1.02 0.106 0.39 0.041 0.90 0.095 0.45 0.049 0.15 0.018 0.18 0.020 0.11 0.013 0.07 0.009 
32. วัดวัง 2.47 0.220 1.28 0.115 0.49 0.044 1.12 0.102 0.56 0.052 0.19 0.019 0.21 0.021 0.12 0.014 0.07 0.009 
33. วัดกลาง 1.57 0.149 0.81 0.078 0.31 0.030 0.72 0.070 0.36 0.036 0.12 0.014 0.14 0.015 0.09 0.010 0.05 0.007 
34. วัดจันทร์ 1.50 0.150 0.78 0.078 0.30 0.031 0.69 0.070 0.35 0.036 0.12 0.014 0.14 0.015 0.09 0.010 0.05 0.007 
35. โรงเรียนวัดราษฎร์บ าเพ็ญ 2.76 0.126 1.44 0.067 0.56 0.027 1.25 0.060 0.63 0.032 0.21 0.013 0.23 0.014 0.14 0.010 0.08 0.007 
36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ 1.91 0.032 0.96 0.017 0.34 0.007 0.88 0.017 0.43 0.010 0.13 0.005 0.16 0.006 0.09 0.004 0.04 0.004 
37. กศน.ต าบลบ่อโพง 3.94 0.158 2.06 0.083 0.81 0.033 1.77 0.075 0.88 0.040 0.29 0.016 0.30 0.017 0.17 0.011 0.08 0.008 
38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร ์ 1.16 0.018 0.59 0.010 0.22 0.005 0.53 0.010 0.26 0.006 0.08 0.004 0.09 0.004 0.05 0.003 0.03 0.003 
39. โรงเรียนวัดโพธิ์ทอง 3.66 0.185 1.91 0.098 0.75 0.040 1.65 0.088 0.82 0.047 0.27 0.019 0.29 0.020 0.17 0.014 0.09 0.009 
40. โรงเรียนวัดจอมเกษ 0.16 0.002 0.08 0.002 0.04 0.001 0.07 0.003 0.04 0.003 0.01 0.002 0.02 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 
41. กศน.ต าบลคลองสะแก 82.35 3.154 38.00 1.629 14.89 0.615 39.04 1.543 18.08 0.822 4.86 0.343 5.96 0.272 2.80 0.163 0.70 0.090 
42. โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ 53.91 1.605 25.47 0.834 7.46 0.321 25.55 0.798 11.85 0.434 3.08 0.191 3.91 0.147 1.84 0.092 0.46 0.056 
43. โรงเรียนวัดบางเด่ือ 1.44 0.006 0.70 0.005 0.21 0.004 0.67 0.010 0.33 0.009 0.09 0.009 0.11 0.006 0.06 0.006 0.03 0.006 
44. โรงเรียนวัดหนองโคก 1.37 0.021 0.70 0.011 0.26 0.005 0.62 0.012 0.31 0.007 0.10 0.004 0.11 0.004 0.06 0.004 0.04 0.003 
45. โรงเรียนวัดพระงาม 0.94 0.003 0.51 0.002 0.22 0.002 0.42 0.004 0.22 0.003 0.08 0.003 0.08 0.003 0.05 0.003 0.03 0.003 
46. โรงเรียนวัดละมุด 12.34 1.332 6.28 0.682 2.25 0.250 5.60 0.615 2.73 0.307 0.83 0.103 0.88 0.105 0.45 0.059 0.16 0.028 
47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง 0.34 0.002 0.18 0.002 0.07 0.002 0.16 0.004 0.08 0.004 0.03 0.003 0.03 0.003 0.02 0.003 0.01 0.003 
48. โรงเรียนวัดบ้านชุ้ง 0.96 0.035 0.50 0.019 0.20 0.008 0.44 0.018 0.22 0.010 0.08 0.005 0.09 0.005 0.06 0.004 0.04 0.003 
49. ศูนย์การศึกษาพิเศษประจ าจังหวัด

พระนครศรีอยุธยา 
2.99 0.279 1.55 0.145 0.60 0.056 1.35 0.129 0.67 0.066 0.22 0.024 0.25 0.026 0.15 0.017 0.08 0.011 

50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง 2.65 0.250 1.37 0.130 0.52 0.050 1.21 0.116 0.60 0.060 0.20 0.022 0.23 0.024 0.14 0.016 0.08 0.010 
51. โรงเรียนวัดนครหลวง 2.15 0.213 1.11 0.111 0.42 0.043 0.99 0.100 0.50 0.051 0.17 0.019 0.20 0.021 0.12 0.014 0.08 0.009 
52. ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กนครหลวง 1.73 0.189 0.90 0.099 0.34 0.038 0.79 0.088 0.40 0.045 0.14 0.017 0.16 0.019 0.10 0.012 0.06 0.008 
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ตารางท่ี  4.2-17 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

รายละเอียด 

TSP PM-10 PM-2.5 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 
เฉลี่ย 

24 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

53. โรงพยาบาลสมเด็จพระสังฆราชเจา้ 
กรมหลวงชินวราลงกรณ (วาสนมหาเถร) 

2.40 0.093 1.24 0.049 0.46 0.019 1.09 0.045 0.54 0.024 0.17 0.010 0.20 0.010 0.11 0.007 0.06 0.005 

54. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบอ่โพง 2.26 0.033 1.16 0.018 0.43 0.008 1.03 0.017 0.51 0.010 0.16 0.005 0.18 0.005 0.10 0.004 0.05 0.004 
55. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลขยาย 0.14 0.003 0.08 0.002 0.03 0.001 0.07 0.003 0.03 0.003 0.01 0.003 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 
56. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ 

ต าบลคลองสะแก 
8.61 0.200 4.33 0.105 1.72 0.042 3.94 0.103 1.92 0.058 0.57 0.028 0.64 0.022 0.33 0.015 0.13 0.011 

57. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ 
ต าบลหนองปลิง 

1.29 0.020 0.66 0.011 0.25 0.005 0.59 0.011 0.29 0.007 0.09 0.004 0.10 0.004 0.06 0.004 0.03 0.003 

58. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางเด่ือ 1.48 0.005 0.84 0.004 0.41 0.004 0.65 0.009 0.34 0.009 0.14 0.008 0.11 0.005 0.06 0.005 0.03 0.005 
59. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลปากจั่น 9.77 1.282 5.00 0.656 1.83 0.240 4.42 0.592 2.17 0.296 0.67 0.100 0.68 0.102 0.34 0.057 0.13 0.027 
60. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางระก า 5.00 0.424 2.54 0.219 0.91 0.082 2.28 0.197 1.12 0.100 0.34 0.035 0.38 0.038 0.21 0.024 0.10 0.014 
61. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบา้นชุ้ง 0.98 0.040 0.51 0.021 0.20 0.009 0.45 0.020 0.23 0.011 0.08 0.005 0.10 0.005 0.06 0.004 0.04 0.003 
62. สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ 60  

พรรษานวมินทราชิน ี
2.36 0.210 1.22 0.109 0.46 0.043 1.08 0.099 0.55 0.051 0.19 0.020 0.21 0.021 0.13 0.014 0.08 0.009 

63. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ 
ต าบลบางพระครู 

1.44 0.152 0.75 0.079 0.29 0.031 0.66 0.071 0.33 0.037 0.12 0.014 0.14 0.016 0.09 0.010 0.05 0.007 

64. ม.1 บ้านน  าวน ต.ขยาย อ.บางปะหนั 0.91 0.014 0.47 0.008 0.19 0.004 0.41 0.008 0.21 0.005 0.07 0.003 0.08 0.003 0.05 0.003 0.03 0.003 
65. ม.5 บ้านโรงนา ต.ขยาย อ.บางปะหนั 0.19 0.003 0.10 0.002 0.04 0.001 0.09 0.003 0.05 0.003 0.02 0.002 0.02 0.002 0.02 0.002 0.01 0.002 
66. ม.2 บ้านหัวปลวก ต.ขยาย อ.บางปะหัน 0.35 0.004 0.18 0.002 0.07 0.002 0.16 0.004 0.08 0.003 0.03 0.003 0.04 0.003 0.02 0.002 0.02 0.002 
67. ม.3 บ้านขยาย ต.ขยาย อ.บางปะหนั 1.02 0.003 0.53 0.003 0.21 0.002 0.46 0.004 0.23 0.003 0.08 0.003 0.08 0.003 0.05 0.003 0.02 0.003 
68. ม.6 บ้านหัวเกาะ ต.ขยาย อ.บางปะหัน 0.35 0.002 0.19 0.002 0.09 0.001 0.16 0.003 0.08 0.003 0.03 0.003 0.04 0.002 0.02 0.002 0.02 0.002 
69. ม.4 บ้านลาว ต.ขยาย อ.บางปะหัน 0.41 0.002 0.22 0.002 0.10 0.001 0.19 0.003 0.10 0.003 0.04 0.003 0.04 0.002 0.03 0.002 0.02 0.002 
70. ม.11 บ้านหัวไทร ต.ข้าวเม่า อ.อุทยั 1.77 0.025 0.91 0.013 0.34 0.006 0.80 0.013 0.40 0.008 0.13 0.004 0.14 0.004 0.08 0.004 0.04 0.003 
71. ม.12 บ้านมาบพระจันทร ์ต.ข้าวเมา่  

อ.อุทัย 
1.96 0.019 1.01 0.010 0.38 0.005 0.89 0.010 0.44 0.006 0.14 0.004 0.16 0.004 0.09 0.003 0.05 0.003 

72. ม.1 บ้านมอญ ต.คลองสะแก อ.นครหลวง 8.36 0.136 4.26 0.073 1.72 0.032 3.80 0.070 1.85 0.041 0.61 0.021 0.58 0.016 0.30 0.012 0.12 0.009 
73. ม.2 บ้านคลองสะแกใต้ ต.คลองสะแก  

อ.นครหลวง 
15.03 0.724 7.85 0.378 3.08 0.147 6.71 0.342 3.32 0.179 1.06 0.070 0.99 0.061 0.47 0.037 0.28 0.020 

74. ม.3 บ้านคลองสะแก ต.คลองสะแก  
อ.นครหลวง 

14.23 0.186 7.21 0.098 2.55 0.040 6.47 0.096 3.15 0.055 0.95 0.028 1.00 0.021 0.50 0.015 0.16 0.011 

75. ม.5 บ้านสวนกลว้ย ต.คลองสะแก  
อ.นครหลวง 

22.48 0.470 12.18 0.249 5.34 0.102 9.86 0.243 5.00 0.138 1.76 0.069 1.41 0.049 0.67 0.033 0.18 0.022 
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ตารางท่ี  4.2-17 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

รายละเอียด 

TSP PM-10 PM-2.5 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 
เฉลี่ย 

24 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

76. ม.4 บ้านคลองสะแกเหนือ ต.คลองสะแก  
อ.นครหลวง 

15.82 0.110 8.21 0.084 3.54 0.066 7.65 0.239 3.69 0.227 1.48 0.219 1.20 0.084 0.59 0.082 0.22 0.081 

77. ม.7 บ้านดาบ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 1.42 0.037 0.77 0.020 0.33 0.009 0.65 0.019 0.32 0.011 0.12 0.006 0.12 0.006 0.07 0.005 0.04 0.004 
78. ม. 1บ้านเกาะ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 2.48 0.116 1.29 0.061 0.50 0.025 1.12 0.055 0.56 0.030 0.19 0.012 0.20 0.013 0.11 0.009 0.06 0.007 
79. ม.2 บ้านท่าวัด ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 2.87 0.126 1.50 0.066 0.58 0.027 1.30 0.060 0.65 0.032 0.22 0.013 0.24 0.014 0.14 0.009 0.07 0.007 
80. ม.6 บ้านดาบ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 1.98 0.051 1.01 0.027 0.36 0.011 0.91 0.026 0.45 0.015 0.14 0.007 0.16 0.007 0.09 0.006 0.05 0.005 
81. ม.4 บ้านท่าช้าง ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 4.00 0.146 2.05 0.076 0.75 0.030 1.82 0.070 0.89 0.037 0.28 0.015 0.30 0.016 0.17 0.011 0.07 0.007 
82. ม.3 บ้านต้นโพธิ ์ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 4.30 0.212 2.24 0.112 0.87 0.046 1.94 0.101 0.97 0.053 0.32 0.022 0.34 0.022 0.19 0.015 0.10 0.010 
83. ม.5 บ้านใหม่ ต.บ่อโพง อ.นครหลวง 4.75 0.276 2.49 0.145 0.98 0.059 2.16 0.130 1.09 0.068 0.38 0.028 0.39 0.027 0.23 0.018 0.13 0.012 
84. ม.5 บ้านบางเด่ือ ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 4.06 0.008 2.11 0.006 0.81 0.005 1.83 0.013 0.91 0.012 0.30 0.011 0.29 0.006 0.15 0.006 0.06 0.006 
85. ม.1 บ้านพระงาม ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 0.93 0.003 0.51 0.002 0.23 0.002 0.42 0.004 0.22 0.004 0.08 0.004 0.08 0.003 0.05 0.003 0.03 0.003 
86. ม.4 บ้านศาลเจ้า ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 2.26 0.004 1.18 0.003 0.46 0.003 1.02 0.006 0.51 0.006 0.17 0.006 0.17 0.004 0.09 0.004 0.04 0.004 
87. ม.6 บ้านหัวโคก ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน  1.80 0.011 0.95 0.009 0.43 0.008 0.82 0.021 0.41 0.020 0.14 0.020 0.14 0.010 0.08 0.010 0.04 0.010 
88. ม.2 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 1.38 0.003 0.70 0.002 0.25 0.002 0.63 0.004 0.31 0.004 0.10 0.003 0.11 0.003 0.06 0.003 0.03 0.002 
89. ม.3 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางเด่ือ อ.บางปะหัน 0.26 0.002 0.14 0.002 0.06 0.002 0.12 0.004 0.06 0.004 0.02 0.004 0.02 0.003 0.02 0.003 0.01 0.003 
90. ม.4 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 0.16 0.002 0.08 0.001 0.03 0.001 0.08 0.003 0.04 0.003 0.01 0.003 0.02 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 
91. ม.3 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 0.36 0.002 0.20 0.002 0.10 0.002 0.16 0.003 0.09 0.003 0.04 0.003 0.04 0.003 0.03 0.003 0.02 0.003 
92. ม.2 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 0.78 0.002 0.39 0.002 0.13 0.001 0.36 0.003 0.18 0.003 0.06 0.003 0.07 0.002 0.04 0.002 0.02 0.002 
93. ม.1 บ้านเกาะเลิ่ง ต.บางปะหัน อ.บางปะหัน 0.36 0.002 0.19 0.002 0.08 0.002 0.16 0.004 0.08 0.004 0.03 0.004 0.03 0.003 0.02 0.003 0.01 0.003 
94. ม.5 บ้านศาลาแดง ต.บางปะหัน  

อ.บางปะหัน 
0.26 0.002 0.13 0.001 0.05 0.001 0.12 0.002 0.06 0.002 0.02 0.002 0.02 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 

95. ม.6 บ้านบางปะหัน ต.บางปะหัน  
อ.บางปะหัน 

0.02 0.002 0.01 0.001 0.01 0.001 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 

96. ม.1 บ้านวัดจันทร์ ต.บางพระครู  
อ.นครหลวง 

1.97 0.176 1.02 0.092 0.39 0.036 0.89 0.082 0.45 0.042 0.15 0.016 0.17 0.018 0.10 0.012 0.05 0.007 

97. ม.1 บ้านเส่ือ ต.บางระก า อ.นครหลวง 5.82 0.697 2.96 0.359 1.06 0.134 2.66 0.322 1.30 0.163 0.40 0.057 0.45 0.059 0.25 0.035 0.12 0.019 
98. ม.2 บ้านบางระก า ต.บางระก า  

อ.นครหลวง 
8.24 0.603 4.16 0.313 1.44 0.120 3.75 0.279 1.82 0.142 0.54 0.051 0.58 0.054 0.29 0.033 0.10 0.020 

99. ม.3 บ้านบางระก า ต.บางระก า  
อ.นครหลวง 

4.43 0.463 2.31 0.239 0.90 0.090 1.99 0.215 0.99 0.109 0.32 0.039 0.33 0.042 0.17 0.026 0.09 0.015 

100. ม.4 บ้านวัดเรือแข่ง ต.บางระก า  
อ.นครหลวง 

2.94 0.282 1.49 0.146 0.52 0.056 1.34 0.131 0.66 0.067 0.20 0.024 0.22 0.027 0.13 0.017 0.07 0.011 
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ตารางท่ี  4.2-17 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

รายละเอียด 

TSP PM-10 PM-2.5 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 
เฉลี่ย 

24 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

101. ม.5 บ้านวัดวัง ต.บางระก า อ.นครหลวง 2.37 0.215 1.23 0.112 0.47 0.043 1.08 0.100 0.53 0.051 0.18 0.019 0.19 0.021 0.11 0.013 0.05 0.009 
102. ม.6 บ้านบางพระครู ต.บางระก า  

อ.นครหลวง 
2.04 0.186 1.05 0.097 0.40 0.038 0.93 0.086 0.46 0.044 0.15 0.016 0.18 0.018 0.11 0.012 0.06 0.008 

103. ม.4 บ้านไผ่ ต.บ้านเกาะ  
อ.พระนครศรีอยุธยา 

1.55 0.081 0.81 0.043 0.32 0.017 0.71 0.038 0.36 0.020 0.13 0.009 0.14 0.009 0.09 0.007 0.05 0.005 

104. ม.2 บ้านโพธิ ์ต.บ้านเกาะ  
อ.พระนครศรีอยุธยา 

1.86 0.069 0.96 0.037 0.36 0.015 0.85 0.034 0.42 0.018 0.14 0.008 0.15 0.008 0.09 0.006 0.04 0.004 

104. ม.3 บ้านวัดเกาะ ต.บ้านเกาะ  
อ.พระนครศรีอยุธยา 

1.80 0.094 0.93 0.050 0.36 0.020 0.82 0.045 0.41 0.024 0.14 0.010 0.16 0.011 0.10 0.008 0.06 0.006 

106. ม.6 บ้านน  าวน ต.บา้นเกาะ  
อ.พระนครศรีอยุธยา 

1.12 0.060 0.58 0.032 0.23 0.013 0.51 0.029 0.26 0.016 0.09 0.008 0.10 0.008 0.06 0.006 0.04 0.005 

107. ม.7 บ้านน  าวน ต.บา้นเกาะ  
อ.พระนครศรีอยุธยา 

1.08 0.030 0.56 0.016 0.22 0.007 0.49 0.015 0.25 0.009 0.09 0.005 0.10 0.005 0.06 0.004 0.03 0.003 

108. ม.6 บ้านชุ้ง ต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 1.20 0.024 0.62 0.013 0.23 0.006 0.55 0.013 0.27 0.008 0.09 0.004 0.10 0.005 0.06 0.004 0.04 0.003 
109. ม.7 บ้านโคกมะลิ ต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 2.61 0.133 1.35 0.069 0.50 0.027 1.19 0.063 0.59 0.033 0.19 0.013 0.21 0.014 0.12 0.010 0.06 0.007 
110. ม.1 บ้านชุ้ง ต.บ้านชุ้ง อ.นครหลวง 1.15 0.042 0.60 0.022 0.24 0.009 0.53 0.021 0.27 0.011 0.09 0.005 0.11 0.006 0.07 0.004 0.05 0.003 
111. A3: ชุมชนบ้านเกาะปากจั่น หมู่ที่ 1   
      ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 

82.05 5.919 40.75 2.982 13.30 1.031 37.62 2.770 18.10 1.382 5.13 0.460 5.60 0.451 2.66 0.242 0.69 0.102 

112. ม.4 บ้านท้องคุ้ง ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 20.92 0.488 10.44 0.257 3.47 0.104 9.59 0.247 4.64 0.138 1.34 0.065 1.47 0.050 0.72 0.034 0.22 0.023 
113. ม.2 บ้านปากจัน ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 13.25 1.754 6.75 0.895 2.43 0.324 6.00 0.810 2.93 0.404 0.89 0.134 0.92 0.137 0.46 0.076 0.19 0.035 
114. ม.5 บ้านดาบทอง ต.ปากจั่น อ.นครหลวง 13.84 1.396 6.90 0.712 2.29 0.257 6.33 0.646 3.05 0.322 0.87 0.108 0.96 0.113 0.46 0.064 0.17 0.031 
115. ม.3 บ้านสกัดน  ามันใต้ ต.ปากจั่น  

อ.นครหลวง 
4.81 0.516 2.48 0.267 0.93 0.101 2.18 0.239 1.08 0.121 0.34 0.043 0.35 0.045 0.19 0.027 0.09 0.015 

116. ม.6 บ้านสกัดน  ามันเหนือ ต.ปากจัน่  
อ.นครหลวง 

4.90 0.500 2.54 0.259 0.97 0.099 2.21 0.231 1.10 0.118 0.35 0.042 0.38 0.044 0.22 0.027 0.11 0.015 

117. ม.2 บ้านโพธิ์สามต้น ต.โพธิ์สามตน้  
อ.บางปะหัน 

0.75 0.003 0.39 0.002 0.15 0.001 0.34 0.003 0.17 0.002 0.06 0.002 0.06 0.002 0.04 0.002 0.02 0.002 

118. ม.4 บ้านม่วง ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 0.41 0.002 0.22 0.002 0.10 0.001 0.19 0.003 0.10 0.002 0.04 0.002 0.04 0.002 0.03 0.002 0.02 0.002 
119. ม.5 บ้านม่วง ต.โพธิ์สามต้น อ.บางปะหัน 0.36 0.002 0.18 0.001 0.06 0.001 0.17 0.002 0.08 0.002 0.03 0.002 0.04 0.002 0.02 0.002 0.02 0.002 
120. ม.8 บ้านสบสวรรค์ ต.โพธิ์สามต้น  

อ.บางปะหัน 
0.11 0.002 0.06 0.001 0.03 0.001 0.05 0.002 0.03 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 0.01 0.002 
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ตารางท่ี  4.2-17 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

รายละเอียด 

TSP PM-10 PM-2.5 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 
เฉลี่ย 

24 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

121. ม.6 บ้านหัวหาด ต.โพธิ์สามต้น  
อ.บางปะหัน 

0.32 0.001 0.18 0.001 0.08 0.001 0.14 0.002 0.08 0.002 0.03 0.002 0.03 0.002 0.02 0.002 0.02 0.002 

122. ม.7 บ้านคลองกระท่อ ต.โพธิ์สามต้น  
อ.บางปะหัน 

0.36 0.002 0.20 0.001 0.09 0.001 0.16 0.002 0.09 0.002 0.03 0.002 0.04 0.002 0.03 0.002 0.02 0.002 

123. ม.1 บ้านสวนพริก ต.สวนพริก  
อ.พระนครศรีอยุธยา 

0.89 0.020 0.47 0.011 0.18 0.005 0.41 0.011 0.20 0.006 0.07 0.004 0.08 0.003 0.05 0.003 0.03 0.002 

124. ม.1 บ้านมาบพระจันทร ์ต.หนองปลิง  
อ.นครหลวง 

1.01 0.015 0.54 0.008 0.22 0.004 0.45 0.009 0.23 0.006 0.08 0.004 0.08 0.004 0.05 0.003 0.03 0.003 

125. ม.4 บ้านสระขุด ต.หนองปลิง  
อ.นครหลวง 

2.93 0.026 1.52 0.015 0.59 0.007 1.33 0.015 0.66 0.009 0.22 0.005 0.23 0.005 0.13 0.004 0.06 0.004 

126. ม.5 บ้านหนองปลิง ต.หนองปลิง  
อ.นครหลวง 

1.38 0.022 0.71 0.012 0.26 0.005 0.63 0.012 0.31 0.007 0.10 0.004 0.11 0.004 0.06 0.004 0.03 0.003 

127. ม.3 บ้านหนองโคก ต.หนองปลิง  
อ.นครหลวง 

1.35 0.024 0.68 0.013 0.24 0.006 0.62 0.013 0.30 0.008 0.10 0.005 0.11 0.005 0.06 0.004 0.03 0.003 

128. ม.6 บ้านม้าเหนือ ต.หันตรา  
อ.พระนครศรีอยุธยา 

1.65 0.020 0.85 0.011 0.32 0.005 0.75 0.011 0.37 0.006 0.12 0.004 0.14 0.004 0.08 0.003 0.04 0.003 

129. ชุมชนบางระก าสดใส ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

7.78 0.692 3.95 0.356 1.40 0.132 3.53 0.321 1.72 0.162 0.52 0.056 0.56 0.060 0.29 0.036 0.12 0.020 

130. ชุมชนสวนหลวงพัฒนา ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

3.89 0.359 2.01 0.186 0.76 0.071 1.76 0.167 0.87 0.085 0.28 0.031 0.31 0.033 0.17 0.021 0.09 0.012 

131. ชุมชนบางระก ารู้รักสามัคคี  
ทต.นครหลวง อ.นครหลวง 

3.03 0.341 1.56 0.177 0.61 0.067 1.38 0.158 0.68 0.081 0.23 0.029 0.25 0.031 0.14 0.020 0.07 0.012 

132. ชุมชนโคกมะลิ ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

2.07 0.146 1.07 0.076 0.40 0.030 0.94 0.068 0.47 0.036 0.15 0.014 0.16 0.015 0.09 0.010 0.05 0.007 

133. ชุมชนบ้านมอญสามัคคี ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

2.92 0.297 1.52 0.154 0.59 0.059 1.32 0.138 0.66 0.070 0.22 0.025 0.24 0.028 0.14 0.018 0.08 0.011 

134. ชุมชนวัดเรือแข่งพัฒนา ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

3.20 0.287 1.65 0.149 0.62 0.057 1.45 0.133 0.72 0.068 0.23 0.025 0.26 0.027 0.15 0.017 0.07 0.011 

135. ชุมชนวัดเทพจันทร์ลอย ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

2.62 0.257 1.35 0.134 0.50 0.052 1.20 0.119 0.59 0.061 0.19 0.022 0.22 0.024 0.13 0.016 0.07 0.010 

136. ชุมชนทรงธรรมพัฒนา ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

1.90 0.200 0.98 0.104 0.37 0.040 0.86 0.093 0.43 0.048 0.14 0.018 0.16 0.020 0.10 0.013 0.05 0.008 
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ตารางท่ี  4.2-17 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสาร (TSP, PM-10 และ PM-2.5) ในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD) (ต่อ) 

ค่าความเขม้ข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 

รายละเอียด 

TSP PM-10 PM-2.5 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณี 
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นในปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธภิาพระบบ 
บ าบดัฝุ่นภายหลังปรับปรุง 

ร้อยละ 90 
เฉลี่ย 

24 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ป ี

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ปี 

137. ชุมชนวัดวังพัฒนา ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

2.55 0.218 1.32 0.114 0.50 0.044 1.16 0.101 0.58 0.052 0.19 0.019 0.22 0.021 0.13 0.014 0.07 0.009 

138. ชุมชนวัดวังสามัคคี ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

2.33 0.204 1.21 0.106 0.46 0.041 1.06 0.095 0.53 0.048 0.18 0.018 0.20 0.020 0.12 0.013 0.06 0.008 

139. ชุมชนหลวงปู่นวมรวมใจ ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

1.53 0.157 0.80 0.082 0.30 0.032 0.70 0.073 0.35 0.038 0.12 0.014 0.14 0.016 0.08 0.011 0.05 0.007 

140. ชุมชนโพธิ์ซ้ายร่มเย็น ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

1.41 0.138 0.73 0.072 0.28 0.028 0.64 0.064 0.32 0.033 0.11 0.013 0.13 0.014 0.08 0.010 0.05 0.006 

141. ชุมชนวัดจันทร์พัฒนา ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

1.64 0.163 0.85 0.085 0.32 0.033 0.75 0.076 0.37 0.039 0.13 0.015 0.15 0.017 0.09 0.011 0.06 0.007 

142. ชุมชนพระครูถิ่นพัฒนา ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

1.40 0.143 0.73 0.075 0.28 0.029 0.64 0.067 0.32 0.035 0.11 0.013 0.12 0.015 0.08 0.010 0.04 0.007 

ค่ามาตรฐาน (บริเวณพื นที่อ่อนไหวและ
ชุมชน) 

330 1/ 100 1/ 330 1/ 100 1/ 330 1/ 100 1/ 120 1/ 50 1/ 120 1/ 50 1/ 120 1/ 50 1/ 50 2/ 25 2/ 50 2/ 25 2/ 50 2/ 25 2/ 

หมายเหตุ: 1/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
2/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่36 (พ.ศ. 2553) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอนในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอ

ง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

บริเวณพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ และจดุตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณใกล้เคยีงพื นที่โครงการ (142 แห่ง)                    
- ค่าตรวจวัดสูงสุด 
(บริเวณพื นท่ี
อ่อนไหวและ
ชุมชน) 

82.05 2,180.00 1,930.00 18.90 13.30 209.00 118.00 42.00 

- ค่าต่ าสุด-สูงสุด  
0.83-

109.72 
82.88-
191.77 

0.46-
83.12 

2,180.46
-

2,263.12 

0.12-
14.30 

1,930.12
-

1,944.30 

0.73-
1.71 

19.63-
20.61 

0.04-
0.20 

13.34-
13.50 

0.02-
129.15 

209.02-
338.15 

0.01-
60.14 

209.01-
269.14 

0.01-
19.93 

209.01-
228.93 

0.01-
61.34 

118.01-
179.34 

0.01-
28.46 

118.01
-

146.46 

0.01-
6.92 

118.01-
124.92 

0.01-
9.39 

42.01-
51.39 

0.01-
4.44 

42.01-
46.44 

0.01-
1.11 

42.01-
43.11 

- ร้อยละของ 
ค่ามาตรฐาน 

0.26-
34.29 

25.90-
59.93 

0.00-
0.24 

6.38-
6.62 

0.00-
0.14 

18.81-
18.95 

0.09-
0.22 

2.52-
2.64 

0.01-
0.07 

4.45-
4.50 

0.01-
39.14 

63.34-
102.47 

0.00-
18.22 

63.34-
81.56 

0.00-
6.04 

63.34-
69.37 

0.01-
51.12 

98.34-
149.45 

0.01-
23.72 

98.34-
122.05 

0.01-
5.77 

98.34-
104.10 

0.02-
18.78 

84.02-
102.78 

0.02-
8.88 

84.02-
92.88 

0.02-
2.22 

84.02-
86.22 

1. วัดไผ่โสมนรินทร ์ 10.46 92.51 5.44 2185.44 1.39 1931.39 1.25 20.15 0.13 13.43 1.73 210.73 0.90 209.90 0.36 209.36 0.78 118.78 0.39 118.39 0.14 118.14 0.15 42.15 0.10 42.10 0.06 42.06 
2. วัดไทรพทุธรังส ี 7.88 89.93 4.07 2184.07 0.60 1930.60 1.18 20.08 0.13 13.43 1.67 210.67 0.86 209.86 0.33 209.33 0.76 118.76 0.38 118.38 0.12 118.12 0.13 42.13 0.08 42.08 0.04 42.04 
3. วัดเกาะแก้ว

เกษฎาราม 
14.04 96.09 7.26 2187.26 1.67 1931.67 1.10 20.00 0.11 13.41 2.44 211.44 1.27 210.27 0.50 209.50 1.10 119.10 0.55 118.55 0.18 118.18 0.20 42.20 0.12 42.12 0.06 42.06 

4. วัดราษฎร์
บ าเพ็ญ 

12.39 94.44 6.40 2186.40 1.97 1931.97 1.11 20.01 0.12 13.42 2.65 211.65 1.38 210.38 0.54 209.54 1.20 119.20 0.60 118.60 0.20 118.20 0.22 42.22 0.13 42.13 0.07 42.07 

5. วัดราชบรรทม 12.04 94.09 6.15 2186.15 1.73 1931.73 1.06 19.96 0.12 13.42 2.34 211.34 1.21 210.21 0.47 209.47 1.06 119.06 0.53 118.53 0.19 118.19 0.21 42.21 0.13 42.13 0.08 42.08 
6. วัดบ้านดาบ 10.53 92.58 5.46 2185.46 0.79 1930.79 1.12 20.02 0.11 13.41 1.84 210.84 0.93 209.93 0.32 209.32 0.84 118.84 0.41 118.41 0.13 118.13 0.15 42.15 0.09 42.09 0.04 42.04 
7. วัดต้นสะตือ 9.84 91.89 5.08 2185.08 0.77 1930.77 1.13 20.03 0.12 13.42 0.96 209.96 0.50 209.50 0.20 209.20 0.44 118.44 0.22 118.22 0.07 118.07 0.08 42.08 0.05 42.05 0.03 42.03 
8. วัดโพธิท์อง 12.54 94.59 6.57 2186.57 1.95 1931.95 1.25 20.15 0.15 13.45 3.62 212.62 1.87 210.87 0.72 209.72 1.63 119.63 0.81 118.81 0.27 118.27 0.28 42.28 0.17 42.17 0.09 42.09 
9. วัดมาบ

พระจนัทร ์
8.42 90.47 4.27 2184.27 0.78 1930.78 1.23 20.13 0.14 13.44 1.20 210.20 0.63 209.63 0.24 209.24 0.54 118.54 0.27 118.27 0.09 118.09 0.10 42.10 0.06 42.06 0.03 42.03 

10. วัดจอมเกษ 2.80 84.85 1.57 2181.57 0.23 1930.23 1.16 20.06 0.13 13.43 0.13 209.13 0.07 209.07 0.03 209.03 0.06 118.06 0.03 118.03 0.01 118.01 0.01 42.01 0.01 42.01 0.01 42.01 
11. วัดทองทรง

ธรรม 
35.89 117.94 19.31 2199.31 5.38 1935.38 1.20 20.10 0.14 13.44 12.43 221.43 6.49 215.49 2.54 211.54 5.55 123.55 2.75 120.75 0.88 118.88 0.82 42.82 0.40 42.40 0.24 42.24 

12. ศูนย์ปฏิบัติ
ธรรมพระพทุธ
เมตาบารม ี

9.55 91.60 4.78 2184.78 0.82 1930.82 1.31 20.21 0.15 13.45 1.16 210.16 0.59 209.59 0.23 209.23 0.53 118.53 0.26 118.26 0.08 118.08 0.10 42.10 0.06 42.06 0.03 42.03 

13. วัดหนองโคก 9.51 91.56 4.76 2184.76 0.73 1930.73 1.35 20.25 0.12 13.42 1.06 210.06 0.54 209.54 0.20 209.20 0.49 118.49 0.24 118.24 0.08 118.08 0.09 42.09 0.05 42.05 0.03 42.03 
14. วัดเสด็จ 109.72 191.77 83.12 2263.12 14.30 1944.30 1.10 20.00 0.11 13.41 129.15 338.15 60.14 269.14 19.93 228.93 61.34 179.34 28.46 146.46 6.92 124.92 9.39 51.39 4.44 46.44 1.11 43.11 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

15. วัดสบสวรรค ์ 5.96 88.01 2.82 2182.82 0.40 1930.40 1.09 19.99 0.10 13.40 0.37 209.37 0.19 209.19 0.06 209.06 0.17 118.17 0.09 118.09 0.03 118.03 0.04 42.04 0.02 42.02 0.02 42.02 
16. วัดบางเดื่อ 11.54 93.59 6.36 2186.36 0.85 1930.85 1.10 20.00 0.07 13.37 2.31 211.31 1.25 210.25 0.54 209.54 1.03 119.03 0.53 118.53 0.19 118.19 0.17 42.17 0.10 42.10 0.04 42.04 
17. วัดพระงาม 8.32 90.37 4.58 2184.58 0.61 1930.61 1.06 19.96 0.08 13.38 0.87 209.87 0.47 209.47 0.21 209.21 0.39 118.39 0.20 118.20 0.08 118.08 0.07 42.07 0.05 42.05 0.03 42.03 
18. วัดวรนายก

รังสรรค ์
6.96 89.01 3.83 2183.83 0.52 1930.52 1.05 19.95 0.08 13.38 0.57 209.57 0.31 209.31 0.14 209.14 0.26 118.26 0.13 118.13 0.05 118.05 0.05 42.05 0.03 42.03 0.02 42.02 

19. A2 : บริเวณ 
วัดโตนด  
(วัดป่ายาง) 
ต าบลบางเดื่อ 
อ าเภอบางปะหัน  

14.85 96.90 10.11 2190.11 2.27 1932.27 0.82 19.72 0.05 13.35 3.15 212.15 1.91 210.91 1.09 210.09 1.31 119.31 0.73 118.73 0.34 118.34 0.20 42.20 0.12 42.12 0.08 42.08 

20. วัดเกาะเลิ่ง 4.10 86.15 2.18 2182.18 0.27 1930.27 1.04 19.94 0.07 13.37 0.31 209.31 0.16 209.16 0.07 209.07 0.14 118.14 0.07 118.07 0.03 118.03 0.03 42.03 0.02 42.02 0.01 42.01 
21. วัดละมุด 41.58 123.63 21.31 2201.31 3.73 1933.73 1.06 19.96 0.07 13.37 13.13 222.13 6.66 215.66 2.36 211.36 5.97 123.97 2.91 120.91 0.88 118.88 0.95 42.95 0.49 42.49 0.18 42.18 
22. ศูนย์วิปัสสนา 

ยุวพุทธฯ เขมรังสี 
10.31 92.36 5.25 2185.25 1.14 1931.14 1.12 20.02 0.07 13.37 1.63 210.63 0.85 209.85 0.32 209.32 0.74 118.74 0.37 118.37 0.12 118.12 0.14 42.14 0.08 42.08 0.05 42.05 

23. วัดบันได 31.49 113.54 16.16 2196.16 2.81 1932.81 0.90 19.80 0.06 13.36 8.17 217.17 4.15 213.15 1.53 210.53 3.72 121.72 1.82 119.82 0.56 118.56 0.62 42.62 0.33 42.33 0.14 42.14 
24. วัดอ่างทอง 17.38 99.43 8.89 2188.89 1.81 1931.81 0.82 19.72 0.05 13.35 4.64 213.64 2.40 211.40 0.91 209.91 2.10 120.10 1.04 119.04 0.34 118.34 0.36 42.36 0.20 42.20 0.09 42.09 
25. วัดบ้านชุ้ง 10.82 92.87 5.51 2185.51 0.91 1930.91 0.82 19.72 0.04 13.34 0.97 209.97 0.51 209.51 0.20 209.20 0.45 118.45 0.23 118.23 0.08 118.08 0.09 42.09 0.06 42.06 0.04 42.04 
26. วัดบางระก า 17.85 99.90 9.03 2189.03 2.27 1932.27 0.89 19.79 0.05 13.35 4.59 213.59 2.33 211.33 0.83 209.83 2.09 120.09 1.02 119.02 0.31 118.31 0.35 42.35 0.19 42.19 0.09 42.09 
27. วัดพร้าว 

โสภณาราม 
16.80 98.85 8.52 2188.52 1.94 1931.94 0.76 19.66 0.04 13.34 3.36 212.36 1.72 210.72 0.63 209.63 1.53 119.53 0.76 118.76 0.24 118.24 0.27 42.27 0.15 42.15 0.09 42.09 

28. วัดเทพ 
จันทร์ลอย 

15.33 97.38 7.84 2187.84 1.68 1931.68 0.78 19.68 0.05 13.35 2.60 211.60 1.33 210.33 0.49 209.49 1.18 119.18 0.59 118.59 0.19 118.19 0.22 42.22 0.13 42.13 0.08 42.08 

29. วัดเรอืแข่ง 15.31 97.36 7.82 2187.82 1.84 1931.84 0.79 19.69 0.05 13.35 2.69 211.69 1.38 210.38 0.52 209.52 1.23 119.23 0.61 118.61 0.20 118.20 0.23 42.23 0.14 42.14 0.08 42.08 
30. วัดนครหลวง 14.23 96.28 7.26 2187.26 1.47 1931.47 0.77 19.67 0.05 13.35 2.71 211.71 1.40 210.40 0.53 209.53 1.23 119.23 0.61 118.61 0.20 118.20 0.23 42.23 0.13 42.13 0.07 42.07 
31. วัดใหม่ชุมพล 14.78 96.83 7.53 2187.53 1.59 1931.59 0.76 19.66 0.06 13.36 1.97 210.97 1.02 210.02 0.39 209.39 0.90 118.90 0.45 118.45 0.15 118.15 0.18 42.18 0.11 42.11 0.07 42.07 
32. วัดวัง 13.75 95.80 7.06 2187.06 1.53 1931.53 0.76 19.66 0.07 13.37 2.47 211.47 1.28 210.28 0.49 209.49 1.12 119.12 0.56 118.56 0.19 118.19 0.21 42.21 0.12 42.12 0.07 42.07 
33. วัดกลาง 14.45 96.50 7.30 2187.30 1.27 1931.27 0.87 19.77 0.08 13.38 1.57 210.57 0.81 209.81 0.31 209.31 0.72 118.72 0.36 118.36 0.12 118.12 0.14 42.14 0.09 42.09 0.05 42.05 
34. วัดจันทร ์ 12.65 94.70 6.46 2186.46 1.37 1931.37 0.87 19.77 0.09 13.39 1.50 210.50 0.78 209.78 0.30 209.30 0.69 118.69 0.35 118.35 0.12 118.12 0.14 42.14 0.09 42.09 0.05 42.05 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

35. โรงเรียนวัด
ราษฎร์บ าเพญ็ 

14.60 96.65 7.52 2187.52 2.14 1932.14 1.09 19.99 0.12 13.42 2.76 211.76 1.44 210.44 0.56 209.56 1.25 119.25 0.63 118.63 0.21 118.21 0.23 42.23 0.14 42.14 0.08 42.08 

36. โรงเรียน 
วัดบ้านดาบ 

10.96 93.01 5.67 2185.67 0.83 1930.83 0.97 19.87 0.12 13.42 1.91 210.91 0.96 209.96 0.34 209.34 0.88 118.88 0.43 118.43 0.13 118.13 0.16 42.16 0.09 42.09 0.04 42.04 

37. กศน.ต าบล 
บ่อโพง 

15.13 97.18 7.81 2187.81 1.93 1931.93 1.00 19.90 0.12 13.42 3.94 212.94 2.06 211.06 0.81 209.81 1.77 119.77 0.88 118.88 0.29 118.29 0.30 42.30 0.17 42.17 0.08 42.08 

38. โรงเรียน 
วัดมาบพระจันทร ์

8.47 90.52 4.34 2184.34 0.81 1930.81 1.09 19.99 0.12 13.42 1.16 210.16 0.59 209.59 0.22 209.22 0.53 118.53 0.26 118.26 0.08 118.08 0.09 42.09 0.05 42.05 0.03 42.03 

39. โรงเรียน 
วัดโพธิท์อง 

12.74 94.79 6.71 2186.71 1.86 1931.86 1.13 20.03 0.13 13.43 3.66 212.66 1.91 210.91 0.75 209.75 1.65 119.65 0.82 118.82 0.27 118.27 0.29 42.29 0.17 42.17 0.09 42.09 

40. โรงเรียน 
วัดจอมเกษ 

4.65 86.70 2.58 2182.58 0.37 1930.37 1.10 20.00 0.12 13.42 0.16 209.16 0.08 209.08 0.04 209.04 0.07 118.07 0.04 118.04 0.01 118.01 0.02 42.02 0.01 42.01 0.01 42.01 

41. กศน.ต าบล
คลองสะแก 

78.38 160.43 55.44 2235.44 9.49 1939.49 1.12 20.02 0.11 13.41 82.35 291.35 38.00 247.00 14.89 223.89 39.04 157.04 18.08 136.08 4.86 122.86 5.96 47.96 2.80 44.80 0.70 42.70 

42. โรงเรียน 
ชุมชนวดัเสดจ็ 

59.03 141.08 41.73 2221.73 5.84 1935.84 1.14 20.04 0.13 13.43 53.91 262.91 25.47 234.47 7.46 216.46 25.55 143.55 11.85 129.85 3.08 121.08 3.91 45.91 1.84 43.84 0.46 42.46 

43. โรงเรียน 
วัดบางเดื่อ 

6.86 88.91 3.12 2183.12 0.45 1930.45 1.17 20.07 0.12 13.42 1.44 210.44 0.70 209.70 0.21 209.21 0.67 118.67 0.33 118.33 0.09 118.09 0.11 42.11 0.06 42.06 0.03 42.03 

44. โรงเรียนวัด
หนองโคก 

11.22 93.27 5.91 2185.91 0.99 1930.99 1.18 20.08 0.12 13.42 1.37 210.37 0.70 209.70 0.26 209.26 0.62 118.62 0.31 118.31 0.10 118.10 0.11 42.11 0.06 42.06 0.04 42.04 

45. โรงเรียน 
วัดพระงาม 

8.46 90.51 4.65 2184.65 0.62 1930.62 1.29 20.19 0.15 13.45 0.94 209.94 0.51 209.51 0.22 209.22 0.42 118.42 0.22 118.22 0.08 118.08 0.08 42.08 0.05 42.05 0.03 42.03 

46. โรงเรียน 
วัดละมุด 

37.77 119.82 19.03 2199.03 3.21 1933.21 1.35 20.25 0.15 13.45 12.34 221.34 6.28 215.28 2.25 211.25 5.60 123.60 2.73 120.73 0.83 118.83 0.88 42.88 0.45 42.45 0.16 42.16 

47. โรงเรียน 
วัดเกาะเลิ่ง 

3.49 85.54 1.78 2181.78 0.23 1930.23 1.39 20.29 0.13 13.43 0.34 209.34 0.18 209.18 0.07 209.07 0.16 118.16 0.08 118.08 0.03 118.03 0.03 42.03 0.02 42.02 0.01 42.01 

48. โรงเรียน 
วัดบ้านชุ้ง 

11.34 93.39 5.79 2185.79 0.97 1930.97 1.31 20.21 0.16 13.46 0.96 209.96 0.50 209.50 0.20 209.20 0.44 118.44 0.22 118.22 0.08 118.08 0.09 42.09 0.06 42.06 0.04 42.04 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

49. ศูนย์การศกึษา
พิเศษประจ า
จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา 

17.82 99.87 9.15 2189.15 1.83 1931.83 1.38 20.28 0.16 13.46 2.99 211.99 1.55 210.55 0.60 209.60 1.35 119.35 0.67 118.67 0.22 118.22 0.25 42.25 0.15 42.15 0.08 42.08 

50. โรงเรียน 
วัดเรือแข่ง 

14.95 97.00 7.84 2187.84 1.78 1931.78 1.45 20.35 0.14 13.44 2.65 211.65 1.37 210.37 0.52 209.52 1.21 119.21 0.60 118.60 0.20 118.20 0.23 42.23 0.14 42.14 0.08 42.08 

51. โรงเรียน 
วัดนครหลวง 

18.66 100.71 9.48 2189.48 1.96 1931.96 1.17 20.07 0.11 13.41 2.15 211.15 1.11 210.11 0.42 209.42 0.99 118.99 0.50 118.50 0.17 118.17 0.20 42.20 0.12 42.12 0.08 42.08 

52. ศูนย์พัฒนาเด็ก
เล็กนครหลวง 

13.83 95.88 7.00 2187.00 1.38 1931.38 1.13 20.03 0.10 13.40 1.73 210.73 0.90 209.90 0.34 209.34 0.79 118.79 0.40 118.40 0.14 118.14 0.16 42.16 0.10 42.10 0.06 42.06 

53. โรงพยาบาล
สมเด็จ
พระสังฆราช
เจ้ากรมหลวง
ชินวราลงกรณ 
(วาสนมหาเถร) 

13.73 95.78 7.05 2187.05 1.50 1931.50 1.17 20.07 0.08 13.38 2.40 211.40 1.24 210.24 0.46 209.46 1.09 119.09 0.54 118.54 0.17 118.17 0.20 42.20 0.11 42.11 0.06 42.06 

54. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลบ่อโพง 

10.54 92.59 5.33 2185.33 0.81 1930.81 0.95 19.85 0.07 13.37 2.26 211.26 1.16 210.16 0.43 209.43 1.03 119.03 0.51 118.51 0.16 118.16 0.18 42.18 0.10 42.10 0.05 42.05 

55. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลขยาย 

4.08 86.13 2.26 2182.26 0.33 1930.33 0.98 19.88 0.08 13.38 0.14 209.14 0.08 209.08 0.03 209.03 0.07 118.07 0.03 118.03 0.01 118.01 0.01 42.01 0.01 42.01 0.01 42.01 

56. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลคลอง
สะแก 

21.21 103.26 10.49 2190.49 2.08 1932.08 1.02 19.92 0.07 13.37 8.61 217.61 4.33 213.33 1.72 210.72 3.94 121.94 1.92 119.92 0.57 118.57 0.64 42.64 0.33 42.33 0.13 42.13 

57. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลหนองปลิง 

10.61 92.66 5.43 2185.43 0.91 1930.91 1.07 19.97 0.07 13.37 1.29 210.29 0.66 209.66 0.25 209.25 0.59 118.59 0.29 118.29 0.09 118.09 0.10 42.10 0.06 42.06 0.03 42.03 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

58. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลบางเดื่อ 

7.43 89.48 4.31 2184.31 0.61 1930.61 0.91 19.81 0.07 13.37 1.48 210.48 0.84 209.84 0.41 209.41 0.65 118.65 0.34 118.34 0.14 118.14 0.11 42.11 0.06 42.06 0.03 42.03 

59. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลปากจั่น 

35.41 117.46 18.00 2198.00 2.60 1932.60 1.08 19.98 0.07 13.37 9.77 218.77 5.00 214.00 1.83 210.83 4.42 122.42 2.17 120.17 0.67 118.67 0.68 42.68 0.34 42.34 0.13 42.13 

60. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลบางระก า 

19.34 101.39 9.93 2189.93 2.33 1932.33 0.91 19.81 0.06 13.36 5.00 214.00 2.54 211.54 0.91 209.91 2.28 120.28 1.12 119.12 0.34 118.34 0.38 42.38 0.21 42.21 0.10 42.10 

61. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลบ้านชุ้ง 

10.39 92.44 5.30 2185.30 1.11 1931.11 0.82 19.72 0.05 13.35 0.98 209.98 0.51 209.51 0.20 209.20 0.45 118.45 0.23 118.23 0.08 118.08 0.10 42.10 0.06 42.06 0.04 42.04 

62. สถานีอนามัย
เฉลิมพระเกียรติ 
60 พรรษานวมิ
นทราชินี 

19.58 101.63 10.09 2190.09 2.06 1932.06 0.85 19.75 0.05 13.35 2.36 211.36 1.22 210.22 0.46 209.46 1.08 119.08 0.55 118.55 0.19 118.19 0.21 42.21 0.13 42.13 0.08 42.08 

63. โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบล-บางพระครู 

13.01 95.06 6.59 2186.59 1.31 1931.31 0.83 19.73 0.05 13.35 1.44 210.44 0.75 209.75 0.29 209.29 0.66 118.66 0.33 118.33 0.12 118.12 0.14 42.14 0.09 42.09 0.05 42.05 

64. ม.1 บ้านน  าวน  
ต.ขยาย  
อ.บางปะหัน 

9.93 91.98 5.02 2185.02 0.84 1930.84 0.80 19.70 0.05 13.35 0.91 209.91 0.47 209.47 0.19 209.19 0.41 118.41 0.21 118.21 0.07 118.07 0.08 42.08 0.05 42.05 0.03 42.03 

65. ม.5 บ้านโรงนา 
ต.ขยาย  
อ.บางปะหัน 

3.74 85.79 1.87 2181.87 0.32 1930.32 0.87 19.77 0.06 13.36 0.19 209.19 0.10 209.10 0.04 209.04 0.09 118.09 0.05 118.05 0.02 118.02 0.02 42.02 0.02 42.02 0.01 42.01 

66. ม.2 บ้านหัวปลวก 
ต.ขยาย  
อ.บางปะหัน 

5.16 87.21 2.59 2182.59 0.44 1930.44 0.79 19.69 0.06 13.36 0.35 209.35 0.18 209.18 0.07 209.07 0.16 118.16 0.08 118.08 0.03 118.03 0.04 42.04 0.02 42.02 0.02 42.02 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

67. ม.3 บ้านขยาย  
ต.ขยาย  
อ.บางปะหัน 

9.10 91.15 4.71 2184.71 0.68 1930.68 0.76 19.66 0.07 13.37 1.02 210.02 0.53 209.53 0.21 209.21 0.46 118.46 0.23 118.23 0.08 118.08 0.08 42.08 0.05 42.05 0.02 42.02 

68. ม.6 บ้านหัวเกาะ 
ต.ขยาย  
อ.บางปะหัน 

6.41 88.46 3.56 2183.56 0.51 1930.51 0.78 19.68 0.07 13.37 0.35 209.35 0.19 209.19 0.09 209.09 0.16 118.16 0.08 118.08 0.03 118.03 0.04 42.04 0.02 42.02 0.02 42.02 

69. ม.4 บ้านลาว  
ต.ขยาย  
อ.บางปะหัน 

6.54 88.59 3.56 2183.56 0.51 1930.51 0.82 19.72 0.08 13.38 0.41 209.41 0.22 209.22 0.10 209.10 0.19 118.19 0.10 118.10 0.04 118.04 0.04 42.04 0.03 42.03 0.02 42.02 

70. ม.11 บ้านหัวไทร 
ต.ข้าวเม่า อ.อุทัย 

8.97 91.02 4.54 2184.54 0.67 1930.67 1.29 20.19 0.12 13.42 1.77 210.77 0.91 209.91 0.34 209.34 0.80 118.80 0.40 118.40 0.13 118.13 0.14 42.14 0.08 42.08 0.04 42.04 

71. ม.12 บ้านมาบ
พระจันทร์  
ต.ข้าวเม่า อ.อุทัย 

7.36 89.41 3.85 2183.85 1.14 1931.14 1.06 19.96 0.12 13.42 1.96 210.96 1.01 210.01 0.38 209.38 0.89 118.89 0.44 118.44 0.14 118.14 0.16 42.16 0.09 42.09 0.05 42.05 

72. ม.1 บ้านมอญ  
ต.คลองสะแก  
อ.นครหลวง 

20.07 102.12 10.86 2190.86 1.77 1931.77 1.05 19.95 0.13 13.43 8.36 217.36 4.26 213.26 1.72 210.72 3.80 121.80 1.85 119.85 0.61 118.61 0.58 42.58 0.30 42.30 0.12 42.12 

73. ม.2 บ้านคลอง
สะแกใต้  
ต.คลองสะแก  
อ.นครหลวง 

41.56 123.61 22.40 2202.40 6.35 1936.35 1.07 19.97 0.12 13.42 15.03 224.03 7.85 216.85 3.08 212.08 6.71 124.71 3.32 121.32 1.06 119.06 0.99 42.99 0.47 42.47 0.28 42.28 

74. ม.3 บ้านคลอง 
สะแก ต.คลอง 
สะแก อ.นครหลวง 

21.05 103.10 11.52 2191.52 2.44 1932.44 1.10 20.00 0.12 13.42 14.23 223.23 7.21 216.21 2.55 211.55 6.47 124.47 3.15 121.15 0.95 118.95 1.00 43.00 0.50 42.50 0.16 42.16 

75. ม.5 บ้านสวนกล้วย 
ต.คลองสะแก  
อ.นครหลวง 

61.05 143.10 35.94 2215.94 5.32 1935.32 1.12 20.02 0.13 13.43 22.48 231.48 12.18 221.18 5.34 214.34 9.86 127.86 5.00 123.00 1.76 119.76 1.41 43.41 0.67 42.67 0.18 42.18 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

76. ม.4 บ้านคลอง
สะแกเหนือ  
ต.คลองสะแก  
อ.นครหลวง 

22.29 104.34 10.76 2190.76 2.57 1932.57 1.14 20.04 0.13 13.43 15.82 224.82 8.21 217.21 3.54 212.54 7.65 125.65 3.69 121.69 1.48 119.48 1.20 43.20 0.59 42.59 0.22 42.22 

77. ม.7 บ้านดาบ  
ต.บ่อโพง  
อ.นครหลวง 

9.55 91.60 4.85 2184.85 0.77 1930.77 1.18 20.08 0.12 13.42 1.42 210.42 0.77 209.77 0.33 209.33 0.65 118.65 0.32 118.32 0.12 118.12 0.12 42.12 0.07 42.07 0.04 42.04 

78. ม. 1บ้านเกาะ  
ต.บ่อโพง  
อ.นครหลวง 

11.69 93.74 5.94 2185.94 1.56 1931.56 1.18 20.08 0.13 13.43 2.48 211.48 1.29 210.29 0.50 209.50 1.12 119.12 0.56 118.56 0.19 118.19 0.20 42.20 0.11 42.11 0.06 42.06 

79. ม.2 บ้านท่าวัด  
ต.บ่อโพง  
อ.นครหลวง 

12.95 95.00 6.63 2186.63 1.63 1931.63 1.27 20.17 0.13 13.43 2.87 211.87 1.50 210.50 0.58 209.58 1.30 119.30 0.65 118.65 0.22 118.22 0.24 42.24 0.14 42.14 0.07 42.07 

80. ม.6 บ้านดาบ  
ต.บ่อโพง  
อ.นครหลวง 

12.20 94.25 6.26 2186.26 1.01 1931.01 1.40 20.30 0.16 13.46 1.98 210.98 1.01 210.01 0.36 209.36 0.91 118.91 0.45 118.45 0.14 118.14 0.16 42.16 0.09 42.09 0.05 42.05 

81. ม.4 บ้านท่าช้าง  
ต.บ่อโพง  
อ.นครหลวง 

13.89 95.94 7.38 2187.38 1.91 1931.91 1.46 20.36 0.17 13.47 4.00 213.00 2.05 211.05 0.75 209.75 1.82 119.82 0.89 118.89 0.28 118.28 0.30 42.30 0.17 42.17 0.07 42.07 

82. ม.3 บ้านต้นโพธิ์  
ต.บ่อโพง  
อ.นครหลวง 

14.81 96.86 7.75 2187.75 2.20 1932.20 1.54 20.44 0.15 13.45 4.30 213.30 2.24 211.24 0.87 209.87 1.94 119.94 0.97 118.97 0.32 118.32 0.34 42.34 0.19 42.19 0.10 42.10 

83. ม.5 บ้านใหม่  
ต.บ่อโพง  
อ.นครหลวง 

17.70 99.75 9.34 2189.34 2.23 1932.23 1.42 20.32 0.17 13.47 4.75 213.75 2.49 211.49 0.98 209.98 2.16 120.16 1.09 119.09 0.38 118.38 0.39 42.39 0.23 42.23 0.13 42.13 

84. ม.5 บ้านบางเดื่อ 
ต.บางเดื่อ  
อ.บางปะหัน 

10.52 92.57 5.55 2185.55 0.77 1930.77 1.48 20.38 0.18 13.48 4.06 213.06 2.11 211.11 0.81 209.81 1.83 119.83 0.91 118.91 0.30 118.30 0.29 42.29 0.15 42.15 0.06 42.06 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

85. ม.1 บ้านพระงาม 
ต.บางเดื่อ  
อ.บางปะหัน 

7.87 89.92 4.38 2184.38 0.60 1930.60 1.60 20.50 0.15 13.45 0.93 209.93 0.51 209.51 0.23 209.23 0.42 118.42 0.22 118.22 0.08 118.08 0.08 42.08 0.05 42.05 0.03 42.03 

86. ม.4 บ้านศาลเจ้า 
ต.บางเดื่อ  
อ.บางปะหัน 

10.65 92.70 5.59 2185.59 0.75 1930.75 1.30 20.20 0.11 13.41 2.26 211.26 1.18 210.18 0.46 209.46 1.02 119.02 0.51 118.51 0.17 118.17 0.17 42.17 0.09 42.09 0.04 42.04 

87. ม.6 บ้านหัวโคก  
ต.บางเดื่อ  
อ.บางปะหัน 

15.05 97.10 8.13 2188.13 1.02 1931.02 1.15 20.05 0.10 13.40 1.80 210.80 0.95 209.95 0.43 209.43 0.82 118.82 0.41 118.41 0.14 118.14 0.14 42.14 0.08 42.08 0.04 42.04 

88. ม.2 บ้านเกาะเลิ่ง 
ต.บางเดื่อ  
อ.บางปะหัน 

9.52 91.57 4.68 2184.68 0.62 1930.62 1.20 20.10 0.08 13.38 1.38 210.38 0.70 209.70 0.25 209.25 0.63 118.63 0.31 118.31 0.10 118.10 0.11 42.11 0.06 42.06 0.03 42.03 

89. ม.3 บ้านเกาะเลิ่ง 
ต.บางเดื่อ  
อ.บางปะหัน 

3.80 85.85 2.04 2182.04 0.26 1930.26 1.03 19.93 0.08 13.38 0.26 209.26 0.14 209.14 0.06 209.06 0.12 118.12 0.06 118.06 0.02 118.02 0.02 42.02 0.02 42.02 0.01 42.01 

90. ม.4 บ้านเกาะเลิ่ง 
ต.บางปะหัน  
อ.บางปะหัน 

3.86 85.91 1.80 2181.80 0.26 1930.26 0.96 19.86 0.08 13.38 0.16 209.16 0.08 209.08 0.03 209.03 0.08 118.08 0.04 118.04 0.01 118.01 0.02 42.02 0.01 42.01 0.01 42.01 

91. ม.3 บ้านเกาะเลิ่ง 
ต.บางปะหัน  
อ.บางปะหัน 

5.62 87.67 3.18 2183.18 0.44 1930.44 1.14 20.04 0.07 13.37 0.36 209.36 0.20 209.20 0.10 209.10 0.16 118.16 0.09 118.09 0.04 118.04 0.04 42.04 0.03 42.03 0.02 42.02 

92. ม.2 บ้านเกาะเลิ่ง 
ต.บางปะหัน  
อ.บางปะหัน 

7.00 89.05 3.30 2183.30 0.45 1930.45 1.12 20.02 0.07 13.37 0.78 209.78 0.39 209.39 0.13 209.13 0.36 118.36 0.18 118.18 0.06 118.06 0.07 42.07 0.04 42.04 0.02 42.02 

93. ม.1 บ้านเกาะเลิ่ง 
ต.บางปะหัน  
อ.บางปะหัน 

3.61 85.66 1.84 2181.84 0.26 1930.26 0.89 19.79 0.06 13.36 0.36 209.36 0.19 209.19 0.08 209.08 0.16 118.16 0.08 118.08 0.03 118.03 0.03 42.03 0.02 42.02 0.01 42.01 

94. ม.5 บ้านศาลาแดง 
ต.บางปะหัน  
อ.บางปะหัน 

3.50 85.55 1.98 2181.98 0.28 1930.28 0.95 19.85 0.06 13.36 0.26 209.26 0.13 209.13 0.05 209.05 0.12 118.12 0.06 118.06 0.02 118.02 0.02 42.02 0.01 42.01 0.01 42.01 
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โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

95. ม.6 บ้านบางปะ
หัน ต.บางปะหัน 
อ.บางปะหัน 

0.83 82.88 0.46 2180.46 0.12 1930.12 0.93 19.83 0.06 13.36 0.02 209.02 0.01 209.01 0.01 209.01 0.01 118.01 0.01 118.01 0.01 118.01 0.01 42.01 0.01 42.01 0.01 42.01 

96. ม.1 บ้านวัดจันทร์ 
ต.บางพระครู  
อ.นครหลวง 

10.80 92.85 5.51 2185.51 1.32 1931.32 0.92 19.82 0.05 13.35 1.97 210.97 1.02 210.02 0.39 209.39 0.89 118.89 0.45 118.45 0.15 118.15 0.17 42.17 0.10 42.10 0.05 42.05 

97. ม.1 บ้านเสื่อ  
ต.บางระก า  
อ.นครหลว 

26.77 108.82 13.69 2193.69 2.25 1932.25 0.86 19.76 0.05 13.35 5.82 214.82 2.96 211.96 1.06 210.06 2.66 120.66 1.30 119.30 0.40 118.40 0.45 42.45 0.25 42.25 0.12 42.12 

98. ม.2 บ้านบางระก า 
ต.บางระก า  
อ.นครหลวง 

19.21 101.26 10.02 2190.02 3.17 1933.17 0.86 19.76 0.05 13.35 8.24 217.24 4.16 213.16 1.44 210.44 3.75 121.75 1.82 119.82 0.54 118.54 0.58 42.58 0.29 42.29 0.10 42.10 

99. ม.3 บ้านบางระก า 
ต.บางระก า  
อ.นครหลวง 

16.31 98.36 8.45 2188.45 2.44 1932.44 0.92 19.82 0.05 13.35 4.43 213.43 2.31 211.31 0.90 209.90 1.99 119.99 0.99 118.99 0.32 118.32 0.33 42.33 0.17 42.17 0.09 42.09 

100. ม.4 บ้านวัดเรือ
แข่ง ต.บางระก า 
อ.นครหลวง 

12.07 94.12 6.02 2186.02 1.75 1931.75 0.95 19.85 0.06 13.36 2.94 211.94 1.49 210.49 0.52 209.52 1.34 119.34 0.66 118.66 0.20 118.20 0.22 42.22 0.13 42.13 0.07 42.07 

101. ม.5 บ้านวัดวัง  
ต.บางระก า  
อ.นครหลวง 

10.36 92.41 5.22 2185.22 1.19 1931.19 0.87 19.77 0.06 13.36 2.37 211.37 1.23 210.23 0.47 209.47 1.08 119.08 0.53 118.53 0.18 118.18 0.19 42.19 0.11 42.11 0.05 42.05 

102. ม.6 บ้าน 
บางพระครู  
ต.บางระก า  
อ.นครหลวง 

10.95 93.00 5.61 2185.61 1.31 1931.31 0.84 19.74 0.06 13.36 2.04 211.04 1.05 210.05 0.40 209.40 0.93 118.93 0.46 118.46 0.15 118.15 0.18 42.18 0.11 42.11 0.06 42.06 

103. ม.4 บ้านไผ่  
ต.บ้านเกาะ  
อ.ระนคร 
ศรีอยุธยา 

8.57 90.62 4.34 2184.34 1.11 1931.11 0.76 19.66 0.07 13.37 1.55 210.55 0.81 209.81 0.32 209.32 0.71 118.71 0.36 118.36 0.13 118.13 0.14 42.14 0.09 42.09 0.05 42.05 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

104. ม.2 บ้านโพธิ์  
ต.บ้านเกาะ  
อ.ระนคร 
ศรีอยุธยา 

8.32 90.37 4.24 2184.24 1.13 1931.13 0.79 19.69 0.07 13.37 1.86 210.86 0.96 209.96 0.36 209.36 0.85 118.85 0.42 118.42 0.14 118.14 0.15 42.15 0.09 42.09 0.04 42.04 

105. ม.3 บ้านวัดเกาะ 
ต.บ้านเกาะ  
อ.ระนคร 
ศรีอยุธยา 

8.53 90.58 4.34 2184.34 1.30 1931.30 0.78 19.68 0.07 13.37 1.80 210.80 0.93 209.93 0.36 209.36 0.82 118.82 0.41 118.41 0.14 118.14 0.16 42.16 0.10 42.10 0.06 42.06 

106. ม.6 บ้านน  าวน 
 ต.บ้านเกาะ  
อ.พระนคร 
ศรีอยุธยา 

7.86 89.91 3.99 2183.99 0.91 1930.91 0.83 19.73 0.08 13.38 1.12 210.12 0.58 209.58 0.23 209.23 0.51 118.51 0.26 118.26 0.09 118.09 0.10 42.10 0.06 42.06 0.04 42.04 

107. ม.7 บ้านน  าวน  
ต.บ้านเกาะ  
อ.พระนคร 
ศรีอยุธยา 

8.61 90.66 4.34 2184.34 0.91 1930.91 0.86 19.76 0.09 13.39 1.08 210.08 0.56 209.56 0.22 209.22 0.49 118.49 0.25 118.25 0.09 118.09 0.10 42.10 0.06 42.06 0.03 42.03 

108. ม.6 บ้านชุ้ง  
ต.บ้านชุ้ง  
อ.นครหลวง 

9.67 91.72 4.76 2184.76 0.82 1930.82 1.09 19.99 0.11 13.41 1.20 210.20 0.62 209.62 0.23 209.23 0.55 118.55 0.27 118.27 0.09 118.09 0.10 42.10 0.06 42.06 0.04 42.04 

109. ม.7 บ้านโคกมะลิ 
ต.บ้านชุ้ง  
อ.นครหลวง 

15.72 97.77 7.99 2187.99 1.40 1931.40 1.08 19.98 0.12 13.42 2.61 211.61 1.35 210.35 0.50 209.50 1.19 119.19 0.59 118.59 0.19 118.19 0.21 42.21 0.12 42.12 0.06 42.06 

110. ม.1 บ้านชุ้ง  
ต.บ้านชุ้ง  
อ.นครหลวง 

10.87 92.92 5.52 2185.52 1.26 1931.26 1.08 19.98 0.13 13.43 1.15 210.15 0.60 209.60 0.24 209.24 0.53 118.53 0.27 118.27 0.09 118.09 0.11 42.11 0.07 42.07 0.05 42.05 

111. A3 บริเวณ
ชุมชนบ้านเกาะ
ปากจั่น หมู่ที่ 1 
ต.ปากจัน่  
อ.นครหลวง  

96.61 178.66 55.83 2235.83 7.10 1937.10 0.88 19.78 0.05 13.35 82.05 291.05 40.75 249.75 13.30 222.30 37.62 155.62 18.10 136.10 5.13 123.13 5.60 47.60 2.66 44.66 0.69 42.69 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-71 

ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

112. ม.4 บ้านทอ้งคุ้ง 
ต.ปากจัน่  
อ.นครหลวง 

54.03 136.08 30.85 2210.85 3.91 1933.91 1.17 20.07 0.13 13.43 20.92 229.92 10.44 219.44 3.47 212.47 9.59 127.59 4.64 122.64 1.34 119.34 1.47 43.47 0.72 42.72 0.22 42.22 

113. ม.2 บ้านปาก
จัน ต.ปากจัน่ 
อ.นครหลวง 

52.03 134.08 26.86 2206.86 3.68 1933.68 1.22 20.12 0.14 13.44 13.25 222.25 6.75 215.75 2.43 211.43 6.00 124.00 2.93 120.93 0.89 118.89 0.92 42.92 0.46 42.46 0.19 42.19 

114. ม.5 บ้านดาบ
ทอง ต.ปากจัน่ 
อ.นครหลวง 

37.53 119.58 18.76 2198.76 3.75 1933.75 1.26 20.16 0.13 13.43 13.84 222.84 6.90 215.90 2.29 211.29 6.33 124.33 3.05 121.05 0.87 118.87 0.96 42.96 0.46 42.46 0.17 42.17 

115. ม.3 บ้านสกัด
น  ามันใต ้ 
ต.ปากจัน่  
อ.นครหลวง 

22.83 104.88 11.54 2191.54 1.95 1931.95 1.28 20.18 0.14 13.44 4.81 213.81 2.48 211.48 0.93 209.93 2.18 120.18 1.08 119.08 0.34 118.34 0.35 42.35 0.19 42.19 0.09 42.09 

116. ม.6 บ้านสกัด
น  ามันเหนอื  
ต.ปากจัน่  
อ.นครหลวง 

22.74 104.79 11.72 2191.72 2.26 1932.26 1.35 20.25 0.14 13.44 4.90 213.90 2.54 211.54 0.97 209.97 2.21 120.21 1.10 119.10 0.35 118.35 0.38 42.38 0.22 42.22 0.11 42.11 

117. ม.2 บ้านโพธิ์
สามต้น  
ต.โพธิ์สามตน้ 
อ.บางปะหัน 

8.28 90.33 4.12 2184.12 0.59 1930.59 1.44 20.34 0.15 13.45 0.75 209.75 0.39 209.39 0.15 209.15 0.34 118.34 0.17 118.17 0.06 118.06 0.06 42.06 0.04 42.04 0.02 42.02 

118. ม.4 บ้านม่วง  
ต.โพธิ์สามตน้ 
อ.บางปะหัน 

6.22 88.27 3.33 2183.33 0.48 1930.48 1.54 20.44 0.18 13.48 0.41 209.41 0.22 209.22 0.10 209.10 0.19 118.19 0.10 118.10 0.04 118.04 0.04 42.04 0.03 42.03 0.02 42.02 

119. ม.5 บ้านม่วง  
ต.โพธิ์สามตน้ 
อ.บางปะหัน 

6.07 88.12 2.92 2182.92 0.42 1930.42 1.65 20.55 0.17 13.47 0.36 209.36 0.18 209.18 0.06 209.06 0.17 118.17 0.08 118.08 0.03 118.03 0.04 42.04 0.02 42.02 0.02 42.02 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

120. ม.8 บ้านสบ
สวรรค์  
ต.โพธิ์สามตน้ 
อ.บางปะหัน 

3.18 85.23 1.81 2181.81 0.26 1930.26 1.57 20.47 0.18 13.48 0.11 209.11 0.06 209.06 0.03 209.03 0.05 118.05 0.03 118.03 0.01 118.01 0.01 42.01 0.01 42.01 0.01 42.01 

121. ม.6 บ้านหัวหาด 
ต.โพธิ์สามตน้  
อ.บางปะหัน 

5.42 87.47 3.04 2183.04 0.41 1930.41 1.65 20.55 0.20 13.50 0.32 209.32 0.18 209.18 0.08 209.08 0.14 118.14 0.08 118.08 0.03 118.03 0.03 42.03 0.02 42.02 0.02 42.02 

122. ม.7 บ้านคลอง
กระท่อ  
ต.โพธิ์สามตน้ 
อ.บางปะหัน 

5.67 87.72 3.14 2183.14 0.43 1930.43 1.71 20.61 0.17 13.47 0.36 209.36 0.20 209.20 0.09 209.09 0.16 118.16 0.09 118.09 0.03 118.03 0.04 42.04 0.03 42.03 0.02 42.02 

123. ม.1 บ้าน 
สวนพริก  
ต.สวนพริก  
อ.พระนคร 
ศรีอยุธยา 

11.59 93.64 6.01 2186.01 0.92 1930.92 1.43 20.33 0.12 13.42 0.89 209.89 0.47 209.47 0.18 209.18 0.41 118.41 0.20 118.20 0.07 118.07 0.08 42.08 0.05 42.05 0.03 42.03 

124. ม.1 บ้านมาบ
พระจนัทร์  
ต.หนองปลิง  
อ.นครหลวง 

8.48 90.53 4.44 2184.44 0.69 1930.69 1.03 19.93 0.09 13.39 1.01 210.01 0.54 209.54 0.22 209.22 0.45 118.45 0.23 118.23 0.08 118.08 0.08 42.08 0.05 42.05 0.03 42.03 

125. ม.4 บ้านสระขุด 
ต.หนองปลิง  
อ.นครหลวง 

11.18 93.23 5.69 2185.69 0.84 1930.84 1.21 20.11 0.08 13.38 2.93 211.93 1.52 210.52 0.59 209.59 1.33 119.33 0.66 118.66 0.22 118.22 0.23 42.23 0.13 42.13 0.06 42.06 

126. ม.5 บ้าน 
หนองปลิง  
ต.หนองปลิง  
อ.นครหลวง 

9.72 91.77 4.86 2184.86 0.83 1930.83 1.13 20.03 0.08 13.38 1.38 210.38 0.71 209.71 0.26 209.26 0.63 118.63 0.31 118.31 0.10 118.10 0.11 42.11 0.06 42.06 0.03 42.03 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

127. ม.3 บ้าน 
หนองโคก  
ต.หนองปลิง  
อ.นครหลวง 

9.72 91.77 4.90 2184.90 0.82 1930.82 1.05 19.95 0.08 13.38 1.35 210.35 0.68 209.68 0.24 209.24 0.62 118.62 0.30 118.30 0.10 118.10 0.11 42.11 0.06 42.06 0.03 42.03 

128. ม.6 บ้าน 
ม้าเหนอื  
ต.หันตรา  
อ.พระนคร 
ศรีอยุธยา 

8.74 90.79 4.39 2184.39 1.09 1931.09 1.26 20.16 0.07 13.37 1.65 210.65 0.85 209.85 0.32 209.32 0.75 118.75 0.37 118.37 0.12 118.12 0.14 42.14 0.08 42.08 0.04 42.04 

129. ชุมชน 
บางระก าสดใส 
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

24.43 106.48 12.70 2192.70 2.74 1932.74 1.14 20.04 0.07 13.37 7.78 216.78 3.95 212.95 1.40 210.40 3.53 121.53 1.72 119.72 0.52 118.52 0.56 42.56 0.29 42.29 0.12 42.12 

130. ชุมชนสวน 
หลวงพัฒนา 
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

18.77 100.82 9.64 2189.64 1.75 1931.75 0.91 19.81 0.06 13.36 3.89 212.89 2.01 211.01 0.76 209.76 1.76 119.76 0.87 118.87 0.28 118.28 0.31 42.31 0.17 42.17 0.09 42.09 

131. ชุมชนบางระก า
รู้รกัสามัคคี 
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

16.33 98.38 8.37 2188.37 1.98 1931.98 0.95 19.85 0.06 13.36 3.03 212.03 1.56 210.56 0.61 209.61 1.38 119.38 0.68 118.68 0.23 118.23 0.25 42.25 0.14 42.14 0.07 42.07 

132. ชุมชนโคกมะล ิ
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

12.04 94.09 6.04 2186.04 0.98 1930.98 0.98 19.88 0.05 13.35 2.07 211.07 1.07 210.07 0.40 209.40 0.94 118.94 0.47 118.47 0.15 118.15 0.16 42.16 0.09 42.09 0.05 42.05 

133. ชุมชนบ้านมอญ
สามัคคี  
ทต.นครหลวง  
อ.นครหลวง 

17.15 99.20 8.70 2188.70 1.77 1931.77 1.05 19.95 0.06 13.36 2.92 211.92 1.52 210.52 0.59 209.59 1.32 119.32 0.66 118.66 0.22 118.22 0.24 42.24 0.14 42.14 0.08 42.08 
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โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-74 

ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

134. ชุมชนวัดเรอื
แข่งพัฒนา  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

15.67 97.72 8.00 2188.00 1.60 1931.60 0.96 19.86 0.05 13.35 3.20 212.20 1.65 210.65 0.62 209.62 1.45 119.45 0.72 118.72 0.23 118.23 0.26 42.26 0.15 42.15 0.07 42.07 

135. ชุมชนวัดเทพ
จันทร์ลอย  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

15.44 97.49 7.89 2187.89 1.66 1931.66 0.97 19.87 0.06 13.36 2.62 211.62 1.35 210.35 0.50 209.50 1.20 119.20 0.59 118.59 0.19 118.19 0.22 42.22 0.13 42.13 0.07 42.07 

136. ชุมชนทรงธรรม
พัฒนา  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

13.19 95.24 6.75 2186.75 1.39 1931.39 0.99 19.89 0.06 13.36 1.90 210.90 0.98 209.98 0.37 209.37 0.86 118.86 0.43 118.43 0.14 118.14 0.16 42.16 0.10 42.10 0.05 42.05 

137. ชุมชนวัด 
วังพัฒนา  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

11.35 93.40 5.71 2185.71 1.25 1931.25 0.92 19.82 0.06 13.36 2.55 211.55 1.32 210.32 0.50 209.50 1.16 119.16 0.58 118.58 0.19 118.19 0.22 42.22 0.13 42.13 0.07 42.07 

138. ชุมชนวัดวัง
สามัคคี  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

13.17 95.22 6.75 2186.75 1.46 1931.46 0.87 19.77 0.06 13.36 2.33 211.33 1.21 210.21 0.46 209.46 1.06 119.06 0.53 118.53 0.18 118.18 0.20 42.20 0.12 42.12 0.06 42.06 

139. ชุมชนหลวงปู่
นวมรวมใจ  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

13.64 95.69 6.92 2186.92 1.35 1931.35 0.79 19.69 0.07 13.37 1.53 210.53 0.80 209.80 0.30 209.30 0.70 118.70 0.35 118.35 0.12 118.12 0.14 42.14 0.08 42.08 0.05 42.05 

140. ชุมชนโพธิ์ซ้าย
ร่มเย็น  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

12.38 94.43 6.32 2186.32 1.41 1931.41 0.73 19.63 0.07 13.37 1.41 210.41 0.73 209.73 0.28 209.28 0.64 118.64 0.32 118.32 0.11 118.11 0.13 42.13 0.08 42.08 0.05 42.05 
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ตารางท่ี 4.2-18 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศโดยท่ัวในระยะด าเนินการโครงการ (ค่าจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปัจจุบัน) (ต่อ) 

รายละเอียด 

ค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจ าลอง AERMOD รวมผลตรวจวัดในปจัจุบัน 1/ (ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
NO2 CO SO2 TSP PM-10 PM-2.5 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
8 ชัว่โมง 

เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นในปัจจุบนั 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง

ปรับปรุง ร้อยละ 90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

กรณ ี
ไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 

ประสิทธิภาพ
ระบบ 

บ าบัดฝุ่นใน
ปัจจุบัน 

ร้อยละ 54 

ประสิทธิภาพระบบ 
บ าบัดฝุ่นภายหลัง
ปรับปรุง ร้อยละ 

90 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 

ผลตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

แบบ 
จ าลอง 

แบบ 
จ าลอง 
รวม 
ผล 

ตรวจ 
วัด 

141. ชุมชนวัดจันทร์
พัฒนา  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

12.24 94.29 6.27 2186.27 1.40 1931.40 0.83 19.73 0.07 13.37 1.64 210.64 0.85 209.85 0.32 209.32 0.75 118.75 0.37 118.37 0.13 118.13 0.15 42.15 0.09 42.09 0.06 42.06 

142. ชุมชนพระครู
ถิ่นพัฒนา  
ทต.นครหลวง 
อ.นครหลวง 

11.77 93.82 6.01 2186.01 1.23 1931.23 0.93 19.83 0.07 13.37 1.40 210.40 0.73 209.73 0.28 209.28 0.64 118.64 0.32 118.32 0.11 118.11 0.12 42.12 0.08 42.08 0.04 42.04 

ค่ามาตรฐาน 
(พื นที่อ่อนไหว 
และชุมชน) 

320 2/ 34,200 3/ 10,260 3/ 780 4/ 300 5/ 330 5/ 
 

120 5/ 
50 6/ 

หมายเหต ุ: 1/ ค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารจากการตรวจวัดในปัจจุบันบริเวณพื นที่อ่อนไหวและชุมชนในพื นที่ศึกษาโครงการ 
2/ ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
3/ ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป 
4/  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ.2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง 
5/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป 
6/  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่36 (พ.ศ. 2553) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอนในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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 NO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672207E,1596065N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 233.18 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.83-109.72 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ร้อยละ 0.26-34.29 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพื้นฐานจากการตรวจวัด
ในปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพื้นที่ศึกษาโครงการ (82.05 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จะ
มีค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 82.88-191.77 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 25.90-59.93 ของค่ามาตรฐานฯ) 
ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 320 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-4 

 NO2 เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ NO2 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะ
ด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672207E,1596065N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 24.95
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.04-1.85 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ร้อยละ 0.07-3.25 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน NO2 เฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 57 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการโครงการเนื่องจากไม่มีผล
การตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานีตรวจวัดที่ใกล้ที่สุด) 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ NO2 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-5 
   3.3.2 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
     ผลการประเมินก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ เฉลี่ย  
8 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่เกิดขึ้นจากโครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังตารางท่ี 4.2-16 ถึง 
ตารางที่ 4.2-18 โดยมีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้ 
 
 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-4 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  

จากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  233.18 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-5 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น NO2 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ 

    

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ NO2 เฉลี่ย 1 ปี  24.95 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672207E,1596065N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 293.44 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.46-83.12 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.00-0.24 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัดใน
ปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (2,180.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  
จะมีค่าเพ่ิมขึ้นเป็น  2,180.46-2,263.12 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 6.38-6.62 ของค่ามาตรฐานฯ) 
ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-6 

 CO เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ CO เฉลี่ย 8 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการใน
ระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672207E,1596065N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 
85.63 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.12-14.30 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ร้อยละ 0.00-0.14 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัดใน
ปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (1,930.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
จะมีค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 1,930.12-1,944.30 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 18.81-18.95 ของค่า
มาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน CO เฉลี่ย 8 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 10,260 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ CO เฉลี่ย 8 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-7 
   (ค) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)  
    ผลการประเมินก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
และเฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่เกิดขึ้นจากโครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังตารางที่ 4.2-16 
ถึง ตารางที่ 4.2-18 โดยมีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้ 
 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-80 

 
รูปที่ 4.2-6 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ 

  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ CO เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  293.44 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-7 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น CO เฉลี่ย 8 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ CO เฉลี่ย 8 ชั่วโมง  85.63 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 SO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ SO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672207E,1596065N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 12.89 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.73-1.71 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ร้อยละ 0.09-0.22 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพื้นฐานจากการตรวจวัดใน
ปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (18.90 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จะมี
ค่าเพ่ิมข้ึนเป็น  19.63-20.61 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 2.52-2.64 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่า
ไม่เกินค่ามาตรฐาน SO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 780 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ SO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-8 

 SO2 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ SO2 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672207E,1596065N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 1.98 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.04-0.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ร้อยละ 0.01-0.07 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัดใน
ปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (13.30 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จะมี
ค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 13.34-13.50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 4.45-4.50 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่า
ไม่เกินค่ามาตรฐาน SO2 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 300 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ SO2 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-9 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-83 

 
รูปที่ 4.2-8 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น SO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ SO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  12.89 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-9 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น SO2 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ SO2 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  1.98 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 SO2 เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ SO2 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะ
ด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672207E,1596065N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 0.46
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.00-0.02 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.00-0.02 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน SO2 เฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 100 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการโครงการ
เนื่องจากไม่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานีตรวจวัดที่ใกล้
ที่สุด) 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ SO2 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปท่ี 4.2-10 
   (ง) ฝ  นละอองรวม (TSP) 
    ผลการประเมินความเข้มข้นฝุ่นละอองรวม (TSP) ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ที่เกิดขึ้นจากโครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังตารางที่ 4.2-16 ถึง ตารางที่ 4.2-18 โดยมีรายละเอียดผล
การประเมินดังนี้ 

กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น 
 TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการใน
ระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 
1,056.98 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.02-129.15 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.01-39.14 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพื้นฐานจากการตรวจวัด
ในปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (209.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
จะมีค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 209.02-338.15 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 63.34-102.47 ของค่ามาตรฐานฯ) 
ซึ่งมีค่าไมอ่ยู่ในเกณฑม์าตรฐาน TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-11 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-10 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น SO2 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ 

 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ SO2 เฉลี่ย 1 ปี  0.46 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-11 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น) 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  1,056.98 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 TSP เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะ
ด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 
425.85 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.001-5.919 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ร้อยละ 0.00-5.92 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน TSP เฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 100 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการโครงการเนื่องจากไม่มีผล 
การตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานีตรวจวัดที่ใกล้ที่สุด) 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-12 
    กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54 

 TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการใน
ระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 
492.58 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.01-60.14 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.00-18.22 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพื้นฐานจากการตรวจวัด
ในปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (209.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
จะมีค่าเพ่ิมข้ึนเป็น 209.01-269.14 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 63.34-81.56 ของค่ามาตรฐานฯ) 
ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-13 
 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-12: เส้นแสดงระดับความเข้มข้น TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ TSP เฉลี่ย 1 ปี  425.85 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-13 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54) 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจ่ัน46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเด่ือ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเด่ือ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  492.58 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 TSP เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะ
ด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 
197.81 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.001-2.982 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ร้อยละ 0.00-2.98 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน TSP เฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 100 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการโครงการเนื่องจากไม่มีผล 
การตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานีตรวจวัดที่ใกล้ที่สุด) 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-14 
    กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90 

 TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการใน
ระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดลดลง
เท่ากับ 117.46 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าลดลงอยู่ในช่วง 0.01-19.93 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.00-6.04 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัดใน
ปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (209.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จะมี
ค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 209.01-228.93 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 63.34-69.37 ของค่ามาตรฐานฯ) 
ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-15 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-14 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ 

(กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54) 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ TSP เฉลี่ย 1 ปี  197.81 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-15 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  117.46 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 TSP เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะ
ด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดลดลงเท่ากับ 
46.25 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าลดลงอยู่ในช่วง 0.001-1.078 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร (ร้อยละ 0.00-1.08 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน TSP เฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 
100 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการโครงการ
เนื่องจากไม่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานีตรวจวัดที่ใกล้
ที่สุด) 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-16 
   (จ) ฝ  นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10)  
    ผลการประเมินฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่เกิดขึ้นจากโครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังตารางท่ี 4.2-16 ถึง ตารางท่ี 
4.2-18 โดยมีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้ 

กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น 
 PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 496.70 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.01-61.34 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.01-51.12 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัด
ในปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (118.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
จะมีค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 118.01-179.34 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 98.34-149.45 ของค่ามาตรฐานฯ) 
ซึ่งมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-17 
 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-16 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น TSP เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ 

(กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ TSP เฉลี่ย 1 ปี  46.25 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-17 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น) 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  496.70 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-97 

 
 PM-10 เฉลี่ย 1 ปี 

     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 200.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.002-2.770 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร (ร้อยละ  0.00-5.54 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่ งมีค่ า ไม่ เกินค่ามาตรฐาน  PM-10 เฉลี่ ย  1 ปี   
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนด 
ค่าไม่เกิน 50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการ
โครงการเนื่องจากไม่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานี
ตรวจวัดที่ใกล้ที่สุด)  
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-18 
    กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54 

 PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 229.99 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.01-28.46 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ร้อยละ 0.01-23.72 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัด
ในปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (118.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
จะมีค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 118.01-146.46 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 98.34-122.05 ของค่ามาตรฐานฯ) 
ซึ่งมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-19 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-18 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น) 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี  200.60 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128 หน้า 4-99 

 
รูปที่ 4.2-19 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ (กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  229.99 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 PM-10 เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการใน
ระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 
92.84 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.002-1.382 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.00-2.76 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน PM-10 เฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน  
50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการโครงการ
เนื่องจากไม่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานีตรวจวัดที่ใกล้
ที่สุด)  
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-20 
    กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90 

 PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ เกิดข้ึนบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมคี่าสูงสุดลดลง
เท่ากับ 52.76 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าลดลงอยู่ในช่วง 0.01-6.92 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.01-5.77 ของค่ามาตรฐานฯ) เมือ่รวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัดใน
ปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (118.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จะมี
ค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 118.01-124.92 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 98.34-104.10 ของค่ามาตรฐานฯ) 
ซึ่งมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-21 
 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-20 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ  

ในระยะด าเนินการ (กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี  92.84 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-21 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ (กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90) 

 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  52.76 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 PM-10 เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดข้ึนบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดลดลง
เท่ากับ 21.23 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าลดลงอยู่ในช่วง 0.002-0.558 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 0.00-1.12 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน PM-10 เฉลี่ย 1 ปี  
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ที่ก าหนด 
ค่าไม่เกิน 50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการ
โครงการเนื่องจากไม่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานี
ตรวจวัดที่ใกล้ที่สุด)  
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-22  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-22 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-10 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-10 เฉลี่ย 1 ปี  21.23 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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   (ฉ) ฝ  นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM-2.5)  
    ผลการประเมินฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM-2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่เกิดขึ้นจากโครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังตารางท่ี 4.2-16 ถึง ตารางท่ี 
4.2-18 โดยมีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้ 

กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น 
 PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 74.87 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.01-9.39 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.02-18.78 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัด 
ในปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (42.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  
จะมีค่าเพ่ิมข้ึนเป็น  42.01-51.39 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 84.02-102.78 ของค่ามาตรฐานฯ)  
ซึ่งมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-23 

 PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการใน
ระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 
30.41 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.002-0.451 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.01-1.80 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน  
25 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการโครงการ
เนื่องจากไม่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานีตรวจวัดที่ใกล้
ที่สุด)  
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-24 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-23 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  74.87 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-24 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝ  น) 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี  30.41 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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    กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54 
 PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุด
เท่ากับ 34.72 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.01-4.44 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.02-8.88 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพื้นฐานจากการตรวจวัดใน
ปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (42.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จะมี
ค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 42.01-46.44 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 84.02-92.88 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมี
ค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-25 

 PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการใน
ระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดเท่ากับ 
14.18 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 0.002-0.267 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.01-1.07 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี ในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน  
25 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการด าเนินการโครงการ
เนื่องจากไม่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณสถานีตรวจวัดที่ใกล้
ที่สุด) 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ
ในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-26 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-25 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ (กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54) 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  34.72 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-26 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีระบบบ าบัดฝ  นของโครงการในป จจ บันมีประสิท ิ าพร้อยละ 54)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี  14.18 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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    กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90 
 PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดข้ึนบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดลดลง
เท่ากับ 7.76 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าลดลงอยู่ในช่วง 0.01-1.11 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ร้อยละ 0.02-2.22 ของค่ามาตรฐานฯ) เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความเข้มข้นพื้นฐานจากการตรวจวัดใน
ปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (42.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จะมี
ค่าเพ่ิมขึ้นเป็น 42.01-43.11 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 84.02-86.22 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมี
ค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-27 

 PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี 
     ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ เกิดข้ึนบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งพิกัด 672307E,1596165N) ซึ่งมีค่าสูงสุดลดลง
เท่ากับ 3.29 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
     ส่วนบริเวณจุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง มีค่าลดลงอยู่ในช่วง 0.002-0.143 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 0.01-0.57 ของค่ามาตรฐานฯ) ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี  
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553)  
ที่ก าหนดค่าไม่เกิน 25 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ประเมินเฉพาะค่าความเข้มข้นของมลสารจากการ
ด าเนินการโครงการเนื่องจากไม่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของมลสาร เฉลี่ย 1 ปี ในปัจจุบันบริเวณ
สถานีตรวจวัดที่ใกล้ที่สุด 
     ส าหรับเส้นระดับความเข้มข้นของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรม
โครงการในระยะด าเนินการ แสดงดังรูปที่ 4.2-28 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-27 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ (กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90)  

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  7.76 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 4.2-28 : เส้นแสดงระดับความเข้มข้น PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี จากกิจกรรมโครงการ 

ในระยะด าเนินการ (กรณีปรับปร งประสิท ิ าพระบบบ าบัดฝ  นของโครงการเป็นร้อยละ 90) 

จ ดตรวจวัดค ณ าพอากา   A1-A 3)
58. รพ สต  บางเด่ือ45. โรงเรียนวัดพระงาม30. วัดนครหลวง15. วัดสบสวรรค์1. วัดไผ่โสมนรินทร์
59. รพ สต  ปากจั่น46. โรงเรียนวัดละม ด31. วัดใหม่ช มพล16. วัดบางเดื่อ2. วัดไทรพ ท รังสี
60. รพ สต  บางระก า47. โรงเรียนวัดเกาะเลิ่ง32. วัดวัง17. วัดพระงาม3. วัดเกาะแก้วเกษ าราม
61. รพ สต  บ้านซ ้ง48. โรงเรียนวัดบ้านซ ้ง33. วัดกลาง18. วัดวรนายกรังสรรค์4. วัดราษ ร์บ าเพ  
62. ส านีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ49.  ูนย์การ  กษาพิเ ษประจ า34. วัดจันทร์19. วัดโตนด  ป ายาง 5. วัดราชบรรทม
     60 พรรษานวมินทราชินี     จังหวัดพระนคร รีอย  ยา35. โรงเรียนวัดราษ ร์บ าเพ  20. วัดเกาะเลิ่ง6. วัดบ้านดาบ

  63. รพ สต  บางพระครู50. โรงเรียนวัดเรือแข่ง36. โรงเรียนวัดบ้านดาบ21. วัดละม ด7. วัดต้นสะตือ
  A1 : ท่าเทียบเรือ พี  อาร์ 51. โรงเรียนวัดนครหลวง37. ก น ต าบลบ่อโพง22.  ูนย์วิป สสนาย วพ ท   เขมรังสี8. วัดโพ ิ ทอง
      อินเตอร์เทรด52.  ูนย์พั นาเด กเล กนครหลวง38. โรงเรียนวัดมาบพระจันทร์23. วัดบันได9. วัดมาบพระจันทร์
A2 : วัดโตนด  วัดป ายาง 53. รพ  สมเด จพระสัง ราช39. โรงเรียนวัดโพ ิ ทอง24. วัดอ่างทอง10. วัดจอมเกษ
A3 : ช มชนบ้านเกาะปากจั่น      เจ้ากรมหลวงชินวราลงกรณ40. โรงเรียนวัดจอมเกษ25. วัดบ้านซ ้ง11. วัดทองทรง รรม

54. รพ สต  บ่อโพง41. ก น ต าบลคลองสะแก26. วัดบางระก า12.  ูนย์ป ิบัติ รรม
55. รพ สต  ขยาย42. โรงเรียนช มชนวัดเสด จ27. วัดพร้าวโส ณาราม     พระพ ท เมตตาบารมี
56. รพ สต  คลองสะแก43. โรงเรียนวัดบางเดื่อ28. วัดเทพจันทร์ลอย13. วัดหนองโคก
57. รพ สต  หนองปลิง44. โรงเรียนวัดหนองโคก29. วัดเรือแข่ง14. วัดเสด จ

สั ลักษณ์

พื นที่โครงการพื นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ ช มชน

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของ PM-2.5 เฉลี่ย 1 ปี  3.29 มคก  ลบ ม  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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   (ช) ผลการประเมินผลกระทบจากมลสารในระยะด าเนินการโครงการที่มีต่อพนักงาน
บริเวณพื นที่โครงการ 
     ผลการประเมินผลกระทบจากมลสารในระยะด าเนินการโครงการที่มีต่อ
พนักงานบริเวณพ้ืนที่โครงการ ซึ่งได้มีการประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของมลสารในบรรยากาศบริเวณ
พ้ืนที่โครงการโดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD ดังนี้ 

­ ประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของ CO, SO2, Total dust /TSP และ 
Respirable dust/PM-10 เฉลี่ย 8 ชั่วโมง ในสถานที่ท างาน เนื่องจากค่ามาตรฐานของพารามิเตอร์ดังกล่าว 
เป็นค่าขีดจ ากัดความเข้มข้นเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างานปกติ 

­ ประเมินค่าความเข้มข้นสูงสุดของ NO2 เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในสถานที่ท างาน 
เนื่องจากค่ามาตรฐาน NO2 เป็นค่าขีดจ ากัดความเข้มข้นสูงสุดไม่ว่าเวลาใดๆ ในระหว่างท างาน  
    ผลการประเมินโดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD พบว่า ค่าความ
เข้มข้นสูงสุดของมลสารทางอากาศในทุกดัชนีที่ท าการประเมินในบริ เวณพ้ืนที่โครงการมีค่าอยู่ในเกณฑ์ 
ค่าขีดจ ากัดความเข้มข้นของสารเคมีในบรรยากาศการท างานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 
เรื่อง ขีดจ ากัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย พ.ศ. 2560 และประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความ
ปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับภาวะแวดล้อม (สารเคมี) พ.ศ. 2520 รายละเอียดดังตารางที่ 4.2-19  
   (ซ) การเปรียบเทียบผลการประเมินจากแบบจ าลอง AERMOD กับผลการ
ตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน 
    เนื่องจากโครงการได้เปิดด าเนินการแล้วในปัจจุบัน ดังนั้น ผลการตรวจวัดใน
ปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศจากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลพิษ 
ทางอากาศอ่ืนๆ รวมกับแหล่งก าเนิดมลพิษทางอากาศจากการเปิดด าเนินการโครงการในปัจจุบัน  
โดยการศึกษาในครั้งนี้ได้มีการประเมินผลกระทบจากโครงการในระยะด าเนินการซึ่งจะท าการคาดการณ์
มลสารจากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการโดยใช้แบบจ าลอง AERMOD เพ่ือเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน รายละเอียดดังตารางท่ี 4.2-20 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.2-19 
ผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา บริเวณพื นที่โครงการในระยะด าเนินการ 

พารามิเตอร์ 

ค่าความเข้มข้นสูงส ดของมล
สารจากแบบจ าลอง 
บริเวณพื นที่โครงการ 

ค่ามาตรฐาน 

มคก./ลบ.ม. ppm มคก./ลบ.ม. ppm 
NO2 เฉลี่ย 1 ชม. 84.95 0.045 9,409 5 2/(2) 
CO เฉลี่ย 8 ชม. 85.63 0.075 57,260 50 2/(1) 
SO2 เฉลี่ย 8 ชม. 3.17 0.0012 13,100 5 2/(1) 
Total dust /TSP เฉลี่ย 8 ชม. **     

­ กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 1,423.82 - 

15,000 1/ - 
­ กรณีระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบันมีประสิทธิภาพ

ร้อยละ 54 

654.95 - 

­ กรณีปรับปรุงประสิทธิภาพระบบบ าบัดฝุ่น 
เป็นร้อยละ 90 

192.45 - 

Respirable dust /PM-10 เฉลี่ย 8 ชม. ***     

­ กรณีไม่มีระบบบ าบัดฝุ่น 672.63 - 

5,000 1/ - 
­ กรณีระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบันมีประสิทธิภาพ

ร้อยละ 54 

309.29 - 

­ กรณีปรับปรุงประสิทธิภาพระบบบ าบัดฝุ่น 
เป็นร้อยละ 90 

76.34 - 

หมายเหต  : 1/ มาตรฐานตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับภาวะแวดล้อม (สารเคมี) ,  
พ.ศ. 2520 ก าหนดค่าเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างานปกติของฝุ่นทุกขนาด (Total dust)  ไม่เกิน 15 มิลลิกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และฝุ่นขนาดที่สามารถเข้าถึงและสะสมในถุงลมของปอดได้ (Respirable dust) ไม่เกิน 5 มิลลิกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร 

 2/  ค่าขีดจ ากัดความเข้มข้นของสารเคมีเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างานปกติ ตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน เรื่อง ขีดจ ากัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย พ.ศ. 2560  โดยที่ (1) คือ ค่าขีดจ ากัดความเข้มข้นของ
สารเคมีอันตรายเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างานปกติ  และ (2) คือ ค่าขีดจ ากัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย
สูงสุดไม่ว่าเวลาใดๆ ในระหว่างท างาน 

 **  อนุภาคทุกขนาดที่อาจสูดเข้าสู่ระบบทางเดินหายใจได้ (Inhalable dust)” หมายถึง อนุภาคขนาดเล็กกว่าหรือเท่ากบั 
100 ไมโครเมตร แขวนลอยในอากาศที่อาจสูดเข้าสู่ระบบทางเดินหายใจได้ และ 

 ***  อนุภาคขนาดเล็กที่อาจสูดเข้าสู่ระบบทางเดินหายใจได้ (Respirable dust) หมายถึง อนุภาคขนาดเล็กกว่าหรือเท่ากบั 
10 ไมโครเมตร แขวนลอยในอากาศที่อาจสูดเข้าสู่ระบบทางเดินหายใจ และสามารถเข้าถึงและสะสมในบริเวณพื้นที่
แลกเปลี่ยนอากาศของปอด (ที่มา : ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง ขีดจ ากัดความเข้มข้นของ
สารเคมีอันตราย พ.ศ. 2560) 

 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการ 

ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเข้มข้นสูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน

ป จจ บนั  
(จ ดตรวจวัด 
ที่ใกล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

NO2 

เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
พืน้ท่ีโครงการ 233.18 320.85 

(ค่าสูงสุดจากการ
ตรวจวัดบริเวณ 

ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. 
อินเตอร์เทรด) 

­ ค่าสูงสุดของ NO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่โครงการจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน เนื่องจากการประเมินแบบจ าลอง AERMOD ในการประเมินผลกระทบได้มี
การน าเข้าค่าอัตราการระบายที่แปรผันในแต่ละชั่วโมงในแบบจ าลอง โดยก าหนดค่าตัวคูณอัตรา
การระบายในแต่ละช่ัวโมงการด าเนินงาน (14 ช่ัวโมง) ในช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เป็น 1 และ
ช่ัวโมงที่ไม่มีการด าเนินงานในช่วงเวลา 20.00-06.00 น. เป็น 0 จึงท าให้ผลการประเมินค่าความ
เข้มข้นของ NO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง จากกิจกรรมโครงการ (การเผาไหม้เช้ือเพลิงของเครื่องยนต์
ดีเซล) มีค่าน้อยกว่าผลการตรวจวัดในปัจจุบันซึ่งติดตั้งเครื่องตรวจวัดคุณภาพอากาศต่อเนื่อง
ตลอดเวลา 24 ช่ัวโมง ซึ่งอาจจะมีมลสารจากแหล่งก าเนิดอื่นในสิ่งแวดล้อมใกล้เคียงได้ 

 พื้นที่อ่อนไหว 
(จุดสังเกต  
142 แห่ง) 

0.83-109.72 82.05  
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ NO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวจากแบบจ าลองส่วนใหญ่มีค่าน้อยกว่าผล
การตรวจวัดในปัจจุบันเนื่องจากค่าจากแบบจ าลองเป็นค่าการระบายมลสารเฉพาะแหล่งก าเนิด
ของโครงการ ดังนั้น บริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ห่างออกไปจากแหล่งก าเนิดมลสารของโครงการ  
จะมีค่าความเข้มข้นของมลสารลดลงจากบริเวณพื้นท่ีโครงการที่มีค่าความเข้มข้นมลสารสูงสุด 

 
  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

NO2 

เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
(ต่อ) 

   ­ ผลการตรวจวัด NO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ในปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ
จากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลสารจากโครงการในปัจจุบัน รวมกับแหล่งก าเนิดมลสาร
อื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่อ่อนไหว เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะซึ่งเป็น
แหล่งก าเนิดของ NO2 มากกว่าบริเวณพื้นที่โครงการ 

CO 
เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 

พื้นที่โครงการ 293.44 2,180.00  
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ CO เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่โครงการจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน เนื่องจากการประเมินแบบจ าลอง AERMOD ในการประเมินผลกระทบได้มี
การน าเข้าค่าอัตราการระบายที่แปรผันในแต่ละช่ัวโมงในแบบจ าลอง โดยก าหนดค่าตัวคูณอัตรา
การระบายในแต่ละช่ัวโมงการด าเนินงาน (14 ช่ัวโมง) ในช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เป็น 1 และ
ช่ัวโมงที่ไม่มีการด าเนินงานในช่วงเวลา 20.00-06.00 น. เป็น 0 จึงท าให้ผลการประเมินค่าความ
เข้มข้นของ CO เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง จากกิจกรรมโครงการ (การเผาไหม้เช้ือเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซล) 
จึงมีค่าน้อยกว่าผลการตรวจวัดในปัจจุบันซึ่งมีแหล่งก าเนิดมลสารอื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัด เช่น 
บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะทีเ่ป็นแหล่งก าเนิดของ CO มากกวา่บริเวณพื้นท่ีโครงการ 

CO 
เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 

พื้นที่อ่อนไหว 
(จุดสังเกต 142 แห่ง) 

0.46-83.12 2,180.00  ­ ค่าสูงสุดของ CO เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่อ่อนไหวจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบันเนื่องจากค่าจากแบบจ าลองเป็นค่าการระบายมลสารเฉพาะแหล่งก าเนิดของ



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 

  SBW
/ENV/P05579/RT67128 

หน้า 4-118 
 

ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

(ต่อ) (ค่าสูงสุดจากการ
ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

โครงการ ดังนั้น บริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ห่างออกไปจากแหล่งก าเนิดมลสารของโครงการ จะมี
ค่าความเข้มข้นของมลสารลดลงจากบริเวณพื้นท่ีโครงการที่มีค่าความเข้มข้นมลสารสูงสุด 

­ ผลการตรวจวัด CO เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ในปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ
จากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลสารจากโครงการในปัจจุบันรวมกับแหล่งก าเนิดมลสาร
อื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่อ่อนไหว เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะที่เป็น
แหล่งก าเนิดของ CO มากกว่าบริเวณพื้นที่โครงการ 

CO 
เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง 

พื้นที่โครงการ 85.63 1,930.00  
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ CO เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่โครงการจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน เนื่องจากการประเมินแบบจ าลอง AERMOD ในการประเมินผลกระทบได้มี
การน าเข้าค่าอัตราการระบายที่แปรผันในแต่ละช่ัวโมงในแบบจ าลอง โดยก าหนดค่าตัวคูณอัตรา
การระบายในแต่ละช่ัวโมงการด าเนินงาน (14 ช่ัวโมง) ในช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เป็น 1 และ
ช่ัวโมงที่ไม่มีการด าเนินงานในช่วงเวลา 20.00-06.00 น. เป็น 0 จึงท าให้ผลการประเมินค่าความ
เข้มข้นของ CO เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง จากกิจกรรมโครงการ (การเผาไหม้เช้ือเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซล)
จึงมีค่าน้อยกว่าผลการตรวจวัดในปัจจุบันซึ่งมีแหล่งก าเนิดมลสารอื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัด เช่น 
บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะทีเ่ป็นแหล่งก าเนิดของ CO มากกว่าบริเวณพื้นที่โครงการ 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

CO 
เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง 

(ต่อ) 

พื้นที่อ่อนไหว 
(จุดสังเกต 142 แห่ง) 

0.12-14.30 1,930.00  
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ CO เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่อ่อนไหวจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบันเนื่องจากค่าจากแบบจ าลองเป็นค่าการระบายมลสารเฉพาะแหล่งก าเนิดของ
โครงการ ดังน้ัน บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ห่างออกไปจากแหล่งก าเนิดมลสารของโครงการจะมีค่า
ความเข้มข้นของมลสารลดลงจากบริเวณพื้นท่ีโครงการที่มีค่าความเข้มข้นมลสารสูงสุด 
ผลการตรวจวัด CO เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง ในปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ
จากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลสารจากโครงการในปัจจุบัน รวมกับแหล่งก าเนิดมลสาร
อื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวน
ยานพาหนะทีเ่ป็นแหล่งก าเนิดของ CO มากกว่าบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

SO2 

เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
พื้นที่โครงการ 12.89 18.90  

(ค่าสูงสุดจากการ
ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ SO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่โครงการจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน เนื่องจากการประเมินแบบจ าลอง AERMOD ในการประเมินผลกระทบได้มี
การน าเข้าค่าอัตราการระบายที่แปรผันในแต่ละช่ัวโมงในแบบจ าลอง โดยก าหนดค่าตัวคูณอัตรา
การระบายในแต่ละช่ัวโมงการด าเนินงาน (14 ช่ัวโมง) ในช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เป็น 1 และ
ช่ัวโมงที่ไม่มีการด าเนินงานในช่วงเวลา 20.00-06.00 น. เป็น 0 จึงท าให้ผลการประเมินค่าความ
เข้มข้นของ SO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง จากกิจกรรมโครงการ (การเผาไหม้เช้ือเพลิงของเครื่องยนตด์ีเซล)
จึงมีค่าน้อยกว่าผลการตรวจวัดในปัจจุบันซึ่งมีแหล่งก าเนิดมลสารอื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัด เช่น 
บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะทีเ่ป็นแหล่งก าเนิดของ SO2 มากกว่าบริเวณพื้นที่โครงการ 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

SO2 

เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
(ต่อ) 

พื้นที่อ่อนไหว 
(จุดสังเกต 142 แห่ง) 

0.73-1.71 18.90  
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ SO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่อ่อนไหวจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบันเนื่องจากค่าจากแบบจ าลองเป็นค่าการระบายมลสารเฉพาะแหล่งก าเนิดของ
โครงการ ดังน้ัน บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ห่างออกไปจากแหล่งก าเนิดมลสารของโครงการจะมีค่า
ความเข้มข้นของมลสารลดลงจากบริเวณพื้นท่ีโครงการที่มีค่าความเข้มข้นมลสารสูงสุด 

­ ผลการตรวจวัด SO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ในปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ
จากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลสารจากโครงการในปัจจุบัน รวมกับแหล่งก าเนิดมลสาร
อื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่อ่อนไหว เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะที่เป็น
แหล่งก าเนิดของ SO2 มากกว่าบริเวณพื้นที่โครงการ 

SO2 

เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
พื้นที่โครงการ 1.98 13.30  

(ค่าสูงสุดจากการ
ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ SO2 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่โครงการจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน เนื่องจากการประเมินแบบจ าลอง AERMOD ในการประเมินผลกระทบได้มี
การน าเข้าค่าอัตราการระบายที่แปรผันในแต่ละช่ัวโมงในแบบจ าลอง โดยก าหนดค่าตัวคูณอัตรา
การระบายในแต่ละช่ัวโมงการด าเนินงาน (14 ช่ัวโมง) ในช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เป็น 1 และ
ช่ัวโมงที่ไม่มีการด าเนินงานในช่วงเวลา 20.00-06.00 น. เป็น 0 จึงท าให้ผลการประเมินค่าความ
เข้มข้นของ SO2 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง จากกิจกรรมโครงการ (การเผาไหม้เช้ือเพลิงของเครื่องยนต์
ดีเซล) จึงมีค่าน้อยกว่าผลการตรวจวัดในปัจจุบันซึ่งมีแหล่งก าเนิดมลสารอื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัด 
เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะทีเ่ป็นแหล่งก าเนิดของ SO2 มากกว่าบริเวณพื้นที่โครงการ 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 

  SBW
/ENV/P05579/RT67128 

หน้า 4-121 
 

ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

SO2 

เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
(ต่อ) 

พื้นที่อ่อนไหว 
(จุดสังเกต 142 แห่ง) 

0.04-0.20 13.30  
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ SO2 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่อ่อนไหวจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบันเนื่องจากค่าจากแบบจ าลองเป็นค่าการระบายมลสารเฉพาะแหล่งก าเนิดของ
โครงการ ดังน้ัน บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ห่างออกไปจากแหล่งก าเนิดมลสารของโครงการจะมีค่า
ความเข้มข้นของมลสารลดลงจากบริเวณพื้นท่ีโครงการที่มีค่าความเข้มข้นมลสารสูงสุด 

­ ผลการตรวจวัด SO2 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ในปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ
จากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลสารจากโครงการในปัจจุบัน รวมกับแหล่งก าเนิดมลสาร
อื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่อ่อนไหว เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะที่เป็น
แหล่งก าเนิดของ SO2 มากกว่าบริเวณพื้นที่โครงการ 

TSP 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

พื้นที่โครงการ 492.58  
(กรณี

ประสิทธิภาพ 

2,100.00 
(ค่าสูงสุดจากการ
ตรวจวัดบริเวณท่า 

­ ค่าสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่โครงการจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน เนื่องจากการประเมินแบบจ าลอง AERMOD ในการประเมินผลกระทบได้มี
การน าเข้าค่าอัตราการระบายที่แปรผันในแต่ละชั่วโมงในแบบจ าลอง โดยก าหนดค่าตัวคูณอัตรา 

 
  

 ระบบบ าบดัฝุ่น
ในปัจจุบัน 
ร้อยละ 54) 

เทียบเรือ พี. อาร์. 
อินเตอร์เทรด) 

การระบายในแต่ละช่ัวโมงการด าเนินงาน (14 ช่ัวโมง) ในช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เป็น 1 และ
ช่ัวโมงที่ไม่มีการด าเนินงานในช่วงเวลา 20.00-06.00 น. เป็น 0 จึงท าให้ผลการประเมินค่าความ
เข้มข้นของ TSP เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง จากกิจกรรมโครงการ (การเผาไหม้เช้ือเพลิงของเครื่องยนต์
ดีเซล และการฟุ้งกระจายของฝุ่นจากการขนสินค้าจากเรือฯ) จึงมีค่าน้อยกว่าผลการตรวจวัดใน 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

TSP 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

(ตอ่) 

   ปัจจุบันซึ่งติดตั้งเครื่องตรวจวัดคุณภาพอากาศต่อเนื่องตลอดเวลา 24 ช่ัวโมง ซึ่งอาจจะมี 
มลสารจากแหล่งก าเนิดอื่นในสิ่งแวดล้อมใกล้เคียงได้  
(หมายเหตุ : กิจกรรมการขนสินค้าลงเรือผ่านโกรกของโครงการในปัจจุบันมีการควบคุมฝุ่นโดย
ระบบไซโคลนและถุงกรอง ซึ่งการค านวณค่าอัตราการระบายมลสารของโครงการส าหรับน าเข้า
แบบจ าลอง AERMOD ได้ก าหนดค่าประสิทธิภาพการก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบัน
ประมาณร้อยละ 54 (เลือกใช้ค่าต่ าสุดในการประเมิน)) 

 พื้นที่อ่อนไหว 
(จุดสังเกต 142 แห่ง) 

0.01-60.14 
(กรณี

ประสิทธิภาพ
ระบบบ าบดัฝุ่น

ในปัจจุบัน  
ร้อยละ 54) 

209.00 
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่อ่อนไหวจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบันเนื่องจากค่าจากแบบจ าลองเป็นค่าการระบายมลสารเฉพาะแหล่งก าเนิดของ
โครงการ ดังน้ัน บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ห่างออกไปจากแหล่งก าเนิดมลสารของโครงการจะมีค่า
ความเข้มข้นของมลสารลดลงจากบริเวณพื้นท่ีโครงการที่มีค่าความเข้มข้นมลสารสูงสุด 

­ ผลการตรวจวัด TSP เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ในปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ
จากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลสารจากโครงการในปัจจุบัน รวมกับแหล่งก าเนิดมลสาร
อื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่อ่อนไหว เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะมากกว่า
บริเวณพื้นที่โครงการซึ่งบริเวณถนนเป็นแหล่งก าเนิดของฝุ่นละออง TSP ที่ฟุ้งกระจายบริเวณ
พื้นผิวถนน รวมทั้งจากรถบรรทุกขนส่งที่ไม่มีวัสดุปิดคลุมป้องกันสิ่งของร่วงหล่น 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

PM-10 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

พื้นที่โครงการ 229.99  
(กรณี

ประสิทธิภาพ
ระบบบ าบดัฝุ่น

ในปัจจุบัน 
ร้อยละ 54) 

591 
(ค่าสูงสุดจากการ
ตรวจวัดบริเวณท่า
เทียบเรือ พี. อาร์. 

อินเตอร์เทรด) 

­ ค่าสูงสุดของ PM-10 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่โครงการจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน เนื่องจากการประเมินแบบจ าลอง AERMOD ในการประเมินผลกระทบได้มี
การน าเข้าค่าอัตราการระบายที่แปรผันในแต่ละช่ัวโมงในแบบจ าลอง โดยก าหนดค่าตัวคูณอัตรา
การระบายในแต่ละช่ัวโมงการด าเนินงาน (14 ช่ัวโมง) ในช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เป็น 1 และ
ช่ัวโมงที่ไม่มีการด าเนินงานในช่วงเวลา 20.00-06.00 น. เป็น 0 จึงท าให้ผลการประเมินค่าความ
เข้มข้นของ PM-10 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง จากกิจกรรมโครงการ (การเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องยนต์
ดีเซล และการฟุ้งกระจายของฝุ่นจากการขนสินค้าจากเรือฯ) จึงมีค่าน้อยกว่าผลการตรวจวัดใน
ปัจจุบันซึ่งติดตั้งเครื่องตรวจวัดคุณภาพอากาศต่อเนื่องตลอดเวลา 24 ช่ัวโมง ซึ่งอาจจะมีมลสาร
จากแหล่งก าเนิดอื่นในสิ่งแวดล้อมใกล้เคียงได้  
(หมายเหตุ : กิจกรรมการขนสินค้าลงเรือผ่านโกรกของโครงการในปัจจุบันมีการควบคุมฝุ่นโดย
ระบบไซโคลนและถุงกรอง ซึ่งการค านวณค่าอัตราการระบายมลสารของโครงการส าหรับน าเข้า
แบบจ าลอง AERMOD ได้ก าหนดค่าประสิทธิภาพการก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบัน
ประมาณร้อยละ 54 (เลือกใช้ค่าต่ าสุดในการประเมิน)) 

    ­  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

PM-10 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

(ต่อ) 

พื้นที่อ่อนไหว 
(จุดสังเกต 142 แห่ง) 

0.01-28.46 
(กรณี

ประสิทธิภาพ
ระบบบ าบดัฝุ่น

ในปัจจุบัน 
ร้อยละ 54) 

118.00 
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ PM-10 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่อ่อนไหวจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบันเนื่องจากค่าจากแบบจ าลองเป็นค่าการระบายมลสารเฉพาะแหล่งก าเนิดของ
โครงการ ดังน้ัน บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ห่างออกไปจากแหล่งก าเนิดมลสารของโครงการจะมีค่า
ความเข้มข้นของมลสารลดลงจากบริเวณพื้นท่ีโครงการที่มีค่าความเข้มข้นมลสารสูงสุด 

­ ผลการตรวจวัด PM-10 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ในปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ
จากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลสารจากโครงการในปัจจุบัน รวมกับแหล่งก าเนิดมลสาร
อื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่อ่อนไหว เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะที่เป็น
แหล่งก าเนิดของฝุ่นละอองขนาดเล็กมากกว่าบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

PM-2.5 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

พื้นที่โครงการ 34.72  
(กรณ ี

42.00 
 

­ ค่าสูงสุดของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่โครงการจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบัน เนื่องจากการประเมินแบบจ าลอง AERMOD ในการประเมินผลกระทบได้
มีการน าเข้าค่าอัตราการระบายที่แปรผันในแต่ละชั่วโมงในแบบจ าลอง โดยก าหนดค่าตัวคูณอัตรา
การระบายในแต่ละช่ัวโมงการด าเนินงาน (14 ช่ัวโมง) ในช่วงเวลา 06.00-20.00 น. เป็น 1 และ
ช่ัวโมงที่ไม่มีการด าเนินงานในช่วงเวลา 20.00-06.00 น. เป็น 0 จึงท าให้ผลการประเมินค่า   
ความเข้มข้นของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง จากกิจกรรมโครงการ (การเผาไหม้เช้ือเพลิงของ 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

PM-2.5 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

(ต่อ) 

 ประสิทธิภาพ
ระบบบ าบดัฝุ่น

ในปัจจุบัน 
ร้อยละ 54) 

(ค่าสูงสุดจากการ
ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

เครื่องยนต์ดีเซล และการฟุ้งกระจายของฝุ่นจากการขนสินค้าจากเรือฯ) มีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบันซึ่งมีแหล่งก าเนิดมลสารอื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัด เช่น บริเวณถนนซึ่งมี
จ านวนยานพาหนะทีเ่ป็นแหล่งก าเนิดของฝุ่นละอองขนาดเล็กมากกว่าบริเวณพื้นท่ีโครงการ 
(หมายเหตุ : กิจกรรมการขนสินค้าลงเรือผ่านโกรกของโครงการในปัจจุบันมีการควบคุมฝุ่นโดย
ระบบไซโคลนและถุงกรอง ซึ่งการค านวณค่าอัตราการระบายมลสารของโครงการส าหรับน าเข้า
แบบจ าลอง AERMOD ได้ก าหนดค่าประสิทธิภาพการก าจัดฝุ่นของระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบัน
ประมาณร้อยละ 54 (เลือกใช้ค่าต่ าสุดในการประเมิน)) 

 
 

 
 

พื้นที่อ่อนไหว 
(จุดสังเกต 142 แห่ง) 

0.01-4.44  
(กรณี

ประสิทธิภาพ
ระบบบ าบดัฝุ่น

ในปัจจุบัน 
ร้อยละ 54) 

42.00 
(ค่าสูงสุดจากการ

ตรวจวัดบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวและชุมชน) 

­ ค่าสูงสุดของ PM-2.5 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณพื้นที่อ่อนไหวจากแบบจ าลองมีค่าน้อยกว่าผลการ
ตรวจวัดในปัจจุบันเนื่องจากค่าจากแบบจ าลองเป็นค่าการระบายมลสารเฉพาะแหล่งก าเนิดของ
โครงการ ดังน้ัน บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ห่างออกไปจากแหล่งก าเนิดมลสารของโครงการจะมีค่า
ความเข้มข้นของมลสารลดลงจากบริเวณพื้นท่ีโครงการที่มีค่าความเข้มข้นมลสารสูงสุด 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 

  SBW
/ENV/P05579/RT67128 

หน้า 4-126 
 

ตารางท่ี 4.2-20 
การเปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในบรรยากา โดยท่ัวในระยะด าเนินการที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD 

และผลการตรวจวัดค ณ าพอากา ในป จจ บัน (ต่อ) 
   หน่วยค่าความเข้มขน้ : ไมโครกรัมต่อลูกบา ก์เมตร 

มลสาร 

ผลกระทบจากกิจกรรมโครงการ 
ในระยะด าเนินการ 

ค่าความเขม้ขน้สูงส ด
ของผลการตรวจวัดใน
ป จจ บนั (จ ดตรวจวัด 

ทีใ่กล้ที่ส ด) 1/ 

การวิเคราะห์ / เปรียบเทียบผลการประเมินค่าความเข้มข้นสูงส ดของมลสารในระยะด าเนินการ 
ที่ได้จากแบบจ าลอง AERMOD และผลการตรวจวัดในป จจ บนั 

บริเวณ 
ค่าความเข้มข้น

สูงส ดจาก
แบบจ าลอง 

PM-2.5 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

(ต่อ) 

   ­ ผลการตรวจวัด PM-2.5 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ในปัจจุบันจะเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารในบรรยากาศ
จากการระบายมลสารจากแหล่งก าเนิดมลสารจากโครงการในปัจจุบัน รวมกับแหล่งก าเนิดมลสาร
อื่นที่อยู่ใกล้กับจุดตรวจวัด เช่น บริเวณถนนซึ่งมีจ านวนยานพาหนะที่เป็นแหล่งก าเนิดของฝุ่น
ละอองขนาดเล็กมากกว่าบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

หมายเหต  : 1/  ค่าสูงสุดของมลสารจากผลการตรวจวัดในปัจจุบันบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ จากผลการตรวจวัดของโครงการระหว่างวันที่ 18-23 มีนาคม พ.ศ. 2564 และ 13-18 สิงหาคม พ.ศ. 2564 และรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้มของโครงการต่างๆ บริเวณใกล้เคียง ดังนี้ 

   -  โครงการท่าเทียบเรือสวัสดิ์ไพบูลย ์(ระยะด าเนินการ) ของบริษัท สวัสดิ์ไพบูลย์การเกษตร จ ากัด ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
   -  โครงการท่าเทียบเรือแม่น้ าป่าสัก (ระยะด าเนินการ) ของบริษัท ธนวัชรัตนมงคลขนส่ง จ ากัด ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 

   -  โครงการปรับปรุงท่าเทียบเรือ และติดตั้งเครื่องจักรล าเลียงถ่านหินจากเรือแบบปิด (Screw Unloader) ของ บริษัท เอสซีจี อินเตอร์เนชั่นแนล คอร์ปอเรชั่น จ ากัด ปี 2563-2565 และเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
   -  โครงการท่าเทียบเรือลานนา ของบรษิัท ลานนารีซอร์สเซส จ ากัด (มหาชน) (ระยะด าเนินการ) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566  
   -  โครงการท่าเทียบเรือโชคชัย ของบรษิัท โชคชัยคลังสินค้า จ ากัด (ระยะด าเนินการ) ระหว่างเดือนมกราคม-มถิุนายน 2566  
   -  โครงการท่าเทียบเรือนิมฟ์สุวรรณ ของบริษัท นิมฟ์สุวรรณคลังปุ๋ย จ ากัด (ระยะก่อสรา้ง) ฉบับที ่1 ระหว่างเดือนเมษายน-กรกฎาคม 2566 
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   (ฌ) สร ปผลการประเมินผลกระทบด้านค ณ าพอากา ในระยะด าเนินการ 
    ผลการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการโครงการ 
ซึ่งเป็นการประเมินผลกระทบจากมลสารที่เกิดขึ้นจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องยนต์ดีเซลของรถที่ใช้
ขนสินค้า ได้แก่ รถแบคโฮ รถบรรทุก/เทรลเลอร์ และรถเครน รวมทั้งเรือลากจูงเรือล าเลียงสินค้า โดยจะ
พิจารณามลสารหลักที่เกิดขึ้น ได้แก่ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM-2.5) รวมทั้งฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจายจากการขนสินค้าจากเรือ และจากการขนสินค้า  
ลงเรือผ่านโกรกที่มีการควบคุมฝุ่นโดยระบบไซโคลนและถุงกรองในปัจจุบัน และในกรณีที่มีการปรับปรุง
ประสิทธิภาพของถุงกรอง (ยกเลิกระบบไซโคลนเดิม) โดยจะพิจารณาทั้งฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM-2.5) พบว่า  

 ค่าสูงสุดของความเข้มข้นของมลสารในระยะด าเนินการโครงการทุกดัชนี
จะเกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่โครงการ โดยเมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบริเวณพ้ืนที่ท างาน 
พบว่ามีค่าไม่เกินค่าขีดจ ากัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย ตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน เรื่อง ขีดจ ากัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย (พ.ศ. 2560) และประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง 
ความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับภาวะแวดล้อม (สารเคมี) พ.ศ. 2520  

 ค่าสูงสุดของความเข้มข้นของมลสารในระยะด าเนินการโครงการ บริเวณ
จุดสังเกต (พ้ืนที่อ่อนไหวและจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงโครงการ) จ านวน 142 แห่ง 
มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปทุกดัชนี เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของค่าความ
เข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัดในปัจจุบัน พบว่าส่วนใหญ่มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานฯ ยกเว้นค่าฝุ่นละออง 
PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ซึ่งมีค่าเกินมาตรฐานฯ เล็กน้อย คิดเป็นร้อยละ 122.05 และร้อยละ 104.10 
ส าหรับการประเมินผลกระทบในกรณีใช้ค่าประสิทธิภาพระบบบ าบัดฝุ่นในปัจจุบันร้อยละ 54 และภายหลัง
ปรับปรุงประสิทธิภาพระบบบ าบัดฝุ่นเป็นร้อยละ 90 ตามล าดับ เนื่องจากค่าสูงสุดของความเข้มข้นพื้นฐาน
จากการตรวจวัดในปัจจุบันมีค่าสูงใกล้เคียงค่ามาตรฐานฯ (118.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)  โดยผล 
การประเมินที่ได้จากแบบจ าลองรวมกับค่าสูงสุดของผลการตรวจวัดในปัจจุบันดังกล่าวจะท าให้ได้ผลการ
ประเมินที่สูงกว่าความเป็นจริง (Overestimation) เล็กน้อย เนื่องจากผลการตรวจวัดในปัจจุบันได้รวมค่า 
ความเข้มข้นของมลสารจากแหล่งก าเนิดมลพิษอ่ืนๆ และมลพิษจากโครงการที่เปิดด าเนินการในปัจจุบันแล้ว  
    ดังนั้น ผลกระทบต่อคุณภาพอากาศจากกิจกรรมโครงการในระยะด าเนินการ 
จึงอยู่ในระดับปานกลาง โดยโครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เพ่ือเป็นการป้องกันและเฝ้าระวัง
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการโครงการ รายละเอียดดังแสดงในบทที่ 5 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-128 

4.2.2 เสียง 
 ในระยะด ำเนินกำรของโครงกำรมีแหล่งก ำเนิดเสียง 3 แหล่ง คือ 1) เครื่องจักรและอุปกรณ์ 
บริเวณหน้ำท่ำเทียบเรือ 2) กำรขนส่งสินค้ำด้วยรถบรรทุก และ 3) เรือลำกจูงขณะเทียบท่ำ ซึ่งอำจก่อให้เกิด
ผลกระทบด้ำนเสียงต่อชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้เคียง รวมทั้ งพนักงำนที่ปฏิบัติงำนอยู่ในพ้ืนที่
โครงกำร ดังนั้น โครงกำรจึงประเมินผลกระทบด้ำนเสียงที่อำจจะเกิดขึ้นแล้วน ำไปก ำหนดมำตรกำร
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบของสิ่งแวดล้อมที่เหมำะสมต่อไป มีรำยละเอียดกำรประเมินดังนี้ 
 (1) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
  (ก) เสียงจากเครื่องมือและเครื่องจักร 
   ค่ำระดับเสียงของอุปกรณ์และเครื่องจักรที่ ใช้ในกิจกรรมกำรขนถ่ำยสินค้ำ 
รำยละเอียดดังตารางท่ี 4.2-21 และวิธีกำรค ำนวณค่ำระดับเสียงของอุปกรณ์และเครื่องจักรแต่ละชนิดที่มี
กำรใช้ตำมสัดส่วนของเวลำที่ใช้เครื่องจักรต่อเวลำกำรท ำงำนทั้งหมด (ก ำหนดให้มีกำรท ำงำน 14 ชั่วโมง
ต่อวัน) แบ่งกำรท ำงำนโดยกำรประยุกต์ตำมคู่มือของ FHWA Highway Construction Noise Handbook 
(FHWA, 2006) ส ำหรับกำรประเมินผลกระทบด้ำนเสียงจำกกิจกรรมกำรด ำเนินงำนของโครงกำรจะ
พิจำรณำกรณีเลวร้ำยที่สุด (Worst case) คือ กรณีท่ีอุปกรณ์และเครื่องจักรท ำงำนพร้อมกัน ซึ่งเป็นกรณีที่
มีโอกำสเกิดขึ้นได้น้อยมำกในกำรด ำเนินงำน โดยทั่วไปในกำรด ำเนินงำน เครื่องจักรแต่ละชนิดจะมี
ช่วงเวลำในกำรปฏิบัติงำนที่แตกต่ำงกันตำมประเภทของสินค้ำ และจะพิจำรณำในกรณีเลวร้ำยสุด  
ที่เครื่องจักรมีช่วงเวลำกำรท ำงำนพร้อมกัน โดยในกำรประเมินจะอยู่บนสมมุติฐำนว่ำมีระยะเวลำกำร
ท ำงำนวันละ 14 ชั่วโมง โดยใช้สูตรกำรค ำนวณค่ำระดับเสียงของแต่ละเครื่องจักรในลักษณะกำรท ำงำนมี 
Usage Factor ตำมสมกำร (1) ดังนี้ 

Leq (equip) = E.L. + 10 log(U.F.) – 20 log(D/D0) – 10G log(D/D0)    (1) 
 
เมื่อ Leq (equip) = ระดับเสียงจำกเครื่องจักรที่ผู้รับเสียงได้รับเมื่อคิดตำมสัดส่วนของเวลำที่ใช้

เครื่องจักรในกำรท ำงำน 
E.L. = ระดับเสียงของเครื่องจักรแต่ละตัวที่ระยะทำงอ้ำงอิง 50 ฟุต หรือ 15 เมตร  

(เดซิเบล(เอ))  
G = ค่ำคงที่จำกกำรลดเสียงหรือดูดซับเสียงจำกพ้ืนดิน (Ground Factor) โดยมีค่ำ

เท่ำกับ 0 ส ำหรับกรณีพ้ืนที่เป็นดินแข็ง (G=0) 
D0 = ระยะทำงอ้ำงอิง 50 ฟุต หรือ 15 เมตร 
D = ระยะทำงจำกผู้รับเสียงถึงเครื่องจักร (เมตร) 

U.F. = เป็นค่ำ Usage Factor หรือค่ำสัดส่วนของเวลำที่ใช้เครื่องจักรต่อเวลำกำร
ท ำงำนทั้งหมด เมื่อก ำหนดให้มีกำรท ำงำน 14 ชั่วโมงต่อวัน 
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ตารางท่ี 4.2-21 
ระดับเสียงที่เกิดจากอุปกรณ์และเครื่องจักรชนิดต่างๆ ที่ (ระยะ 15 เมตรจากแหล่งก าเนิดเสียง) 

ชนิดอุปกรณ์/เคร่ืองจักร 
ระดับเสียงที่ระยะ 15 เมตร

(เดซิเบล(เอ)) 
Usage Factor  

(%) 

ระดับเสียง Leq  
ที่ระยะ 15 เมตร  

(คิดตาม Usage Factor)  
(เดซิเบล(เอ)) 

1. รถแบคโฮ (Backhoe) 80 40 76 
2. รถเครน (Crane, Mobile) 83 16 75 

ที่มา : FHWA Highway Construction Noise Handbook (FHWA, 2006) 

 
   กำรศึกษำได้เลือกประเมินค่ำระดับเสียงในกรณีเลวร้ำยที่สุด คือ กรณีที่อุปกรณ์
และเครื่องจักรท ำงำนพร้อมกัน สำมำรถค ำนวณได้จำกสมกำรรวมเสียงเชิงพลังงำน โดยใช้สมกำรที่ (2) 
ส ำหรับกำรท ำงำนในแต่ละวันมีระยะเวลำกำรท ำงำนในพ้ืนที่รวม 14 ชั่วโมงต่อวัน ดังนั้น จึงก ำหนดให้
ระดับเสียงอ้ำงอิงของเครื่องจักรแต่ละตัวเป็นระดับเสียง เฉลี่ย 14 ชั่วโมง และค ำนวณระดับเสียง เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง โดยใช้สมกำรที่ (3) จำกนั้นจะท ำกำรประเมินเสียงที่ลดทอนเนื่องจำกระยะทำงอ้ำงอิงจำก
แหล่งก ำเนิดไปยังผู้ได้รับผลกระทบ โดยใช้สมกำร (4) รำยละเอียดมีดังนี้ 

 การค านวณระดับเสียงรวม 
    ระดับเสียงรวม ณ บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวหรือจุดสังเกต สำมำรถค ำนวณโดยใช้
สมกำร (2) ดังนี้ 
   Lpรวม =       (2) 
 
  เมื่อ Lpรวม = ระดับเสียงรวม, เดซิเบล(เอ) 
   Lpi  = ระดับเสียงแต่ละแหล่งก ำเนิด, เดซิเบล(เอ) 
   N  = จ ำนวนแหล่งก ำเนิดเสียง 

 การค านวณระดับเสียงจากแหล่งก าเนิด เฉลี่ย 14 ชั่วโมง เป็นค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
    เมื่อพิจำรณำสภำพกำรด ำเนินงำนจริง โครงกำรมีกำรด ำเนินงำน 14 ชั่วโมงต่อวัน 
ดังนั้นผลกระทบด้ำนระดับเสียงที่เกิดขึ้นจำกกำรด ำเนินงำนจึงเกิดขึ้นเฉพำะในช่วงเวลำดังกล่ำว อย่ำงไรก็ตำม 
เพ่ือให้ผลกกำรประเมินสำมำรถเปรียบเทียบกับค่ำมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไปได้ จึงค ำนวณระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลำกำรท ำงำน 14 ชั่วโมง ให้เป็นค่ำเฉลี่ย 24 ชั่วโมง โดยใช้สมกำรดังสมกำร (3) ดังนี้ 
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 LeqT = Lp + 10 log 
t

T
  __________(3) 

  เมื่อ LeqT= ระดับเสียงที่เกิดข้ึนในช่วงเวลำหนึ่งๆ (T) (เดซิเบล(เอ)) 
   Lp = ระดับเสียงที่เกิดข้ึนจำกแหล่งก ำเนิด (เดซิเบล(เอ)) 
   t = ระยะเวลำที่เกิดเสียงดังจำกแหล่งก ำเนิด (ชั่วโมง) 
   T = ระยะเวลำที่เกิดเสียงดังที่ต้องกำรทรำบ (ชั่วโมง) 

 การค านวณระดับเสียงจากแหล่งก าเนิดไปสู่ผู้รับผลกระทบ 
    กำรค ำนวณระดับเสียงที่ลดทอน เนื่องจำกระยะทำงอ้ำงอิงจำกแหล่งก ำเนิด 
ไปยังผู้ได้รับผลกระทบโดยใช้สมกำรที่ 4 

   Lp2 = Lp1 – 20 log (
r2
r1
) __________(4) 

  เมื่อ Lp1 = ระดับเสียงจำกแหล่งก ำเนิดที่ระยะห่ำง r1 (เดซิเบล(เอ)) 
   Lp2 = ระดับเสียงที่ต้องกำรทรำบที่ระยะห่ำง r2 จำกแหล่งก ำเนิด  
     (เดซิเบล(เอ)) 
   r1,r2 = ระยะทำงจำกแหล่งก ำเนิดเสียงกับบริเวณท่ีต้องกำรทรำบ 
     ระดับเสียง (เมตร) 
 

   ค านวณระดับเสียงรวม เฉลี่ย 14 ชั่วโมง (กรณีอุปกรณ์และเครื่องจักรท างานพร้อมกนั 
(เครน 5 คัน และรถแบคโฮ 1 คัน)  
   Lpsum 14hr = 10 log (1075.0/10+1075.0/10+1075.0/10+1075.0/10+1075.0/10+1076.0/10) 
     = 83.0 เดซิเบล(เอ) (ท่ีระยะห่ำงจำกแหล่งก ำเนิดเสีย 15 เมตร) 

   ค านวณระดับเสียงรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (กรณีอุปกรณ์และเครื่องจักรท างาน
พร้อมกัน)  

   Lpsum 24hr =  83.0 + 10 log 
14
24

  

     =  80.6 เดซิเบล(เอ) (ท่ีระยะห่ำงจำกแหล่งก ำเนิดเสีย 15 เมตร) 

   ผลกำรค ำนวณค่ำระดับเสียง เฉลี่ย 14 ชั่วโมง ที่ระยะห่ำงจำกแหล่งก ำเนิดเสียง 15 
เมตร มีค่ำเท่ำกับ 83.0 เดซิเบล(เอ) และค่ำระดับเสียง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่ระยะห่ำงจำกแหล่งก ำเนิดเสียง 
15 เมตร มีค่ำเท่ำกับ 80.6 เดซิเบล(เอ) 
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  (ข) เสียงจากรถบรรทุกสินค้า 
   จำกสถิติปริมำณรถบรรทุกส ำหรับขนส่งสินค้ำระหว่ำงปี พ.ศ. 2561-2565 พบว่ำ
รถบรรทุกที่ใช้ในกำรขนส่งสินค้ำเฉลี่ยประมำณ 220 คันต่อวัน หรือประมำณ 10 คันต่อชั่วโมง ดังนั้น  
ที่ปรึกษำจึงประเมินผลกระทบด้ำนระดับเสียงจำกรถบรรทุกที่ใช้ส ำหรับขนส่งสินค้ำ โดยประยุกต์ใช้สมกำร 
ในกำรค ำนวณระดับเสียงจำกกำรจรำจร (Highway/Transit General Noise Assessment) จำกเอกสำร 
Federal Transit Administration (FTA ของ U.S. Department of Transportation) โดยมีรำยละเอียด
กำรประเมิน ดังนี้ 

 ปริมาณรถบรรทุกและความเร็วของรถบรรทุก 
    ข้อมูลจ ำนวนรถบรรทุกส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำสูงสุด จ ำนวน 220 คันต่อวัน 
(อ้ำงอิงสถิติกำรขนถ่ำย ถ่ำนหิน (สินค้ำขำเข้ำ) ที่ขนถ่ำยผ่ำนท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. อินเตอร์เทรด เฉลี่ย 5 ปี  
มีจ ำนวนรถบรรทุก 6,595 เที่ยว) คิดเป็นจ ำนวนรถบรรทุก 10 คันต่อชั่วโมง และใช้ควำมเร็วรถสูงสุด 30 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง (18.64 ไมล์ต่อชั่วโมง)  

 ระดับเสียงของแหล่งก าเนิด 
    ค่ำระดับเสียงจำกแหล่งก ำเนิดเสียง (Sound Exposure Level; SEL) อ้ำงอิง
ค่ำระดับเสียงที่ระยะ 50 ฟุต (15 เมตร) จำกเอกสำร Highway Construction Noise Handbook, August 
2006 ของ FHWA โดยแหล่งก ำเนิดเสียงจำกรถบรรทุก (Truck) มีค่ำระดับ เสียงเท่ำกับ 88 เดซิเบล(เอ)  

 สมการที่ใช้ในการค านวณระดับเสียง 
    ที่ปรึกษำประยุกต์ใช้สมกำรในกำรค ำนวณระดับเสียงจำกกำรจรำจร (Highway 
/Transit General Noise Assessment) จำกเอกสำร Transit Noise and Vibration Impact Assessment 
Manual ของ FTA, U.S. Department of transportation (2018) รำยละเอียดดังตารางที่ 4.2-22 โดย
พิจำรณำควำมถี่ของรถบรรทุกที่ใช้ในกำรขนส่งสินค้ำ (คันต่อชั่วโมง) ควำมเร็วของรถบรรทุก  (ไมล์ต่อ
ชั่วโมง) และค ำนวณระดับเสียงที่ระยะทำงต่ำงๆ จำกแหล่งก ำเนิด 
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ตารางที่ 4.2-22 
สมการที่ใช้ในการค านวณระดับเสียง 

Leq (1hr) at 50 ft Leq (1hr) = SELref + 10log(V) + Cslog (S/50) - 35.6 
 Cs  =  Speed constant 

  15 for diesel buses (Worst case) * 
  28 for electric buses 
  21 for hybrid buses 
  30 for automobile and van pools 
V = hourly volume of vehicles, vehicles per hour 
S  =  average vehicle speed, mph 

กำรค ำนวณระดับเสยีงท่ีระยะทำงต่ำงๆ จำก
แหล่งก ำเนิด (Distance Correction Factor) 

Cdistance  = 15 log (D/50) 
D  = distance, ft 

หมายเหตุ:  * ใช้ค่ำคงที่ (Speed constant) ที่ให้ผลกำรค ำนวณระดับเสียงมีค่ำสูงสุด 
ที่มา :  Transit Noise and Vibration Impact Assessment Manual, Federal Transit Administration,  

U.S. Department of Transportation, 2018 

 
  (ค) เสียงเรือลากจูง 
   กิจกรรมในช่วงระยะด ำเนินกำรของท่ำเทียบเรือเป็นกำรน ำเรือขนส่งสินค้ำเข้ำมำ
จอดเทียบท่ำ ดังนั้นแหล่งก ำเนิดเสียงหลักจะมำจำกเครื่องเครื่องยนต์ของเรือ ซึ่งประเทศไทยได้ก ำหนดให้
เรือกลที่ใช้ในน่ำนน้ ำไทยถูกก ำหนดควำมดังของเสียงขณะที่เรือเดินเครื่องยนต์อยู่กับที่ โดยไม่รวมเสียงแตร
สัญญำณ ต้องมีค่ำไม่เกิน 100 เดซิเบล(เอ) ที่ระยะ 0.5 เมตร ตำมประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดมำตรกำรระดับเสียงของเรือกล ลงวันที่ 4 มกรำคม พ.ศ. 2553 
   ดังนั้น โครงกำรจึงได้น ำควำมดังของเสียงขณะที่เรือเดินเครื่องยนต์ 100.0 เดซิเบล(เอ) 
ที่ระยะห่ำง 0.5 เมตร มำใช้ในกำรประเมินเสียงในระยะด ำเนินกำร โดยก ำหนดให้เรือลำกจูงขนถ่ำยสินค้ำ 
เข้ำมำพร้อมๆ กัน มำกที่สุด จ ำนวน 2 ล ำ ซึ่งสำมำรถค ำนวณระดับเสียงรวมได้จำกสมกำรรวมเสียงเชิง
พลังงำน โดยใช้สมกำรที่ (2) ส่งผลท ำให้ระดับเสียงรวมจำกเครื่องยนต์ของเรือ มีค่ำเท่ำกับ 103.0  
เดซิเบล(เอ) และก ำหนดให้เรือลำกจูงมีกำรเดินเครื่องยนต์บริเวณท่ำเทียบเรือ (เข้ำ-ออก) 30 นำที ต่อ  
1 เที่ยวโดยใน 1 วันมีเรือลำกจูงเข้ำ-ออกท่ำเทียบเรือสูงสุด 4 เที่ยวต่อวัน จึงมีระยะเวลำเดินเครื่องยนต์
ของเรือลำกจูงทั้งหมด 2 ชั่วโมง ดังนั้น จึงค ำนวณระดับเสียงเฉลี่ยในเวลำ 2 ชั่วโมง ให้เป็นค่ำเฉลี่ย  
24 ชั่วโมง ดังนี้  

   Lp 24hr = 103.0+10 log 
2

24
  

     = 92.2 เดซิเบล(เอ) ที่ระยะ 0.5 เมตร  
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  (ง) ผลการประเมินเสียงจากกิจกรรมเครื่องจักรอุปกรณ์และอุปกรณ์ เสียงจากการ
ขนส่งสินค้า และเรือลากจูง 
   ผลกำรค ำนวณระดับเสียงโดยใช้สมกำรที่ (2) จะท ำให้ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
จำกกิจกรรมของโครงกำรที่ลดทอนไปยังบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหว/ชุมชน มีค่ำอยู่ในช่วง 30.5 - 59.3 เดซิเบล(เอ) 
เมื่อรวมกับระดับเสียงพื้นฐำนบริเวณท่ีใกล้เคียงพื้นท่ีอ่อนไหวมำกท่ีสุด ซึ่งตรวจวัดเมื่อวันที่ 18-23 มีนำคม 
พ.ศ. 2564 จ ำนวน 3 สถำนี คือ บริเวณท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด บริเวณชุมชนบ้ำนหัวโคก หมู่ 6 
และบริเวณชุมชนบ้ำนคลองสะแกเหนือ พบว่ำมีค่ำระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) สูงสุดของทั้ง 3 
สถำนี มีค่ำอยู่ในช่วง 65.0-67.0 เดซิเบล(เอ)  
   โดยระดับเสียงจำกกิจรรมต่ำงทั้งเครื่องจักรอุปกรณ์และอุปกรณ์ กำรขนส่งสินค้ำ และ
เรือลำกจูง เมื่อรวมกับระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) สูงสุดจำกกำรตรวจวัด พบว่ำ ระดับเสียงที่
ระยะห่ำงจำกแหล่งก ำเนิดเสียง 25 - 4,963 เมตร มีค่ำอยู่ในช่วง 65.2-68.0 เดซิเบล(เอ) รำยละเอียดดัง
ตารางที่ 4.2-23 ซึ่งยังมีค่ำระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์ค่ำมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไปตำมประกำศ
คณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) ที่ก ำหนดให้ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง 
มีค่ำไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) ดังนั้น ผลกระทบด้ำนระดับเสียงจำกกิจกรรมกำรขนถ่ำยสินค้ำของโครงกำร
ต่อชุมชนจึงอยู่ในระดับปำนกลำง  
 

ตารางท่ี 4.2-23 
ผลการประเมินระดับเสียง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในระยะด าเนินการรวมกับระดับเสียงในสภาพปัจจุบัน 

ล าดับ พื้นที่อ่อนไหว 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (เดซิเบล(เอ)) 

เครื่องจักร 
และ

อุปกรณ์ 
(1) 

การขนส่ง 
(2) 

เรือลากจูง 
(3) 

สภาพ
ปัจจุบัน 1/ 

(4) 

รวม 2/ 
(1) + 

(2)+(3) 
+(4) = 

(5) 
1 วัดไผ่โสมนรินทร์ 4,960 30.2 18.3 12.3 65.2 65.2 
2 วัดไทรพุทธรังสี 4,831 30.4 18.5 12.5 67.4 67.4 
3 วัดเกำะแก้วเกษฎำรำม 3,987 32.1 19.7 14.2 65.2 65.2 
4 วัดรำษฎร์บ ำเพ็ญ 3,785 32.6 20.0 14.6 65.2 65.2 
5 วัดรำชบรรทม 3,662 32.8 20.3 14.9 65.2 65.2 
6 วัดบ้ำนดำบ 3,818 32.5 20.0 14.5 67.4 67.4 
7 วัดต้นสะตือ 4,943 30.2 18.3 12.3 65.2 65.2 
8 วัดโพธ์ิทอง 2,887 34.9 21.8 17.0 65.2 65.2 
9 วัดมำบพระจันทร์ 4,893 30.3 18.4 12.4 67.4 67.4 
10 วัดจอมเกษ 4,330 31.4 19.2 13.4 65.2 65.2 
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ตารางที่ 4.2-23 
ผลการประเมินระดับเสียง เฉลีย่ 24 ชั่วโมง ในระยะด าเนนิการรวมกับระดับเสียงในสภาพปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ พื้นที่อ่อนไหว 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (เดซิเบล(เอ)) 

เครื่องจักร
และอุปกรณ์ 

(1) 

เสียงจาก
รถบรรทุก 

(2) 

เสียงจาก 
เรือลากจูง 

(3) 

สภาพ
ปัจจุบัน 1/ 

(4) 

รวม 2/ 
(1)+(2)+ 
(3)+(4) = 

(5) 
11 วัดทองทรงธรรม 1,091 43.4 28.1 25.4 65.2 65.2 
12 ศูนย์ปฏิบัติธรรมพระพุทธเมตำบำรมี 4,616 30.8 18.8 12.9 67.4 67.4 
13 วัดหนองโคก 4,184 31.7 19.4 13.7 67.4 67.4 
14 วัดเสด็จ 185 58.8 39.7 40.8 67.4 68.0 
15 วัดสบสวรรค์ 4,299 31.5 19.2 13.5 65.2 65.2 
16 วัดบำงเดื่อ 1,875 38.7 24.6 20.7 65.2 65.2 
17 วัดพระงำม 3,560 33.1 20.4 15.2 65.2 65.2 
18 วัดวรนำยกรังสรรค์ 4,552 31.0 18.8 13.0 65.2 65.2 
19 วัดโตนด (ป่ำยำง) A2 587 48.7 32.2 30.8 65.2 65.3 
20 วัดเกำะเลิ่ง 3,377 33.6 20.8 15.6 65.2 65.2 
21 วัดละมุด 1,029 43.9 28.5 25.9 65.2 65.2 
22 ศูนย์วิปัสสนำยุวพุทธฯ เขมรังสี 3,645 32.9 20.3 14.9 65.2 65.2 
23 วัดบันได 1,451 40.9 26.3 22.9 67.4 67.4 
24 วัดอ่ำงทอง 2,376 36.6 23.1 18.7 65.2 65.2 
25 วัดบ้ำนชุ้ง 4,923 30.3 18.3 12.3 65.2 65.2 
26 วัดบำงระก ำ 2,902 34.9 21.8 16.9 65.2 65.2 
27 วัดพร้ำวโสภณำรำม 2,969 34.7 21.6 16.7 65.2 65.2 
28 วัดเทพจันทร์ลอย 3,400 33.5 20.7 15.6 65.2 65.2 
29 วัดเรือแข่ง 3,371 33.6 20.8 15.6 65.2 65.2 
30 วัดนครหลวง 3,791 32.5 20.0 14.6 65.2 65.2 
31 วัดใหม่ชุมพล 4,006 32.1 19.7 14.1 65.2 65.2 
32 วัดวัง 4,001 32.1 19.7 14.1 65.2 65.2 
33 วัดกลำง 4,758 30.6 18.6 12.6 65.2 65.2 
34 วัดจันทร์ 4,853 30.4 18.4 12.5 65.2 65.2 
35 โรงเรียนวัดรำษฎร์บ ำเพ็ญ 3,675 32.8 20.2 14.9 65.2 65.2 
36 โรงเรียนวัดบ้ำนดำบ 3,720 32.7 20.2 14.8 67.4 67.4 
37 กศน.ต ำบลบ่อโพง 2,840 35.1 21.9 17.1 65.2 65.2 
38 โรงเรียนวัดมำบพระจันทร์ 4,850 30.4 18.4 12.5 67.4 67.4 
39 โรงเรียนวัดโพธ์ิทอง 2,813 35.1 22.0 17.2 65.2 65.2 
40 โรงเรียนวัดจอมเกษ 4,371 31.3 19.1 13.4 65.2 65.2 
41 กศน.ต ำบลคลองสะแก 208 57.8 38.9 39.8 67.4 67.9 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางที่ 4.2-23 
ผลการประเมินระดับเสียง เฉลีย่ 24 ชั่วโมง ในระยะด าเนนิการรวมกับระดับเสียงในสภาพปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ พื้นที่อ่อนไหว 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (เดซิเบล(เอ)) 

เครื่องจักร
และอุปกรณ์ 

(1) 

เสียงจาก
รถบรรทุก 

(2) 

เสียงจาก 
เรือลากจูง 

(3) 

สภาพ
ปัจจุบัน 1/ 

(4) 

รวม 2/ 
(1)+(2)+ 
(3)+(4) = 

(5) 
42 โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ 288 54.9 36.8 37.0 67.4 67.6 
43 โรงเรียนวัดบำงเดื่อ 1,725 39.4 25.2 21.4 65.2 65.2 
44 โรงเรียนวัดหนองโคก 3,817 32.5 20.0 14.5 67.4 67.4 
45 โรงเรียนวัดพระงำม 3,476 33.3 20.6 15.4 65.2 65.2 
46 โรงเรียนวัดละมุด 1,108 43.2 28.0 25.3 65.2 65.2 
47 โรงเรียนวัดเกำะเลิ่ง 3,377 33.6 20.8 15.6 65.2 65.2 
48 โรงเรียนวัดบ้ำนชุ้ง 4,818 30.5 18.5 12.5 65.2 65.2 

49 
ศูนย์กำรศึกษำพิเศษประจ ำ 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ 

3,184 34.1 21.2 16.1 65.2 65.2 

50 โรงเรียนวัดเรือแข่ง 3,371 33.6 20.8 15.6 65.2 65.2 
51 โรงเรียนวัดนครหลวง 3,791 32.5 20.0 14.6 65.2 65.2 
52 ศูนย์พัฒนำเด็กเล็กนครหลวง 4,117 31.8 19.5 13.9 65.2 65.2 

53 
โรงพยำบำลสมเด็จพระสังฆรำช
เจ้ำกรมหลวงชินวรำลงกรณ  
(วำสนมหำเถร) 

3,509 33.2 20.5 15.3 65.2 65.2 

54 รพ.สต. บ่อโพง 3,815 32.5 20.0 14.5 67.4 67.4 
55 รพ.สต. ขยำย 4,284 31.5 19.2 13.5 65.2 65.2 
56 รพ.สต. คลองสะแก 1,121 43.1 28.0 25.2 67.4 67.4 

57 รพ.สต. หนองปลิง 3,921 32.3 19.8 14.3 67.4 67.4 

58 รพ.สต. บำงเดื่อ 1,771 39.2 25.0 21.2 65.2 65.2 
59 รพ.สต. ปำกจั่น 1,101 43.3 28.1 25.3 65.2 65.2 
60 รพ.สต. บำงระก ำ 2,822 35.1 22.0 17.2 65.2 65.2 
61 รพ.สต. บ้ำนชุ้ง 4,818 30.5 18.5 12.5 65.2 65.2 

62 
สถำนีอนำมัยเฉลิมพระเกียรติ  
60 พรรษำ นวมินทรำชินี 

3,921 32.3 19.8 14.3 65.2 65.2 

63 รพ.สต. บำงพระครู 4,761 30.6 18.6 12.6 65.2 65.2 
64 ม.1 บ.น้ ำวน 4,619 30.8 18.7 12.9 67.4 67.4 
65 ม.5 บ.โรงนำ 4,604 30.9 18.8 12.9 65.2 65.2 
66 ม.2 บ.หัวปลวก 4,392 31.3 19.1 13.3 65.2 65.2 
67 ม.3 บ.ขยำย 3,799 32.5 20.0 14.6 65.2 65.2 
68 ม.6 บ.หัวเกำะ 4,157 31.7 19.4 13.8 65.2 65.2 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางที่ 4.2-23 
ผลการประเมินระดับเสียง เฉลีย่ 24 ชั่วโมง ในระยะด าเนนิการรวมกับระดับเสียงในสภาพปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ พื้นที่อ่อนไหว 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (เดซิเบล(เอ)) 

เครื่องจักร
และอุปกรณ์ 

(1) 

เสียงจาก
รถบรรทุก 

(2) 

เสียงจาก 
เรือลากจูง 

(3) 

สภาพ
ปัจจุบัน 1/ 

(4) 

รวม 2/ 
(1)+(2)+ 
(3)+(4) = 

(5) 
69 ม.4 บ.ลำว 4,382 31.3 19.1 13.3 65.2 65.2 
70 ม.11 บ.หัวไทร 4,587 30.9 18.8 12.9 67.4 67.4 
71 ม.12 บ.มำบพระจันทร์ 4,908 30.3 18.4 12.4 67.4 67.4 
72 ม.1 บ.มอญ 1,336 41.6 26.8 23.7 67.4 67.4 
73 ม.2 บ.คลองสะแกใต้ 912 44.9 29.3 27.0 65.2 65.2 
74 ม.3 บ.คลองสะแก 1,110 43.2 28.0 25.3 67.4 67.4 
75 ม.5 บ.สวนกล้วย 584 48.8 32.2 30.9 67.4 67.5 
76 ม.4 บ.คลองสะแกเหนือ (N3,V3) 25 58.1 52.7 40.2 65.2 66.2 
77 ม.7 บ.ดำบ 3,767 32.6 20.1 14.7 67.4 67.4 
78 ม. 1บ.เกำะ 3,810 32.5 20.0 14.6 65.2 65.2 
79 ม.2 บ.ท่ำวัด 3,521 33.2 20.5 15.2 65.2 65.2 
80 ม.6 บ.ดำบ 3,130 34.2 21.3 16.3 67.4 67.4 
81 ม.4 บ.ท่ำช้ำง 2,680 35.6 22.3 17.6 65.2 65.2 
82 ม.3 บ.ต้นโพธิ์ 2,562 36.0 22.6 18.0 65.2 65.2 
83 ม.5 บ.ใหม่ 2,118 37.6 23.8 19.7 65.2 65.2 
84 ม.5 บ.บำงเดื่อ 1,402 41.2 26.5 23.2 65.2 65.2 
85 ม.1 บ.พระงำม 3,110 34.3 21.3 16.3 65.2 65.2 
86 ม.4 บ.ศำลเจ้ำ 2,378 36.6 23.1 18.7 65.2 65.2 
87 ม.6 บ.หัวโคก (N2,V2) 60 55.8 47.0 37.8 65.2 65.7 
88 ม.2 บ.เกำะเลิ่ง 3,439 33.4 20.7 15.5 65.2 65.2 
89 ม.3 บ.เกำะเลิ่ง 3,139 34.2 21.3 16.2 65.2 65.2 
90 ม.4 บ.เกำะเลิ่ง 4,224 31.6 19.3 13.7 65.2 65.2 
91 ม.3บ.เกำะเลิ่ง 3,888 32.3 19.9 14.4 65.2 65.2 
92 ม.2 บ.เกำะเลิ่ง 3,726 32.7 20.1 14.8 65.2 65.2 
93 ม.1 บ.เกำะเลิ่ง 3,362 33.6 20.8 15.6 65.2 65.2 
94 ม.5 บ.ศำลำแดง 4,854 30.4 18.4 12.5 65.2 65.2 
95 ม.6 บ.บำงปะหัน 4,963 30.2 18.3 12.3 65.2 65.2 
96 ม.1 บ.วัดจันทร์ 4,665 30.7 18.7 12.8 65.2 65.2 
97 ม.1 บ.เสื่อ 1,729 39.4 25.1 21.4 65.2 65.2 
98 ม.2 บ.บำงระก ำ 2,568 35.9 22.6 18.0 65.2 65.2 
99 ม.3 บ.บำงระก ำ 2,961 34.7 21.6 16.7 65.2 65.2 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางที่ 4.2-23 
ผลการประเมินระดับเสียง เฉลีย่ 24 ชั่วโมง ในระยะด าเนนิการรวมกับระดับเสียงในสภาพปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ พื้นที่อ่อนไหว 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (เดซิเบล(เอ)) 

เครื่องจักร
และอุปกรณ์ 

(1) 

เสียงจาก
รถบรรทุก 

(2) 

เสียงจาก 
เรือลากจูง 

(3) 

สภาพ
ปัจจุบัน 1/ 

(4) 

รวม 2/ 
(1)+(2)+ 
(3)+(4) = 

(5) 
100 ม.4 บ.วัดเรือแข่ง 3,476 33.3 20.6 15.4 65.2 65.2 
101 ม.5 บ.วัดวัง 3,944 32.2 19.8 14.3 65.2 65.2 
102 ม.6 บ.บำงพระครู 4,418 31.2 19.0 13.3 65.2 65.2 
103 ม.4 บ.ไผ่ 4,917 30.3 18.3 12.3 65.2 65.2 
104 ม.2 บ.โพธ์ิ 4,334 31.4 19.2 13.4 65.2 65.2 
105 ม.3 บ.วัดเกำะ 4,458 31.1 19.0 13.2 65.2 65.2 
106 ม.6 บ.น้ ำวน 4,936 30.3 18.3 12.3 67.4 67.4 
107 ม.7 บ.น้ ำวน 4,866 30.4 18.4 12.4 65.2 65.2 
108 ม.6 บ.ชุ้ง 4,079 31.9 19.6 14.0 65.2 65.2 
109 ม.7 บ.โคกมะลิ 3,255 33.9 21.0 15.9 65.2 65.2 
110 ม.1 บ.ชุ้ง 4,959 30.2 18.3 12.3 65.2 65.2 
111 ม.1 บ.เกำะปำกจัน 267 55.6 37.3 37.6 67.4 67.7 
112 ม.4 บ.ท้องคุ้ง 562 49.1 32.5 31.2 67.4 67.5 
113 ม.2 บ.ปำกจั่น 850 45.5 29.8 27.6 65.2 65.2 
114 ม.5 บ.ดำบทอง 1,210 42.5 27.5 24.5 65.2 65.2 
115 ม.3 บ.สกัดน้ ำมันใต้ 2,019 38.0 24.1 20.1 65.2 65.2 
116 ม.6 บ.สกัดน้ ำมันเหนือ 2,148 37.5 23.7 19.5 65.2 65.2 
117 ม.2 บ.โพธ์ิสำมต้น 4,951 30.2 18.3 12.3 65.2 65.2 
118 ม.4 บ.ม่วง 4,896 30.3 18.4 12.4 65.2 65.2 
119 ม.5 บ.ม่วง 4,933 30.3 18.3 12.3 65.2 65.2 
120 ม.8 บ.สบสวรรค์ 4,553 31.0 18.8 13.0 65.2 65.2 
121 ม.6 บ.หัวหำด 4,695 30.7 18.6 12.7 65.2 65.2 
122 ม.7 บ.คลองกระท่อ 4,940 30.2 18.3 12.3 65.2 65.2 
123 ม.1 บ.สวนพริก 4,927 30.3 18.3 12.3 65.2 65.2 
124 ม.1 บ.มำบพระจันทร์ 4,356 31.3 19.1 13.4 67.4 67.4 
125 ม.4 บ.สระขุด 3,497 33.2 20.6 15.3 67.4 67.4 
126 ม.5 บ.หนองปลิง 4,230 31.6 19.3 13.7 67.4 67.4 
127 ม. 3บ.หนองโคก 3,872 32.4 19.9 14.4 67.4 67.4 
128 ม.6 บ.ม้ำเหนือ 4,949 30.2 18.3 12.3 67.4 67.4 
129 ชุมชนบำงระก ำสดใส 2,063 37.8 24.0 19.9 65.2 65.2 
130 ชุมชนสวนหลวงพัฒนำ 2,777 35.3 22.1 17.3 65.2 65.2 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางที่ 4.2-23 
ผลการประเมินระดับเสียง เฉลีย่ 24 ชั่วโมง ในระยะด าเนนิการรวมกับระดับเสียงในสภาพปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ พื้นที่อ่อนไหว 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (เดซิเบล(เอ)) 

เครื่องจักร
และอุปกรณ์ 

(1) 

เสียงจาก
รถบรรทุก 

(2) 

เสียงจาก 
เรือลากจูง 

(3) 

สภาพ
ปัจจุบัน 1/ 

(4) 

รวม 2/ 
(1)+(2)+ 
(3)+(4) = 

(5) 
131 ชุมชนบำงระก ำรู้รักสำมัคคี 2,969 34.7 21.6 16.7 65.2 65.2 
132 ชุมชนโคกมะลิ 3,891 32.3 19.9 14.4 65.2 65.2 
133 ชุมชนบ้ำนมอญสำมัคคี 3,245 33.9 21.0 16.0 67.4 67.4 
134 ชุมชนวัดเรือแข่งพัฒนำ 3,229 33.9 21.1 16.0 65.2 65.2 
135 ชุมชนวัดเทพจันทร์ลอย 3,564 33.1 20.4 15.1 65.2 65.2 
136 ชุมชนทรงธรรมพัฒนำ 3,946 32.2 19.8 14.3 65.2 65.2 
137 ชุมชนวัดวังพัฒนำ 3,886 32.3 19.9 14.4 65.2 65.2 
138 ชุมชนวัดวังสำมัคคี 4,217 31.6 19.3 13.7 65.2 65.2 
139 ชุมชนหลวงปู่นวมรวมใจ 4,606 30.9 18.8 12.9 65.2 65.2 
140 ชุมชนโพธิ์ซ้ำยร่มเย็น 4,929 30.3 18.3 12.3 65.2 65.2 
141 ชุมชนวัดจันทร์พัฒนำ 4,655 30.8 18.7 12.8 65.2 65.2 
142 ชุมชนพระครูถิ่นพัฒนำ 4,919 30.3 18.3 12.3 65.2 65.2 

ค่าต่ าสุด-สูงสุด 
25.0 – 
4,963.3 

30.2 - 58.8 
18.3 - 
52.7 

12.3 - 
40.8 

65.2 - 
67.4 

65.2 – 
68.0 

มาตรฐาน 3/ 70 

หมายเหต ุ:  1/  หมำยถึง ผลกำรตรวจวัดระดับเสียง 24 ชั่วโมง ในปัจจุบัน (สูงสุด) ของจุดตรวจวัดที่ใกล้ที่สุด  
ตรวจวัดระหว่ำงวันที ่18-23 มีนำคม พ.ศ.2564 อ้ำงอิงตารางที่ 3.2-13 

 2/  หมำยถึง ค ำนวณได้จำกสมกำรรวมเสียงเชิงพลังงำน โดยใช้สมกำรที่ (2) 
 3/  หมำยถึง ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงทั่วไป 

ประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำ เล่ม 114 ตอนพิเศษ 27 ลงวันที่ 3 เมษำยน 2540 
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 (2) การประเมินระดับเสียงรบกวน 
  กำรพิจำรณำระดับเสียงรบกวนจำกกำรด ำเนินโครงกำร ตำมประกำศคณะกรรมกำร
ควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีกำรตรวจวัดระดับเสียงพ้ืนฐำน ระดับเสียงขณะไม่มีกำรรบกวน กำรตรวจวัดและ
ค ำนวณระดับเสียงขณะมีกำรรบกวน กำรค ำนวณค่ำระดับกำรรบกวน และแบบบันทึกกำรตรวจวัดเสียง
รบกวน เมือ่วันที่ 31 สิงหำคม 2565 จำกประกำศคณะกรรมกำรควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีกำรตรวจวัดระดับ
เสียงพ้ืนฐำน ระดับเสียงขณะไม่มีกำรรบกวน กำรตรวจวัดและค ำนวณระดับเสียงขณะมีกำรรบกวน  
กำรค ำนวณค่ำระดับกำรรบกวน และแบบบันทึกกำรตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ได้ก ำหนดวิธีกำรค ำนวณ
ระดับเสียงขณะมีกำรรบกวน ส ำหรับกำรตรวจวัดระดับเสียงในภำคสนำมไว้ จึงน ำวิธีกำรดังกล่ำวมำ
ประยุกต์ใช้ในกำรค ำนวณค่ำระดับกำรรบกวนจำกกิจกรรมของโครงกำร โดยมีวิธีกำรดังนี้  

ค่าระดับการรบกวน = ค่าระดับเสียงขณะมีการรบกวน (LAeq,Tr) - ค่าระดับเสียงพ้ืนฐาน (L90) 
  (กรณีที่ค่าระดับการรบกวน >10 เดซิเบล(เอ) ถือว่าเกิดการรบกวน) 

  (ก) ค ำนวณค่ำระดับเสียงขณะมีกำรรบกวน (LAeq,Tr) โดยใช้สมกำรดังนี้ 

LAeq,Tr  =  [10log10(100.1LAeq,Ts  − 100.1LAeq,R)] + 10 log10(Ts/Tr) 

 โดย LAeq,Tr  =  ระดับเสียงขณะมีกำรรบกวน (เดซิเบล(เอ)) 
  LAeq,Ts  =  ระดับเสียงขณะเกิดเสียงของแหล่งก ำเนิด ค ำนวณโดยน ำผลกำร

คำดกำรณ์ระดับเสียงของโครงกำรขณะมีกิจกรรมรวมกับระดับเสียง
จำกกำรตรวจวัด โดยใช้สมกำรรวมเสียงเชิงพลังงำน สมกำรที่ (3) 
(เดซิเบล(เอ)) 

  LAeq,R  =  ระดับเสียงขณะไม่มีกำรรบกวน อ้ำงอิงระดับเสียงจำกกำรตรวจวัด
บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหว โดยเป็นช่วงเวลำเดียวกับค่ำระดับเสียงที่ใช้
ค ำนวณระดับเสียงขณะเกิดเสียงของแหล่งก ำเนิด (เดซิเบล(เอ)) 

  Ts   =  ระยะเวลำของช่วงเวลำที่แหล่งก ำเนิดเกิดเสียง (นำที) (พิจำรณำ
ระดับเสียงจำกเรือยนต์ลำกจูง เครื่องจักรกล และรถขนส่งสินค้ำ) 

  Tr   =  ระยะเวลำอ้ำงอิงที่ก ำหนดขึ้นเพ่ือใช้ในกำรค ำนวณระดับเสียงขณะมี
กำรรบกวน โดยถ้ำเป็นแหล่งก ำเนิดที่ก่อให้เกิดเสียงในช่วงเวลำ 6.00 - 
22.00 น. ก ำหนดให้มีค่ำเท่ำกับ 60 นำที  

  (ข) ส ำหรับกำรประเมินผลกระทบจำกแหล่งก ำเนิดเสียงที่มำจำกกิจกรรมกำรตอก
เสำเข็ม หรือกิจกรรมที่ท ำให้เกิดเสียงกระแทก จะบวกเพ่ิมด้วย 5 เดซิเบล(เอ) และกรณีแหล่งก ำเนิด 
ที่ก่อให้เกิดเสียงเกิดข้ึนในช่วงเวลำระหว่ำง 22.00-06.00 น. ให้บวกเพ่ิมด้วย 3 เดซิเบล(เอ)  
  (ค) น ำค่ำระดับเสียงขณะมีกำรรบกวน ที่มีกำรปรับค่ำจำกข้อ (2) มำหักลบด้วยค่ำระดับ
เสียงพ้ืนฐำน (L90) จำกกำรตรวจวัด ผลลัพธ์เป็น “ค่ำระดับกำรรบกวน” 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-140 

  ดังนั้น สำมำรถค ำนวณระดับเสียงรบกวนจำกกำรขนถ่ำยสินค้ำบริเวณชุมชนบ้ำนคลอง
สะแกเหนือ (N3) หมู่ที่ 4 ต ำบลคลองสะแก อ ำเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ ซึ่งเป็นตัวแทน
ของพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้ที่สุด และเป็นจุดตรวจวัดเสียงที่อยู่ฝั่งเดียวกับพ้ืนที่โครงกำร มีระยะห่ำง
ประมำณ 25 เมตร จำกขอบเขตพ้ืนที่โครงกำร (ห่ำงจำกพ้ืนที่หน้ำท่ำเทียบเรือประมำณ 200 เมตร)   
ผลกำรประเมินระดับเสียงรบกวนมีระดับเสียงรบกวน มีค่ำ 7.9 เดซิเบล(เอ) ซึ่งมีค่ำไม่เกินมำตรฐำนตำม
ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ.2550) ก ำหนดให้มีค่ำไม่เกิน 10 เดซิเบล(เอ) 
ดังตารางที่ 4.2-24 ดังนั้น ผลกระทบด้ำนระดับเสียงจำกเสียงรบกวนของโครงกำรต่อชุมชนจึงอยู่ในระดับต่ ำ 
 การค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน 
  LAeq,R  =  67.2 (เดซิเบล(เอ)) (ค่ำระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง จำกกำรตรวจวัด

ช่วงเวลำเดียวกับค่ำระดับเสียงพ้ืนฐำน (L90) ซึ่งเป็นค่ำกลำงจำกกำร
ตรวจวัดบริเวณชุมชนบ้ำนคลองสะแกเหนือ (N3) ระหว่ำงวันที่  
18-23 มีนำคม พ.ศ. 2565 (ช่วงเวลำ 06.00-20.00 น.) 

  LAeq,Ts  =  ค่ำระดับเสียงจำกกิจกรรมของโครงกำรรวมกับค่ำระดับเสียงจำกกำร
ตรวจวัด (Leq 1 hr) 

    = 10 log (1059.3/10+1067.2/10)  = 67.85 (เดซิเบล(เอ)) 
  Ts   =  1 ชั่วโมง (กรณีเลวร้ำยที่สุด (Worst case) ก ำหนดให้มีระดับเสียงดัง

จำกเครื่องจักรอุปกรณ์ เรือยนต์ลำกจูง และรถบรรทุกขนส่งสินค้ำ
พร้อมกันอย่ำงต่อเนื่อง 60 นำที) 

  Tr   =  ระยะเวลำอ้ำงอิงที่ก ำหนดขึ้นเพ่ือใช้ในกำรค ำนวณระดับเสียงขณะ 
มีกำรรบกวน โดยถ้ำเป็นแหล่งก ำเนิดที่ก่อให้เกิดเสียงในช่วงเวลำ  
06.00 - 22.00 น. ก ำหนดให้มีค่ำเท่ำกับ 1 ชั่วโมง (60 นำที)   

  LAeq,Tr  =  [10log10(100.1 (67.85)  − 100.1 (67.2))] + 10 log10(60/60) 
     =   59.28 เดซิเบล(เอ) 
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ตารางท่ี 4.2-24 
ผลการประเมนิระดับเสียงรบกวนในระยะด าเนินการบริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้กับพื้นที่โครงการมากที่สุด 

แหล่งรับผลกระทบ 

หน่วย: เดซิเบล(เอ) 
ระดับเสียงขณะ ไม่มี

การรบกวน  
(LAeq,R)1/ 

ระดับเสียงพื้นฐานจาก
การตรวจวัด  

(L90) 1/ 

ระดับเสียงจาก
แหล่งก าเนิดที่ลดทอน

ตามระยะทาง 2/ 

ระดับเสียงขณะเกิดเสียง
ของแหล่งก าเนิด 
(LAeq,Ts ) 3/ 

ระดับเสียง 
ขณะมีการรบกวน  

(LAeq,Tr ) 4/ 

ค่าระดับ 
การรบกวน 

(1) (2) (3) (4)=(3)+(1) (5) (6)=(5)-(2) 
บริเวณชุมชนบ้ำนคลองสะแกเหนือ (N3) 
หมู่ท่ี 4 ต ำบลคลองสะแก  
อ ำเภอนครหลวง  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ 

67.2 51.4 59.3 67.85 59.28 7.9 

ค่ามาตรฐาน 5/ ≤10 
หมายเหตุ :  1/ ค่ำระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง จำกกำรตรวจวัดช่วงเวลำเดียวกับค่ำระดับเสียงพื้นฐำน (L90) ซ่ึงเป็นค่ำกลำงจำกกำรตรวจวัดบริเวณชุมชนบ้ำนคลองสะแกเหนือ (N3) หมู่ที่ 4 ต ำบลคลองสะแก อ ำเภอนคร

หลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ ระหว่ำงวันที่ 18-23 มีนำคม พ.ศ. 2565 (ช่วงเวลำ 06.00-20.00 น.) 
 2/ ค ำนวณระดับเสียงรวมจำกกิจกรรมของโครงกำร ได้แก่ ระดับเสียงจำกเครื่องจักรอุปกรณ์ รถบรรทุกขนส่งสินค้ำ และเรือยนต์ลำกจูง ที่ลดทอนตำมระยะทำงไปสู่ผู้รับผลกระทบ 
  (ระดับเสียงรวมจำกกิจกรรมของโครงกำร = 10 log (1058.1/10+1052.7/10+1040.2/10) = 59.3 เดซิเบล(เอ)) 
 3/ ค ำนวณโดยใช้สมกำรรวมระดับเสียงเชิงพลังงำน ดังสมกำร (2) 
 4/ อ้ำงอิงประกำศคณะกรรมกำรควบคุมมลพิษ เร่ือง วิธีกำรตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐำน ระดับเสียงขณะไม่มีกำรรบกวน กำรตรวจวัดและค ำนวณระดับเสียงขณะมีกำรรบกวน กำรค ำนวณค่ำระดับกำรรบกวน 

และแบบบันทึกกำรตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ.2565 
   5/ อ้ำงอิงค่ำมำตรฐำนระดับเสียงรบกวน ตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติฉบับที่ 29 (พ.ศ.2550) เร่ือง ค่ำระดับเสยีงรบกวน
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4.2.3 ความสั่นสะเทือน 
 (1) วิธีการศึกษา 
  ในระยะด ำเนินกำรส่วนใหญ่กำรขนถ่ำยสินค้ำเพ่ือขนส่งไปยังลูกค้ำโดยรถบรรทุกเป็น
แหล่งก ำเนิดเสียง ซึ่งระดับควำมสั่นสะเทือนจำกแหล่งก ำเนิด (Vibration Source Levels) ของเครื่องจักร
และเครื่องมือต่ำงๆ ที่ระยะอ้ำงอิง 25 ฟุต หรือ 7.62 เมตร โดยรถบรรทุก (Loaded trucks) มีควำมเร็ว
อนุภำคสูงสุด 0.076 นิ้วต่อวินำที หรือ 1.930 มิลลิเมตรต่อวินำที รถแบคโฮที่ขนส่งสินค้ำ มีควำมเร็ว
อนุภำคสูงสุด 0.015 นิ้วต่อวินำที หรือ 0.380 มิลลิเมตรต่อวินำที และรถเครน มีควำมเร็วอนุภำคสูงสุด 
0.075 นิ้วต่อวินำที หรือ 1.900 มิลลิเมตรต่อวินำที ดังตารางที่ 4.2-25 ซึ่งกำรประเมินควำมสั่นสะเทือน 
ใช้ดังสมการที่ 1 
 
   PPVequip  = PPVref x (25/D)1.5   สมการที่ 1 
 
  เมื่อ PPVequip = ควำมเร็วอนุภำคในหน่วย นิ้วต่อวินำที ของอุปกรณ์ที่ระยะทำง 

ที่ก ำหนด 
   PPVref = ระดับควำมสั่นสะเทือนอ้ำงอิง ในหน่วยนิ้วต่อวินำที ที่ระยะ 7.62 เมตร 
   D  = ระยะทำงจำกแหล่งก ำเนิดถึงผู้รับ (เมตร) 
 

ตารางท่ี 4.2-25 
ระดับความสั่นสะเทือนของเครื่องจักรในการด าเนินงาน ที่ระยะอ้างอิง 25 ฟุต (7.62 เมตร) 

Equipment 
PPV (ที่ระยะ 25 ฟุต) (7.62 เมตร) 
in/sec mm/sec 

Loaded trucks1/ 0.076 1.930 
Backhoe1/ 0.015 0.380 
Crane2/ 0.075 1.900 

ที่มา :  1/ Federal Highway Administration, 2012 
 2/ Construction Vibration Assessment, 2020 

 

  ส ำหรับควำมสั่นสะเทือนจำกกำรขนส่งสินค้ำของรถบรรทุก และกำรใช้รถแบคโฮขนถ่ำย
สินค้ำที่ระยะต่ำงๆ บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวด้ำนสิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่ศึกษำ จ ำนวน 142 แห่ง โดยควำม
สั่นสะเทือนจะลดลงตำมระยะทำงที่เพ่ิมขึ้น สรุประดับควำมสั่นสะเทือนโดยเปรียบเทียบเกณฑ์ผลกระทบ
อันเนื่องจำกควำมสั่นสะเทือนที่มีต่อมนุษย์และอำคำรสิ่งปลูกสร้ำง (ตารางที่ 4.2-26) มำตรฐำนของ 
DIN4150 (ตารางท่ี 4.2-27) และค่ำมำตรฐำนตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 37 
(พ.ศ. 2553) เรื่องก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออำคำร (ตารางที่ 4.2-28) 
ได้ดังนี ้
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ตารางที่ 4.2-26 
ผลกระทบอันเนื่องจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อมนุษย์และอาคารสิ่งปลูกสร้าง 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด  
มม./วินาที  
(นิ้ว/วินาที) 

ผลกระทบต่อมนุษย ์ ผลกระทบต่อโครงสร้างอาคาร 

0 ถึง 0.15 
(0-0.006) 

ไม่สำมำรถรับควำมรู้สึกได้ ไม่ส่งผลกระทบ/ควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงทุกประเภท 

0.15 ถึง 0.3 
(0.006-0.012) 

ระดับท่ีเป็นไปได้ที่จะรับรู้ ไม่ส่งผลกระทบ/ควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงทุกประเภท 

2.0 
(0.079) 

รู้สึกได้ถึงควำมสั่นสะเทือน ระดับที่สูงขึ้นของควำมสั่นสะเทือนจะส่งผลต่อกำรท ำลำย 
หรือสร้ำงควำมเสียหำยต่อโบรำณสถำน 

2.5 
(0.098) 

ถ้ำควำมสั่นสะเทือนเป็นไปอย่ำง
ต่อเนื่องจะสร้ำงควำมรู้สึกร ำคำญ 

ไม่เสี่ยงต่อควำมเสียหำยที่จะเกิดขึ้นกับอำคำรทั่วไป หรือ
โครงสร้ำงทำงสถำปัตยกรรม 

5 
(0.197) 

ควำมสั่นสะเทือนรบกวนต่อคนที่
อำศัยอยู่ในอำคำร (สอดคล้องกับ
ระดับที่ส่งผลกระทบต่อคนที่อยู่
บนสะพำน และได้รับในช่วงเวลำ
สั้นๆ) 

ระดับที่จะส่งผลท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงทำง
สถำปัตยกรรมบ้ำนเรือนทั่วไปที่มีผนังและเพดำนเป็นแบบ 
Plaster (ส่วนผสมที่มีปูน ทรำย น้ ำ และใยต่ำงๆ) ในกรณีที่
เป็นผนัง/ฝ้ำเพดำน แบบยืดหยุ่นจะได้รับควำมเสียหำย
เล็กน้อย 

10-15 
(0.394-0.591) 

คนจะรู้สึกไม่พอใจ ถ้ำเกิด
แรงสั่นสะเทือนอย่ำงต่อเนือ่ง 
และคนที่เดินบนสะพำนจะ 
ไม่สำมำรถยอมรับได้ 

ระดับควำมสั่นสะเทือนที่สูงกว่ำกำรจรำจรปกติ ซึ่งจะ
ก่อให้เกิดควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงทำงสถำปัตยกรรม
และสร้ำงควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงบ้ำงเล็กน้อย 

ที่มา: Whiffin, A.C., and Leonard, D.R., A Survey of Traffic Induced Vibration, Eng., 1971 

 

ตารางที่ 4.2-27 
ความเร็วอนุภาคสูงสุดที่มีผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างตามมาตรฐาน ของ DIN4150 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด ผลกระทบต่ออาคาร 

2 มม./วินำที (0.079 IPS) ไม่เป็นอันตรำยแม้แต่สิ่งปลูกสร้ำงที่เก่ำแก่ (Ancient Building) 
5 มม./วินำที (0.197 IPS) เป็นจุดเริ่มต้นของกำรเกิดควำมเสียหำยทำงสถำปัตยกรรม 
10 มม./วินำที (0.394 IPS) ยอมให้ได้ส ำหรับบ้ำนพักอำศัยที่อยู่ในสภำพดี 
20-40 มม./วินำที (0.787-1.575 IPS) ยอมให้เกิดขึ้นได้ส ำหรับโรงงำนอุตสำหกรรม 

ที่มา: Deutsches Institut fuer Normung, Berlin, Germany, DIN 4150-3, Structural Vibration Part 3: Effects of Vibration on 
Structures, 1999 
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ตารางที่ 4.2-28 
ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

อาคาร
ประเภทที ่

จุดตรวจวดั ความถี่ (เฮิรตซ์) 
ความเร็วของอนุภาคสูงสดุไม่เกิน  

(มิลลิเมตรต่อวินาที) 
ความสั่นสะเทือน กรณีที่ 1 ความสั่นสะเทือน กรณีที่ 2 

1 1.1 ฐำนรำกหรือชั้นล่ำง f < 10 20  
 ของอำคำร 10 < f < 50 0.5 f + 15 - 
 50 < f < 100 0.2 f + 30  
 f > 100 50  
1.2 ชั้นบนสุดของอำคำร ทุกควำมถี ่ 40* 10* 
1.3 พื้นอำคำรในแต่ละชั้น ทุกควำมถี ่ 20** 10** 

2 2.1 ฐำนรำกหรือชั้นล่ำง f < 10 5  
 ของอำคำร 10 < f < 50 0.25 f + 2.5 - 
 50 < f < 100 0.1 f + 10  
 f > 100 20  
2.2 ชั้นบนสุดของอำคำร ทุกควำมถี ่ 15* 5* 
2.3 พื้นอำคำรในแต่ละชั้น ทุกควำมถี ่ 20** 10** 

3 3.1 ฐำนรำกหรือชั้นล่ำง f < 10 3  
 ของอำคำร 10 < f < 50 0.125 f + 1.75 - 
 50 < f < 100 0.04 f + 6  
 f > 100 10  
3.2 ชั้นบนสุดของอำคำร ทุกควำมถี ่ 8* 2.5* 
3.3 พื้นอำคำรในแต่ละชั้น ทุกควำมถี ่ 20** 10** 

หมายเหตุ : 1) อำคำรประเภทที่ 1 ได้แก่ 1) อำคำรที่ใช้เป็นโรงงำนตำมกฎหมำยว่ำด้วยโรงงำน 2)  อำคำรพำณิชย์ อำคำรส ำนักงำน อำคำร
คลังสินค้ำ อำคำรพิเศษ อำคำรขนำดใหญ่ตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรควบคุมอำคำร 3) อำคำรอื่นใดที่มีกำรใช้ประโยชน์ในอำคำร
เช่นเดียวกันกับอำคำรตำม 1) และ 2) อำคำรประเภทที่ 2 ได้แก่ 1) อำคำรอยู่อำศัย อำคำรอยู่อำศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้ำนแถว 
บ้ำนแฝด ตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรควบคุมอำคำร 2) อำคำรชุดตำมกฎหมำยว่ำด้วยอำคำรชุด 3) หอพักตำมกฎหมำยว่ำด้วยหอพัก 4) 
อำคำรที่ใช้เป็นสถำนพยำบำลตำมกฎหมำยว่ำด้วยสถำนพยำบำล และอำคำรที่ใช้เป็นโรงพยำบำลของทำงรำชกำร 5) อำคำรที่ใช้เป็น
สถำนที่ศึกษำตำมกฎหมำยว่ำด้วยโรงเรียนเอกชน อำคำรที่ใช้เป็นโรงเรียนของทำงรำชกำร อำคำรที่ใช้เป็นสถำนที่ศึกษำของ
สถำบันอุดมศึกษำของเอกชนตำมกฎหมำยว่ำด้วยสถำบันอดุมศึกษำเอกชน และอำคำรที่ใช้เป็นสถำนที่ศึกษำของสถำบันอดุมศึกษำของ
ทำงรำชกำร 6) อำคำรที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจกรรมทำงศำสนำ 7) อำคำรอื่นใดที่มีลักษณะของกำรใช้ประโยชน์ในอำคำรเช่นเดียวกันกับ
อำคำรตำม 1) 2) 3) 4) 5) และ 6) อำคำรประเภทที่ 3 ได้แก่ 1) โบรำณสถำนตำมกฎหมำยว่ำด้วยโบรำณสถำน โบรำณวัตถุ ศิลปวัตถุ 
และพิพิธภัณฑสถำนแห่งชำติ 2) อำคำรหรือสิ่งปลูกสร้ำงในลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไม่มั่นคงแข็งแรงแต่มีคุณค่ำทำงวัฒนธรรม 

 2) ควำมสั่นสะเทือนกรณีที่ 1 คือ ควำมสั่นสะเทือนที่ไม่ท ำให้เกิดกำรล้ำและกำรสั่นพ้องของโครงสร้ำงอำคำร 
   ควำมสั่นสะเทือนกรณีที่ 2 คือ ควำมสั่นสะเทือนที่ท ำให้เกิดกำรล้ำหรือกำรสั่นพ้องของโครงสร้ำงอำคำร 
 3) f  = ควำมถี่ของควำมสั่นสะเทือน ณ เวลำที่มีควำมเร็วอนุภำคสูงสุดมีหน่วยเป็นเฮิรตซ์ 
 4) *  = ก ำหนดมำตรฐำนไว้เฉพำะค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดในแกนนอน  
 5) **  = ก ำหนดมำตรฐำนไว้เฉพำะค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดในแกนตั้ง 
 6) กำรวัดค่ำควำมสั่นสะเทือนสูงสุดส ำหรับควำมสั่นสะเทือนกรณีที่ 2 ตำมข้อ 1.2, 2.2 และ 3.2 ให้วัดที่ชั้นบนสุดของอำคำรหรือ

ชั้นอื่นซ่ึงมีค่ำควำมสั่นสะเทือนสูงสุด 
 7) กำรวัดค่ำควำมสั่นสะเทือนที่พื้นอำคำรในแต่ละชั้นตำมข้อ 1.3, 2.3 และ 3.3 ให้ยกเว้นกำรวัดที่ฐำนรำกหรือชั้นล่ำงของอำคำร 
ท่ีมา: ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 37 เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออำคำร, 2553 
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 (2) ผลการประเมิน 
  ผลกำรประเมินควำมเร็วอนุภำคสูงสุดจำกกำรด ำเนินงำนโครงกำรในระยะด ำเนินกำร  
ดังตารางท่ี 4.2-29 มีรำยละเอียดดังนี้ 

 ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อมนุษย์ 
   ผลกำรค ำนวณค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดจำกกิจกรรมขนถ่ำยสินค้ำและขนส่งสินค้ำ 
พบว่ำระดับควำมสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนบ้ำนคลองสะแกเหนือ (V2) หมู่ที่ 4 ต ำบลคลองสะแก อ ำเภอ
นครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ ซึ่งเป็นตัวแทนของพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้ที่สุด และเป็นจุดตรวจวัด
ควำมสั่นสะเทือน มีระยะห่ำงประมำณ 25 เมตร จำกขอบเขตพ้ืนที่โครงกำร (ห่ำงจำกพ้ืนที่หน้ำท่ำเทียบ
เรือประมำณ 200 เมตร) มีค่ำควำมเร็วอนุภำคอยู่ในช่วง 0.064113 – 0.324773 มิลลิเมตรต่อวินำที  
เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์ดังตารางที่ 4.2-26 พบว่ำผลกระทบต่อกำรรับรู้ของมนุษย์อยู่ในช่วงระดับ 
ที่เป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ถึงควำมสั่นสะเทือน (0.15 ถึง 0.3 มิลลิเมตรต่อวินำที) 

 ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่ออาคาร/สิ่งปลูกสร้าง 
   ผลกำรค ำนวณค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดจำกกิจกรรมกำรขนถ่ำยสินค้ำและขนส่ง
สินค้ำ พบว่ำ บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนมีค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดอยู่ในช่ว ง 0.00002-0.32477 
มิลลิเมตรต่อวินำที โดยมีค่ำอยู่ในเกณฑ์ค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดหรือค่ำระดับควำมสั่นสะเทือนที่ไม่ท ำให้
เกิดควำมเสียหำยทำงสถำปัตยกรรม ตำมค่ำมำตรฐำนของ DIN4150 (ตารางท่ี 4.2-27) และค่ำมำตรฐำน
ตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่องก ำหนดมำตรฐำนควำม
สั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออำคำร (ตารางที่ 4.2-28) ที่ก ำหนดให้ค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดบริเวณ
ฐำนรำกหรือชั้นล่ำงของอำคำรประเภทที่ 2 (อำคำรพักอำศัย และอำคำรที่เป็นพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น 
สถำนศึกษำ ศำสนสถำน และสถำนพยำบำล) ที่ค่ำระดับควำมถี่ต่ ำสุดจะมีค่ำได้ไม่เกิน 5 มิลลิเมตรต่อวินำที 
   ดังนั้น ผลกระทบด้ำนควำมสั่นสะเทือนจำกกิจกรรมขนถ่ำยสินค้ำและขนส่งสินค้ำ
ของโครงกำรที่มีต่อมนุษย์ และอำคำร/สิ่งปลูกสร้ำงจึงอยู่ในระดับต่ ำ
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา 

ล า
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร 2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน  

3/, 4/ 
นิ้ว/ 

วินาที 
มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

ศาสนสถาน (อาคารประเภทท่ี 2) 3/ 
1 วัดไผ่โสมนรินทร์ 4,960 16,269 0.000005 0.000116 0.000001 0.000023 0.000005 0.000115 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
2 วัดไทรพุทธรังสี 4,831 15,846 0.000005 0.000121 0.000001 0.000024 0.000005 0.000119 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
3 วัดเกำะแก้วเกษฎำรำม 3,987 13,078 0.000006 0.000161 0.000001 0.000032 0.000006 0.000159 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
4 วัดรำษฎร์บ ำเพ็ญ 3,785 12,416 0.000007 0.000174 0.000001 0.000034 0.000007 0.000172 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
5 วัดรำชบรรทม 3,662 12,012 0.000007 0.000183 0.000001 0.000036 0.000007 0.000181 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
6 วัดบ้ำนดำบ 3,818 12,523 0.000007 0.000172 0.000001 0.000034 0.000007 0.000170 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
7 วัดต้นสะตือ 4,943 16,212 0.000005 0.000117 0.000001 0.000023 0.000005 0.000115 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
8 วัดโพธ์ิทอง 2,887 9,468 0.000010 0.000262 0.000002 0.000052 0.000010 0.000258 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
9 วัดมำบพระจันทร์ 4,893 16,048 0.000005 0.000119 0.000001 0.000023 0.000005 0.000117 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
10 วัดจอมเกษ 4,330 14,202 0.000006 0.000142 0.000001 0.000028 0.000006 0.000141 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
11 วัดทองทรงธรรม 1,091 3,580 0.000044 0.001126 0.000009 0.000222 0.000044 0.001111 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

12 
ศูนย์ปฏิบัติธรรมพระพุทธ 
เมตำบำรมี 

4,616 15,139 0.000005 0.000129 0.000001 0.000026 0.000005 0.000128 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

13 วัดหนองโคก 4,184 13,725 0.000006 0.000150 0.000001 0.000030 0.000006 0.000148 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
14 วัดเสด็จ 185 607 0.000636 0.016134 0.000125 0.003185 0.000627 0.015925 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

ศาสนสถาน (อาคารประเภทท่ี 2) 3/ 
15 วัดสบสวรรค์ 4,299 14,100 0.000006 0.000144 0.000001 0.000028 0.000006 0.000142 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
16 วัดบำงเดื่อ 1,875 6,150 0.000020 0.000500 0.000004 0.000099 0.000019 0.000493 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
17 วัดพระงำม 3,560 11,676 0.000008 0.000191 0.000001 0.000038 0.000007 0.000189 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
18 วัดวรนำยกรังสรรค์ 4,552 14,931 0.000005 0.000132 0.000001 0.000026 0.000005 0.000130 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
19 วัดโตนด (ป่ำยำง) (A2) 587 1,926 0.000112 0.002853 0.000022 0.000563 0.000111 0.002816 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
20 วัดเกำะเลิ่ง 3,377 11,078 0.000008 0.000207 0.000002 0.000041 0.000008 0.000204 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
21 วัดละมุด 1,029 3,376 0.000048 0.001230 0.000010 0.000243 0.000048 0.001214 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
22 ศูนย์วิปัสสนำยุวพุทธฯ เขมรังสี 3,645 11,954 0.000007 0.000185 0.000001 0.000036 0.000007 0.000182 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
23 วัดบันได 1,451 4,760 0.000029 0.000734 0.000006 0.000145 0.000029 0.000725 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
24 วัดอ่ำงทอง 2,376 7,794 0.000014 0.000350 0.000003 0.000069 0.000014 0.000346 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
25 วัดบ้ำนชุ้ง 4,923 16,148 0.000005 0.000118 0.000001 0.000023 0.000005 0.000116 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
26 วัดบำงระก ำ 2,902 9,518 0.000010 0.000260 0.000002 0.000051 0.000010 0.000256 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
27 วัดพร้ำวโสภณำรำม 2,969 9,738 0.000010 0.000251 0.000002 0.000050 0.000010 0.000248 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
28 วัดเทพจันทร์ลอย 3,400 11,150 0.000008 0.000205 0.000002 0.000040 0.000008 0.000202 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
29 วัดเรือแข่ง 3,371 11,058 0.000008 0.000207 0.000002 0.000041 0.000008 0.000205 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

ศาสนสถาน (อาคารประเภทท่ี 2) 3/ 
30 วัดนครหลวง 3,791 12,433 0.000007 0.000174 0.000001 0.000034 0.000007 0.000172 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
31 วัดใหม่ชุมพล 4,006 13,139 0.000006 0.000160 0.000001 0.000032 0.000006 0.000158 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
32 วัดวัง 4,001 13,123 0.000006 0.000160 0.000001 0.000032 0.000006 0.000158 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
33 วัดกลำง 4,758 15,605 0.000005 0.000124 0.000001 0.000024 0.000005 0.000122 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
34 วัดจันทร์ 4,853 15,919 0.000005 0.000120 0.000001 0.000024 0.000005 0.000119 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

สถานศึกษา (อาคารประเภทท่ี 2) 3/ 
35 โรงเรียนวัดรำษฎร์บ ำเพ็ญ 3,675 12,054 0.000007 0.000182 0.000001 0.000036 0.000007 0.000180 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
36 โรงเรียนวัดบ้ำนดำบ 3,720 12,200 0.000007 0.000179 0.000001 0.000035 0.000007 0.000177 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
37 กศน.ต ำบลบ่อโพง 2,840 9,316 0.000011 0.000268 0.000002 0.000053 0.000010 0.000265 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
38 โรงเรียนวัดมำบพระจันทร์ 4,850 15,907 0.000005 0.000120 0.000001 0.000024 0.000005 0.000119 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
39 โรงเรียนวัดโพธ์ิทอง 2,813 9,225 0.000011 0.000272 0.000002 0.000054 0.000011 0.000269 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
40 โรงเรียนวัดจอมเกษ 4,371 14,336 0.000006 0.000140 0.000001 0.000028 0.000005 0.000139 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
41 กศน.ต ำบลคลองสะแก 208 683 0.000532 0.013515 0.000105 0.002668 0.000525 0.013340 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
42 โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ 288 943 0.000328 0.008327 0.000065 0.001644 0.000324 0.008219 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
43 โรงเรียนวัดบำงเดื่อ 1,725 5,656 0.000022 0.000567 0.000004 0.000112 0.000022 0.000560 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

สถานศึกษา (อาคารประเภทท่ี 2) 3/ 
44 โรงเรียนวัดหนองโคก 3,817 12,519 0.000007 0.000172 0.000001 0.000034 0.000007 0.000170 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
45 โรงเรียนวัดพระงำม 3,476 11,400 0.000008 0.000198 0.000002 0.000039 0.000008 0.000196 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
46 โรงเรียนวัดละมุด 1,108 3,634 0.000043 0.001101 0.000009 0.000217 0.000043 0.001086 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
47 โรงเรียนวัดเกำะเลิ่ง 3,377 11,078 0.000008 0.000207 0.000002 0.000041 0.000008 0.000204 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
48 โรงเรียนวัดบ้ำนชุ้ง 4,818 15,803 0.000005 0.000121 0.000001 0.000024 0.000005 0.000120 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

49 
ศูนย์กำรศึกษำพิเศษประจ ำ
จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ 

3,184 10,443 0.000009 0.000226 0.000002 0.000045 0.000009 0.000223 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

50 โรงเรียนวัดเรือแข่ง 3,371 11,058 0.000008 0.000207 0.000002 0.000041 0.000008 0.000205 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
51 โรงเรียนวัดนครหลวง 3,791 12,433 0.000007 0.000174 0.000001 0.000034 0.000007 0.000172 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
52 ศูนย์พัฒนำเด็กเล็กนครหลวง 4,117 13,502 0.000006 0.000154 0.000001 0.000030 0.000006 0.000152 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

สถานพยาบาล (อาคารประเภทท่ี 2) 3/ 

53 
โรงพยำบำลสมเด็จพระสังฆรำช
เจ้ำกรมหลวงชินวรำลงกรณ  
(วำสนมหำเถร) 

3,509 11,510 0.000008 0.000195 0.000002 0.000039 0.000008 0.000193 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

54 รพ.สต.บ่อโพง 3,815 12,514 0.000007 0.000172 0.000001 0.000034 0.000007 0.000170 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
55 รพ.สต.ขยำย 4,284 14,052 0.000006 0.000145 0.000001 0.000029 0.000006 0.000143 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
56 รพ.สต.คลองสะแก 1,121 3,675 0.000043 0.001082 0.000008 0.000214 0.000042 0.001068 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

สถานพยาบาล (อาคารประเภทท่ี 2) 3/ 
57 รพ.สต.หนองปลิง 3,921 12,862 0.000007 0.000165 0.000001 0.000033 0.000006 0.000163 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
58 รพ.สต.บำงเดื่อ 1,771 5,810 0.000021 0.000545 0.000004 0.000108 0.000021 0.000538 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
59 รพ.สต.ปำกจั่น 1,101 3,611 0.000044 0.001111 0.000009 0.000219 0.000043 0.001097 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
60 รพ.สต.บำงระก ำ 2,822 9,255 0.000011 0.000271 0.000002 0.000053 0.000011 0.000267 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
61 รพ.สต.บ้ำนชุ้ง 4,818 15,803 0.000005 0.000121 0.000001 0.000024 0.000005 0.000120 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

62 
สถำนีอนำมัยเฉลิมพระเกียรติ 
60 พรรษำ นวมินทรำชินี 

3,921 12,862 0.000007 0.000165 0.000001 0.000033 0.000006 0.000163 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

63 รพ.สต.บำงพระครู 4,761 15,616 0.000005 0.000124 0.000001 0.000024 0.000005 0.000122 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
ชุมชน (อาคารประเภทที่ 2) 3/ 
64 ม.1 บ.น้ ำวน 4,619 15,149 0.000005 0.000129 0.000001 0.000026 0.000005 0.000128 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
65 ม.5 บ.โรงนำ 4,604 15,101 0.000005 0.000130 0.000001 0.000026 0.000005 0.000128 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
66 ม.2 บ.หัวปลวก 4,392 14,406 0.000005 0.000139 0.000001 0.000028 0.000005 0.000138 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
67 ม.3 บ.ขยำย 3,799 12,461 0.000007 0.000173 0.000001 0.000034 0.000007 0.000171 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
68 ม.6 บ.หัวเกำะ 4,157 13,637 0.000006 0.000151 0.000001 0.000030 0.000006 0.000149 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
69 ม.4 บ.ลำว 4,382 14,374 0.000006 0.000140 0.000001 0.000028 0.000005 0.000138 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
70 ม.11 บ.หัวไทร 4,587 15,044 0.000005 0.000131 0.000001 0.000026 0.000005 0.000129 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
71 ม.12 บ.มำบพระจันทร์ 4,908 16,098 0.000005 0.000118 0.000001 0.000023 0.000005 0.000117 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

ชุมชน (อาคารประเภทที่ 2) 3/ 
72 ม.1 บ.มอญ 1,336 4,383 0.000033 0.000831 0.000006 0.000164 0.000032 0.000820 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
73 ม.2 บ.คลองสะแกใต้ 912 2,991 0.000058 0.001474 0.000011 0.000291 0.000057 0.001455 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
74 ม.3 บ.คลองสะแก 1,110 3,639 0.000043 0.001098 0.000009 0.000217 0.000043 0.001084 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
75 ม.5 บ.สวนกล้วย 584 1,915 0.000113 0.002877 0.000022 0.000568 0.000112 0.002840 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
76 ม.4 บ.คลองสะแกเหนือ (N2,V2) 25 82 0.012794 0.324773 0.002525 0.064113 0.012626 0.320567 M2 B2 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
77 ม.7 บ.ดำบ 3,767 12,355 0.000007 0.000176 0.000001 0.000035 0.000007 0.000173 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
78 ม. 1บ.เกำะ 3,810 12,496 0.000007 0.000173 0.000001 0.000034 0.000007 0.000170 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
79 ม.2 บ.ท่ำวัด 3,521 11,550 0.000008 0.000194 0.000002 0.000038 0.000008 0.000192 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
80 ม.6 บ.ดำบ 3,130 10,266 0.000009 0.000232 0.000002 0.000046 0.000009 0.000229 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
81 ม.4 บ.ท่ำช้ำง 2,680 8,791 0.000012 0.000293 0.000002 0.000058 0.000011 0.000289 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
82 ม.3 บ.ต้นโพธิ์ 2,562 8,403 0.000012 0.000313 0.000002 0.000062 0.000012 0.000309 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
83 ม.5 บ.ใหม่ 2,118 6,947 0.000016 0.000416 0.000003 0.000082 0.000016 0.000411 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
84 ม.5 บ.บำงเดื่อ 1,402 4,599 0.000030 0.000773 0.000006 0.000153 0.000030 0.000763 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
85 ม.1 บ.พระงำม 3,110 10,199 0.000009 0.000234 0.000002 0.000046 0.000009 0.000231 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
86 ม.4 บ.ศำลเจ้ำ 2,378 7,800 0.000014 0.000350 0.000003 0.000069 0.000014 0.000346 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
87 ม.6 บ.หัวโคก (N1,V1) 60 197 0.003441 0.087350 0.000679 0.017244 0.003396 0.086219 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
88 ม.2 บ.เกำะเลิ่ง 3,439 11,280 0.000008 0.000201 0.000002 0.000040 0.000008 0.000199 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

ชุมชน (อาคารประเภทที่ 2) 3/ 
89 ม.3 บ.เกำะเลิ่ง 3,139 10,295 0.000009 0.000231 0.000002 0.000046 0.000009 0.000228 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
90 ม.4 บ.เกำะเลิ่ง 4,224 13,854 0.000006 0.000148 0.000001 0.000029 0.000006 0.000146 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
91 ม.3บ.เกำะเลิ่ง 3,888 12,753 0.000007 0.000167 0.000001 0.000033 0.000007 0.000165 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
92 ม.2 บ.เกำะเลิ่ง 3,726 12,220 0.000007 0.000179 0.000001 0.000035 0.000007 0.000176 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
93 ม.1 บ.เกำะเลิ่ง 3,362 11,028 0.000008 0.000208 0.000002 0.000041 0.000008 0.000206 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
94 ม.5 บ.ศำลำแดง 4,854 15,920 0.000005 0.000120 0.000001 0.000024 0.000005 0.000119 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
95 ม.6 บ.บำงปะหัน 4,963 16,279 0.000005 0.000116 0.000001 0.000023 0.000005 0.000115 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
96 ม.1 บ.วัดจันทร์ 4,665 15,303 0.000005 0.000127 0.000001 0.000025 0.000005 0.000126 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
97 ม.1บ.เสื่อ 1,729 5,672 0.000022 0.000565 0.000004 0.000111 0.000022 0.000557 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
98 ม.2 บ.บำงระก ำ 2,568 8,422 0.000012 0.000312 0.000002 0.000062 0.000012 0.000308 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
99 ม.3 บ.บำงระก ำ 2,961 9,713 0.000010 0.000252 0.000002 0.000050 0.000010 0.000249 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
100 ม.4 บ.วัดเรือแข่ง 3,476 11,401 0.000008 0.000198 0.000002 0.000039 0.000008 0.000196 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
101 ม.5 บ.วัดวัง 3,944 12,936 0.000006 0.000164 0.000001 0.000032 0.000006 0.000162 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
102 ม.6 บ.บำงพระครู 4,418 14,492 0.000005 0.000138 0.000001 0.000027 0.000005 0.000136 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
103 ม.4 บ.ไผ่ 4,917 16,128 0.000005 0.000118 0.000001 0.000023 0.000005 0.000116 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
104 ม.2 บ.โพธ์ิ 4,334 14,214 0.000006 0.000142 0.000001 0.000028 0.000006 0.000140 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
105 ม.3 บ.วัดเกำะ 4,458 14,621 0.000005 0.000136 0.000001 0.000027 0.000005 0.000135 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

ชุมชน (อาคารประเภทที่ 2) 3/ 
106 ม.6 บ.น้ ำวน 4,936 16,192 0.000005 0.000117 0.000001 0.000023 0.000005 0.000116 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
107 ม.7 บ.น้ ำวน 4,866 15,961 0.000005 0.000120 0.000001 0.000024 0.000005 0.000118 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
108 ม.6 บ.ชุ้ง 4,079 13,378 0.000006 0.000156 0.000001 0.000031 0.000006 0.000154 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
109 ม.7 บ.โคกมะลิ 3,255 10,675 0.000009 0.000219 0.000002 0.000043 0.000008 0.000216 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
110 ม.1 บ.ชุ้ง 4,959 16,264 0.000005 0.000116 0.000001 0.000023 0.000005 0.000115 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
111 ม.1 บ.เกำะปำกจั่น (A3) 267 876 0.000366 0.009303 0.000072 0.001837 0.000362 0.009183 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
112 ม.4 บ.ท้องคุ้ง 562 1,843 0.000120 0.003047 0.000024 0.000602 0.000118 0.003008 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
113 ม.2 บ.ปำกจัน 850 2,787 0.000065 0.001639 0.000013 0.000324 0.000064 0.001618 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
114 ม.5 บ.ดำบทอง 1,210 3,968 0.000038 0.000965 0.000008 0.000190 0.000038 0.000952 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
115 ม.3 บ.สกัดน้ ำมันใต้ 2,019 6,622 0.000018 0.000448 0.000003 0.000088 0.000017 0.000442 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
116 ม.6 บ.สกัดน้ ำมันเหนือ 2,148 7,046 0.000016 0.000408 0.000003 0.000080 0.000016 0.000402 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
117 ม.2 บ.โพธ์ิสำมต้น 4,951 16,241 0.000005 0.000117 0.000001 0.000023 0.000005 0.000115 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
118 ม.4 บ.ม่วง 4,896 16,060 0.000005 0.000118 0.000001 0.000023 0.000005 0.000117 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
119 ม.5 บ.ม่วง 4,933 16,180 0.000005 0.000117 0.000001 0.000023 0.000005 0.000116 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
121 ม.6 บ.หัวหำด 4,553 14,933 0.000005 0.000132 0.000001 0.000026 0.000005 0.000130 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
122 ม.7 บ.คลองกระท่อ 4,695 15,400 0.000005 0.000126 0.000001 0.000025 0.000005 0.000125 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
123 ม.1 บ.สวนพริก 4,940 16,202 0.000005 0.000117 0.000001 0.000023 0.000005 0.000115 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

ชุมชน (อาคารประเภทที่ 2) 3/ 
124 ม.1 บ.มำบพระจันทร์ 4,927 16,161 0.000005 0.000117 0.000001 0.000023 0.000005 0.000116 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
125 ม.4 บ.สระขุด 4,356 14,286 0.000006 0.000141 0.000001 0.000028 0.000005 0.000139 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
126 ม.5 บ.หนองปลิง 3,497 11,471 0.000008 0.000196 0.000002 0.000039 0.000008 0.000194 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
127 ม. 3บ.หนองโคก 4,230 13,873 0.000006 0.000148 0.000001 0.000029 0.000006 0.000146 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
128 ม.6 บ.ม้ำเหนือ 3,872 12,700 0.000007 0.000168 0.000001 0.000033 0.000007 0.000166 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
129 ชุมชนบำงระก ำสดใส 4,949 16,234 0.000005 0.000117 0.000001 0.000023 0.000005 0.000115 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
130 ชุมชนสวนหลวงพัฒนำ 2,063 6,768 0.000017 0.000433 0.000003 0.000086 0.000017 0.000428 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
131 ชุมชนบำงระก ำรู้รักสำมัคคี 2,777 9,108 0.000011 0.000277 0.000002 0.000055 0.000011 0.000274 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
132 ชุมชนโคกมะลิ 2,969 9,739 0.000010 0.000251 0.000002 0.000050 0.000010 0.000248 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
133 ชุมชนบ้ำนมอญสำมัคคี 3,891 12,763 0.000007 0.000167 0.000001 0.000033 0.000007 0.000165 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
134 ชุมชนวัดเรือแข่งพัฒนำ 3,245 10,644 0.000009 0.000220 0.000002 0.000043 0.000009 0.000217 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
135 ชุมชนวัดเทพจันทร์ลอย 3,229 10,591 0.000009 0.000221 0.000002 0.000044 0.000009 0.000218 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
136 ชุมชนทรงธรรมพัฒนำ 3,564 11,688 0.000008 0.000191 0.000001 0.000038 0.000007 0.000188 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
137 ชุมชนวัดวังพัฒนำ 3,886 12,745 0.000006 0.000164 0.000001 0.000032 0.000006 0.000162 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
138 ชุมชนวัดวังสำมัคคี 4,217 13,833 0.000007 0.000168 0.000001 0.000033 0.000007 0.000165 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
139 ชุมชนหลวงปู่นวมรวมใจ 4,606 15,108 0.000006 0.000148 0.000001 0.000029 0.000006 0.000146 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
140 ชุมชนโพธิ์ซ้ำยร่มเย็น 4,929 16,166 0.000005 0.000130 0.000001 0.000026 0.000005 0.000128 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
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ตารางท่ี 4.2-29 
ผลการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการด าเนินการบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ศึกษา (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

พื้นที่อ่อนไหว/ชุมชน 

ระยะห่าง
โดยประมาณ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดจากการด าเนินงานของโครงการ 
เปรียบเทียบค่าเกณฑ์มาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 

เมตร ฟุต 
รถบรรทุก รถแบคโฮ รถเครน ผลกระทบ 

ต่อมนุษย์ 
1/ 

ผลกระทบ
ต่อโครงสร้าง

อาคาร2/ 

เปรียบเทียบ 
เกณฑค์่ามาตรฐาน 3/, 4/ 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

นิ้ว/ 
วินาที 

มม./
วินาที 

ชุมชน (อาคารประเภทที่ 2) 3/ 
141 ชุมชนวัดจันทร์พัฒนำ 4,655 15,267 0.000005 0.000117 0.000001 0.000023 0.000005 0.000116 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 
142 ชุมชนพระครูถิ่นพัฒนำ 4,919 16,133 0.000005 0.000128 0.000001 0.000025 0.000005 0.000126 M1 B1 ผ่ำน (<5 มม./วินำที) 

หมายเหตุ : 1/ ระดับผลกระทบของควำมสั่นสะเทือนต่อมนุษย์อ้ำงอิง จำกตารางท่ี 4.3-23 โดยก ำหนดให้ 
  - M1 หมำยถึง ไม่สำมำรถรับควำมรู้สึกได้ (0 ถึง 0.15 มม./วินำที) 
  - M2 หมำยถึง ระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้ (0.15 ถึง 0.3 มม./วินำที 
  - M3 หมำยถึง รู้สึกได้ถึงควำมสั่นสะเทือน (2.0 มม./วินำที) 
  - M4  หมำยถึง ควำมสั่นสะเทือนเป็นไปอย่ำงต่อเนื่องจะรู้สึกร ำคำญ (2.5 มม./วินำที) 
  - M5 หมำยถึง รบกวนต่อคนที่อำศัยอยู่ในอำคำร (5.0 มม./วินำที) 
 2/ ระดับผลกระทบของควำมสั่นสะเทือนต่อโครงสร้ำงอำคำร อ้ำงอิงจำกตารางท่ี 4.3-27 และตารางท่ี 4.3-28 โดยก ำหนดให้ 
  - B1 หมำยถึง ไม่ส่งผลกระทบ/ควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงทุกประเภท (0 ถึง 0.15 มม./วินำที) 
  - B2 หมำยถึง ไม่ส่งผลกระทบ/ควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงทุกประเภท (0.15 ถึง 0.3 มม./วินำที) 
  - B3 หมำยถึง ระดับที่สูงข้ึนของควำมสั่นสะเทือนจะส่งผลต่อกำรท ำลำยหรือสร้ำงควำมเสียหำยต่อโบรำณ 
  - B4 หมำยถึง ไม่เสี่ยงต่อควำมเสียหำยที่จะเกิดข้ึนกับอำคำรทั่วไป หรือโครงสร้ำงทำงสถำปัตยกรรม (2.5 มม./วินำที) 
  - B5 หมำยถึง ระดับที่จะส่งผลท ำให้เกิดควำมเสียหำยต่อโครงสร้ำงทำงสถำปัตยกรรม (5.0 มม./วินำที) 
 3/ ประเภทอำคำรและค่ำมำตรฐำนตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออำคำร, มิถุนำยน 2553 
 4/ มำตรฐำนของ DIN 4510-3, Structural Vibration Part 3 : Effects of Vibration on Structure, 1999
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4.2.4 อุทกวิทยาและคุณภาพน้ าผิวดิน 
 
4.2.4.1 อุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
 กำรด ำเนินกิจกรรมของท่ำเทียบเรือในช่วงที่ผ่ำนมำไม่ได้ส่งผลกระทบโดยตรงต่อทิศทำงกำรไหล 
ของน้ ำ ปริมำณน้ ำท่ำ และระดับควำมลึกของร่องน้ ำของแม่น้ ำป่ำสัก แต่อำจจะมีผลกระทบทำงอ้อมต่อ
ลักษณะทำงกำยภำพของตลิ่งที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง ซ่ึงจำกผลกำรศึกษำกำรกัดเซำะของตลิ่งในรอบ 46 ปี 
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2516-2562 โดยกำรเปรียบเทียบภำพถ่ำยทำงอำกำศ พบว่ำ ตลิ่งฝั่งท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. 
อินเตอร์เทรด เกิดกำรทับถมเฉลี่ย 0.17-1.23 เมตรต่อปี และเกิดกำรทับถมฝั่งตรงข้ำม0.14-0.21 เมตรต่อปี 
(รำยละเอียดอยู่ในข้อ 4.2.5 ผลกระทบด้านอุทกพลศาสตร์ ซึ่งจะกล่ำวถึงต่อไป) 
 
4.2.4.2 คุณภาพน้ าผิวดิน 
 กำรด ำเนินกิจกรรมในระยะนี้จะเป็นกำรขนถ่ำยสินค้ำบริเวณหน้ำท่ำ และจัดเก็บสินค้ำภำยใน
โกดัง โดยกิจกรรมที่อำจส่งผลกระทบต่อคุณภำพน้ ำในแหล่งน้ ำผิวดินที่อยู่ใกล้เคียง (แม่น้ ำป่ำสัก และ
คลองเกำะเลิ่ง) จะเกิดขึ้นเนื่องจำกกำรระบำยน้ ำเสียลงสู่แหล่งน้ ำดังกล่ำว ซึ่งน้ ำเสียที่เกิดขึ้นจำกโครงกำร
ในปัจจุบัน ประกอบด้วย น้ ำเสียจำกกำรอุปโภคของพนักงำนและผู้รับเหมำภำยนอก น้ ำทิ้งจำกกำรล้ำงพ้ืน
บริเวณหน้ำท่ำเทียบเรือ น้ ำทิ้งจำกกำรฉีดพรมบริเวณพ้ืนที่หน้ำท่ำเพ่ือป้องกันกำรฟุ้งกระจำยของ 
ฝุ่นละออง และน้ ำทิ้งจำกบ่อล้ำงล้อรถบรรทุกก่อนออกจำกพ้ืนที่โครงกำร 
 (1) น้ าเสียจากการอุปโภคของพนักงาน และผู้ รับเหมาภายนอก (ประมำณ 4.62  
ลูกบำศก์เมตรต่อวัน) แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ 

 น้ ำเสียจำกอำคำรส ำนักงำนและเครื่องชั่ง 3 บ้ำนพักคนงำน อำคำรห้องน้ ำ 1 และ
อำคำรห้องน้ ำ 2 (ประมำณแห่งละ 1.00 ลูกบำศก์เมตรต่อวัน) น้ ำเสียจำกอำคำรห้องครัว (ประมำณ 0.60 
ลูกบำศก์เมตรต่อวัน) จะบ ำบัดด้วยระบบบ ำบัดน้ ำเสียส ำเร็จรูปและระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึมในแต่ละพ้ืนที่ 
โดยในส่วนของสิ่งปฏิกูลในบ่อเกรอะโครงกำรจะติดต่อให้รถสูบสิ่งปฏิกูลมำสูบไปก ำจัดภำยนอกต่อไป  
โดยบ่อเกรอะ-บ่อซึมที่อำคำรส ำนักงำนและเครื่องชั่ง 3 อยู่ห่ำงจำกแม่น้ ำป่ำสักประมำณ 40 เมตร  
บ่อเกรอะ-บ่อซึมที่บ้ำนพักพนักงำนอยู่ห่ำงจำกคลองเกำะเลิ่งประมำณ 110 เมตร บ่อเกรอะ-บ่อซึม ที่อำคำร
ห้องน้ ำ 1 อยู่ห่ำงจำกแม่น้ ำป่ำสักประมำณ 200 เมตร และบ่อเกรอะ-บ่อซึมที่อำคำรห้องน้ ำ 2 อยู่ห่ำงจำก
คลองเกำะเลิ่งประมำณ 145 เมตร ซึ่งเป็นไปตำมกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตำมควำมใน
พระรำชบัญญัติควบคุมอำคำร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่ต้องอยู่ห่ำงแหล่งน้ ำสำธำรณะไม่น้อยกว่ำ 10 เมตร 
ดังนั้น โอกำสในกำรปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ ำผิวดินที่อยู่ใกล้เคียงจึงเกิดข้ึนน้อยมำก 

 น้ ำเสียจำกอำคำรส ำนักงำนและเครื่องชั่ง 3 (ประมำณ 0.60 ลูกบำศก์เมตรต่อวัน 
ตำมล ำดับ) จะท ำกำรบ ำบัดด้วยระบบบ ำบัดน้ ำเสียส ำเร็จรูปโดยน้ ำที่ผ่ำนกำรบ ำบัดจะระบำยลงสู่บ่อหน่วง
น้ ำเพื่อหมุนเวียนรดน้ ำต้นไม้ภำยในพ้ืนที่โครงกำรต่อไป โดยไม่มีกำรระบำยออกสู่ภำยนอก 
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 (2) น้ าทิ้งจากการล้างพื้นบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ (ประมำณ 11.00 ลูกบำศก์เมตรต่อวัน) 
ทิ้งดังกล่ำวจะระบำยลงสู่รำงระบำยน้ ำ แล้วรวบรวมลงสู่บ่อตกตะกอน 1 ขนำด 91.20 ลูกบำศก์เมตร  
อยู่บริเวณหลังท่ำเทียบเรือ โดยโครงกำรมีกำรหมุนเวียนน้ ำที่ผ่ำนกำรบ ำบัดจำกบ่อตกตะกอน 1 กลับมำใช้
ล้ำงพ้ืนเพ่ือลดปริมำณใช้น้ ำจำกแม่น้ ำป่ำสัก ส่วนตะกอนที่ดักได้ภำยในบ่อตกตะกอนจะมีกำรขุดลอกแล้ว
น ำไปปรับถมพ้ืนที่ว่ำงภำยในโครงกำรต่อไป โดยบริเวณพ้ืนที่หน้ำท่ำจะมีกำรยกขอบคอนกรีตสูงประมำณ 
30 เซนติเมตร และมีกำรรวบรวมน้ ำชะล้ำงจำกบริเวณหน้ำท่ำผ่ำนรำงคอนกรีตที่มีควำมกว้ำง × ลึก เท่ำกับ 
0.5 × 1.2 เมตร ควำมลำดเทเท่ำกับ 1 : 1,000 ดังนั้น น้ ำทิ้งที่ เกิดขึ้นจำกกำรล้ำงพ้ืนบริเวณหน้ำท่ำ 
จะไม่ระบำยลงสู่แม่น้ ำป่ำสักโดยตรง 
 (3) น้ าทิ้งจากการฉีดพรมบริเวณพื้นที่หน้าท่าเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
(ประมำณ 78 ลูกบำศก์เมตรต่อวัน) ส่วนหนึ่งจะมีกำรระเหยไปตำมธรรมชำติ และส่วนที่เหลือจะระบำยลง
สู่รำงระบำยน้ ำเพื่อรวบรวมลงสู่แม่น้ ำป่ำสักต่อไป โดยน้ ำทิ้งดังกล่ำวไม่มีกำรปนเปื้อนสำรเคมีแต่อำจมีกำร
ปนเปื้อนฝุ่นละอองในบรรยำกำศที่ดักจับได้ ซึ่งสำมำรถตกตะกอนได้ในช่วงที่มีกำรไหลผ่ำนระบบระบำยน้ ำ
ก่อนระบำยออกภำยนอกต่อไป  
 (4) น้ าทิ้งจากบ่อล้างล้อรถบรรทุกก่อนออกจากพื้นที่โครงการ (ประมำณ 30 ลูกบำศก์เมตร
ต่อวัน) โดยน้ ำทิ้งดังกล่ำวจะมีกำรส่งไปยังบ่อตกตะกอน 2 ที่อยู่ด้ำนข้ำงบ่อล้ำงล้อ ก่อนระบำยน้ ำที่ผ่ำน
กำรบ ำบัดแล้วหมุนเวียนกลับมำใช้เติมในบ่อล้ำงล้อใหม่  
  จำกที่กล่ำวมำข้ำงต้น สำมำรถประเมินได้ว่ำกำรด ำเนินโครงกำรในระยะนี้จะเกิดผลกระทบ
ทำงลบต่อคุณภำพน้ ำผิวดินในระดับต่ ำ 
 
4.2.5 อุทกพลศาสตร์  

(1) ค าน า 

กำรศึกษำด้ำนอุทกพลศำสตร์ของแม่น้ ำป่ำสัก เป็นกำรศึกษำเพ่ือให้ทรำบถึงกำรเปลี่ยนแปลง
กระแสน้ ำและระดับน้ ำ โดยใช้แบบจ ำลองคณิตศำสตร์ และกำรเปลี่ยนแปลงของตลิ่งโดยใช้ภำพถ่ำย  
ทำงอำกำศเปรียบเทียบกันในคำบปีต่ำงๆ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2537 พ.ศ. 2545 พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 2562 
ด้วยแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐำนในกำรศึกษำและประเมินผลกระทบต่อสภำพ
อุทกพลศำสตร์ และภำพรวมของล ำน้ ำจำกกำรด ำเนินงำนของท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด โดย
รำยละเอียดของทำงท่ำเทียบเรือมีดังนี้ มีควำมยำวหน้ำท่ำรวมประมำณ 281.26 เมตร เป็นสิ่งรุกล้ำล ำน้ ำใน
แม่น้ ำป่ำสักประมำณ 11.00-12.60 เมตร พ้ืนที่ท่ำเทียบเรือประมำณ 3,345.58 ตำรำงเมตร กำรด ำเนินกำรใน
ปัจจุบันได้รับอนุญำตให้ใช้ท่ำเทียบเรือขนำดเกินกว่ำ 500 ตันกรอส ด้วยเรือสินค้ำที่มีขนำดใหญ่จะท ำให้
ควำมกว้ำงล ำน้ ำช่วงที่มีกำรจอดเรือนั้นแคบลง และท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด ตั้งอยู่บริเวณทำง
น้ ำที่ไหลมำบรรจบกันของแม่น้ ำป่ำสัก และเป็นช่วงทำงโค้งของแม่น้ ำป่ำสัก ซึ่งมีโอกำสที่จะท ำให้สภำพ
กำรไหลของน้ ำเปลี่ยนแปลงไปจนอำจส่งผลกระทบต่อกำรกัดเซำะตลิ่งริมน้ ำ ท ำให้ทำงท่ำเรือ พี.อำร์. 
อินเตอร์เทรด ท ำกำรก ำหนดมำตรกำรป้องกันเพ่ือแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่ำงๆ  
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(2) การเลือกแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์เพื่อน ามาประเมินการเปลี่ยนแปลงกระแสน้ า

และระดับน้ า 

  กำรประเมินผลกระทบด้ำนกระแสน้ ำบริเวณท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
ประกอบด้วย กำรประเมินกำรเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ ำ และกำรประเมินกำรเปลี่ยนแปลงของระดับน้ ำ 
ท ำให้บริษัทที่ปรึกษำได้เลือกใช้แบบจ ำลอง MIKE21 Flow model FM ซึ่งอยู่ในโมดูลของ MIKE21 HD 
(MIKE21 Hydrodynamic Module) โดยแบบจ ำลองเป็นแบบจ ำลองคณิตศำสตร์ทำงด้ำนอุทกพลศำสตร์ 
ที่สำมำรถท ำกำรศึกษำกำรเคลื่อนที่ของน้ ำในรูปแบบ 2 มิติ ดังรูปที่ 4.2-29 โดยอำศัยข้อมูลควำมสูงเชิง
พ้ืนที่ (DIGITAL ELEVATION MODEL : DEM) ดังรูปที่ 4.2-30 เพ่ือท ำให้แบบจ ำลองมีสภำพเหมือนพ้ืนที่
บริเวณศึกษำจริง เนื่องจำกทำงแบบจ ำลองจะท ำกำรสร้ำงควำมลึกท้องน้ ำตำมข้อมูลควำมสูงเชิงพ้ืนที่
ด้วยกริดแบบหยืดหยุ่น (Flexible Mesh) ที่สำมำรถสร้ำงกริดให้เข้ำกับขนำดและรูปแบบของพ้ืนที่ที่
ท ำกำรศึกษำได้อย่ำงดี จึงสำมำรถแสดงผลของควำมเร็วและทิศทำงกำรไหลของกระแสน้ ำได้ชัดเจนกว่ำ
แบบจ ำลอง แบบ 1 มิติ เช่น แบบจ ำลอง MIKE21 HD มีกำรสร้ำงกริดตำมกำรวัดค่ำควำมลึกของท้องน้ ำ 
(Bathymetry) ดังรูปที่ 4.2-31 และ สำมำรถแสดงผลเชิงพ้ืนที่ได้ ดังรูปที่ 4.2-32 ควำมเร็วของกระแสน้ ำ
และทิศทำงกำรไหลกระแสน้ ำจะแปรผันตำมระดับควำมลึกท้องน้ ำ ตำมสภำพกำรไหลเสมือนจริง 
รำยละเอียดประเมินผลกระทบด้ำนอุทกศำสตร์ด้วยแบบจ ำลองคณิตศำสตร์ ดังตารางที่ 4.2-30 และ
ข้อมูลต่ำงๆ จำกกำรส ำรวจภำคสนำม ฯลฯ ที่ใช้ในกำรจัดท ำแบบจ ำลองดังกล่ำว สรุปดังตารางท่ี 4.2-31 
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รูปที่ 4.2-29 : ตัวอย่างสนามการไหลแบบ 2 ทิศทาง จ าลองโดย MIKE 21 Flow Model FM 

 
รูปที่ 4.2-30 : ตัวอย่าง Digital elevation model (DEM) of the Mt. Everest region 
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รูปที่ 4.2-31 : ตัวอย่าง ความลึกท้องน้ าจากการสร้าง Bathymetry จาก Dem ของพื้นที่ศึกษา 

 
รูปที่ 4.2-32 : ตัวอย่างการแสดงผลความเร็วเชิงพื้นที่ของแบบจ าลอง 

 

Flexible Mesh 
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ตารางท่ี 4.2-30  
แบบจ าลองคณิตศาสตร์ที่ใช้ประเมินผลกระทบด้านอุทกศาสตร์ 

ชนิดการประเมิน แบบจ าลองท่ีใช ้ ความเหมาะสมของแบบจ าลอง 
กำรประเมินกระแสน้ ำ MIKE21 HD สำมำรถค ำนวณลักษณะ Hydrodynamics ของกำรไหลเวียนของ

กระแสน้ ำ (ควำมเร็วและทิศทำง) 
กำรประเมินระดับน้ ำ MIKE21 HD สำมำรถค ำนวณลักษณะกำรขึ้นลงของระดับน้ ำ 

 
ตารางท่ี 4.2-31  

ข้อมูลน าเข้าแบบจ าลอง MIKE21 HD 
ชนิดการประเมิน แบบจ าลองท่ีใช ้ ข้อมูลการน าเข้าแบบจ าลอง 

กำรประเมินกระแสน้ ำ
และกำรประเมินระดับน้ ำ 

MIKE21 HD  แผนที่ความลึก ที่ได้จำกกำรส ำรวจหยั่งน้ ำ 
 ระดับน้ าขึ้นลง ที่ได้จำกกำรตรวจวัดทั้ง 2 สถำนี ได้แก่  

 สถำนีวัดระดับน้ ำ A1 ติดตั้งไว้บริเวณท่ำเทียบเรือเอส.พี.
อินเตอร์มำรีน มีค่ำพิกัด 14°26'18.88"N 100°35'59.67"E  

 สถำนีวัดระดับน้ ำ A2 ติดตั้งไว้บริเวณหน้ำท่ำเทียบเรือเปรม
ชัย มีค่ำพิกัด 14°25'42.69"N 100°35'49.73"E  

โดยข้อมูลระดับน้ ำแบ่งออกเป็น 2 ฤดู คือ 
 ช่วงฤดูน้ ำหลำก (วันที่ 26 กันยำยน - 11 ตุลำคม พ.ศ. 2563) 
 ช่วงฤดูน้ ำแล้ง (วันที่ 25 มกรำคม - 10 กุมภำพันธ์ พ.ศ. 2564) 

   อัตราการไหลและทิศทางของกระแสน้ า ได้จำกกำรตรวจวัดท่ีจุด 
A1 บริเวณบริษัท ธนวัชรัตนมงคลขนส่ง จ ำกัด พิกัด 14°26'30.51"N 
100°36'1.28"E ท ำกำรตรวจวัดแบบรำยชั่วโมง จ ำนวน 25 ช่ัวโมง 
จ ำนวน 2 ครั้ง คือ 
 ระหว่ำงวันที่ 2-3 ตุลำคม พ.ศ. 2563  
 ระหว่ำงวันที่ 29 - 30 มกรำคม พ.ศ. 2564 

 ความเร็วและทิศทางของกระแสน้ า ได้จำกกำรตรวจวัดที่จุด A6 
บริ เวณหน้ ำท่ ำ เที ยบ เ รื อ  พี . อ ำ ร์ .  อิ น เตอร์ เ ทรด  พิ กั ด 
14°25'57.91"N 100°35'56.27"E ท ำกำรตรวจวัดแบบรำยชั่วโมง 
จ ำนวน 25 ช่ัวโมง จ ำนวน 2 ครั้ง คือ  
 ระหว่ำงวันท่ี 2-3 ตุลำคม พ.ศ. 2563  
 ระหว่ำงวันท่ี 29 - 30 มกรำคม พ.ศ. 2564 
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(3) ขั้นตอนการศึกษาและหลักการแบบจ าลองคณิตศาสตร์ MIKE21 HD 

3.1) ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอุทกศาสตร์ด้วยแบบจ าลอง

คณิตศาสตร์ 

  ขั้นตอนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้ำนอุทกศำสตร์ด้วยแบบจ ำลองคณิตศำสตร์ 
สำมำรถสรุปขั้นตอนได้ ดังรูปที่ 4.2-33 
 

 

รูปที่ 4.2-33 : ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอุทกศาสตร์ด้วยแบบจ าลอง 
ทางคณิตศาสตร์ 

 

แปลงข้อมูลให้อยู่ในรูปแบบของแบบจ าลอง
ทางคณิตศาสตร ์

จัดท าแบบจ าลองการไหลเวียนกระแสน้ า
และน้ าขึ้น-น้ าลงในสภาพปัจจุบัน 

ปรับแก้และสอบเทียบแบบจ าลอง 

(Calibration and Verification) 

จัดท าแบบจ าลองกรณีที่ไม่มีโครงการ  
และมีโครงการทีม่ีเรือจอดเทียบท่าสูงสุด 

ท าการเปรียบเทียบความเร็ว ทิศทางการไหล และระดบัขึ้นลงของน้ า ณ บรเิวณที่สนใจ  
โดยการดึงข้อมูลมาเปรียบเทียบแต่ละจุดให้ครอบคลุมช่วงน้ าเกิดและน้ าตาย 

ประเมินผลกระทบจากการมีโครงการท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 

ข้อมูลความลึกจากการหยั่งน้ า 

ข้อมูลระดบัน้ าขึ้น-ลง 2 สถานี             
เพื่อจัดท า Boundary Condition 

ข้อมูลตรวจวดัระดบัน้ า ความเร็ว และทิศทาง
ของกระแสน้ า เพื่อใช้ปรบัแกแ้ละสอบเทียบ

แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 

เปรียบเทียบความเร็วและทิศทางของ
กระแสน้ าที่ค านวณไดแ้ละตรวจวัดได ้

เก็บรวบรวมข้อมูลภาคสนามที่จ าเป็น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-163 

3.2) หลักการและขั้นตอนการท าแบบจ าลองคณิตศาสตร์ MIKE21 HD 
หัวข้อแบบจ ำลองคณิตศำสตร์ MIKE21 HD ประกอบด้วย 1) ทฤษฎีการค านวณ

ของแบบจ าลองคณิตศาสตร์ 2) การจัดเตรียมแบบจ าลองคณิตศาสตร์ และ 3) ขั้นตอนการปรับแก้
แบบจ าลอง  ซึ่งมีรำยละเอียดดังนี้ 

1) ทฤษฎีการค านวณของแบบจ าลองคณิตศาสตร์  

 กำรวิเครำะห์กำรเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ ำ จะใช้แบบจ ำลองด้ำนชลศำสตร์ 

MIKE21 HD ซึ่งตั้งทฤษฎีกำรค ำนวณอยู่บนพ้ืนฐำนของกฎทรงมวล (Continuity equation) (ดังสมการที่ 1) 

และสมกำรโมเมนตัม (ดังสมการที่ 2 และสมการที่ 3) 

    สมการพื้นฐานของกฎทรงมวล (Continuity Equation) 

     (สมการที่ 1) 
    สมการโมเมนตัม 

(สมการที่ 2) 

 (สมการที่ 3) 
 
   เมื่อ h  = ควำมลึกน้ ำ (m) 
    d  = ควำมลึกน้ ำ ที่แปรผันตำมเวลำ (m) 

    ς   = ระดับผิวน้ ำ เหนือระดับน้ ำทะเลปำนกลำง (m) 
    px  = ควำมหนำแน่นของกำรไหลในทิศทำงแกน x (m3/s) 
    py  = ควำมหนำแน่นของกำรไหลในทิศทำงแกน y (m3/s) 
    C  = สัมประสิทธิ์ควำมขรุขระท้องน้ ำของ Chezy 
    fV  = ควำมฝืดเนื่องมำจำกลม 
    pa  = ควำมดันอำกำศ (kg/ms2) 
    pw  = ควำมหนำแน่นของน้ ำ (kg/m3) 
    Ω  = สัมประสิทธิ์คอริออริส (s-1) 
   Vx , Vy   = ควำมเร็วลมในทิศทำงแกน x, y (m/s) 
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2) การจัดเตรียมแบบจ าลองคณิตศาสตร์   

ขั้นตอนในกำรจัดเตรียมแบบจ ำลองจะเริ่มจำกกำรน ำข้อมูลจำกกำรส ำรวจค่ำ
ต่ำง ๆ น ำเข้ำแบบจ ำลอง โดยข้อมูลจำกกำรส ำรวจมีดังนี้ (ก) ลักษณะกริดในแบบจ าลองคณิตศาสตร์  
(ข) ข้อมูลค่าระดับความลึกท้องน้ า (ค) ข้อมูลค่าระดับน้ า และ (ง) ข้อมูลค่าความเร็วกระแสน้ า ซึ่งมี
รำยละเอียดดังนี้ 

(ก) ลักษณะกริดในแบบจ าลองคณิตศาสตร์ 
กริดที่ใช้ในแบบจ ำลอง MIKE21 HD เป็นกริดแบบ Triangular Element 

ที่ได้จำกกำรแบ่งพ้ืนที่สร้ำงกริดให้อยู่ในขนำดที่ใหญ่ที่สุดของพ้ืนที่ที่ยอมรับได้ โดยรูปแบบกำรแบ่งพ้ืนที่  
ดังรูปที ่4.2-34 

 
รูปที่ 4.2-34 : กริดแบบ Triangular Element 

 

(ข) ข้อมูลค่าระดับความลึกท้องน้ า  
ข้อมูลค่ำระดับควำมลึกท้องน้ ำ ที่ได้จำกกำรส ำรวจมำจัดเตรียมไฟล์ข้อมูล

ให้อยู่ในรูปแบบนำมสกุลของไฟล์ .xyz และน ำเข้ำโปรแกรม MIKE Zero Mesh Generator แล้วท ำกำร 
Generate ข้อมูลให้อยู่ในรูปของไฟล์ Bathymetry เพ่ือท ำกำรค ำนวณและประมวลผลค่ำระดับควำมลึก
ของพ้ืนท้องน้ ำได้เป็นไฟล์แผนที่ควำมลึกท้องน้ ำโดยที่ข้อมูลแผนที่ควำมลึกท้องน้ ำจะถูกน ำไปใช้ในกำร
ประเมินผลกระทบด้วยแบบจ ำลองคณิตศำสตร์ MIKE 21-HD ต่อไป 

(ค) ข้อมูลระดับน้ า 
ข้อมูลระดับน้ ำ ที่ได้จำกกำรส ำรวจ ประกอบด้วย ระดับน้ ำในช่วงฤดูน้ ำแล้ง 

(ระหว่ำงวันที่ 25 มกรำคม - 10 กุมภำพันธ์ พ.ศ. 2564) และระดับน้ ำในช่วงฤดูน้ ำหลำก (ระหว่ำงวันที่ 
26 กันยำยน - 11 ตุลำคม พ.ศ. 2563) เป็นขอบเขตท้ำยน้ ำ (Downstream Boundary Condition)  

(ง) ข้อมูลความเร็วกระแสน้ า 
ข้อมูลควำมเร็วกระแสน้ ำในช่วงฤดูน้ ำแล้ง (ระหว่ำงวันที่ 29 - 30 มกรำคม 

พ.ศ. 2564) และช่วงฤดูน้ ำหลำก (ระหว่ำงวันที่ 2 - 3 ตุลำคม พ.ศ. 2563) เป็นขอบเขตเหนือน้ ำ (Upstream 
Boundary Condition) เพ่ือท ำกำรรันแบบจ ำลองกำรไหลแบบไม่คงที่ (Unsteady Flow)  
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 ส ำหรับคลองเกำะเลิ่งที่อยู่ด้ำนทิศเหนือของโครงกำร จำกกำรตรวจสอบ
ทิศทำงของกระแสน้ ำในคลองเกำะเลิ่ง โดยท ำกำรเทียบจำกเส้นระดับชั้นควำมสูงและข้อมูลประตูระบำย
น้ ำของกรมชลประทำน พบว่ำ คลองเกำะเลิ่งเป็นคลองระบำยน้ ำจำกแม่น้ ำลพบุรีเข้ำสู่แม่น้ ำป่ำสัก และ
กำรระบำยน้ ำจำกคลองเกำะเลิ่งจะถูกควบคุมด้วยประตูระบำยน้ ำบำงเดื่อที่บริหำรจัดกำรน้ ำโดย 
กรมชลประทำน ประตูระบำยน้ ำบริเวณปำกคลองเกำะเลิ่งจะถูกปิดเกือบทั้งปี เพ่ือไม่ให้น้ ำจำกแม่น้ ำ
ลพบุรีไหลเข้ำแม่น้ ำป่ำสัก ดังนั้น ปริมำณน้ ำในคลองเกำะเลิ่ง จึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดกำรเปลี่ยนแปลง
ต่อระดับน้ ำและควำมเร็วกระแสน้ ำในแม่น้ ำป่ำสัก 
   3) ขั้นตอนการปรับแก้แบบจ าลอง 
    ขั้นตอนกำรปรับแก้แบบจ ำลองท ำเพ่ือให้ตัวแบบจ ำลองมีควำมเสมือนจริง หรือ
ใกล้เคียงพ้ืนที่กำรศึกษำจริงที่สุด แล้วจึงท ำกำรรันแบบจ ำลองเพ่ือศึกษำในกรณีต่ำงๆ โดยข้อมูลที่น ำมำใช้
ปรับแก้แบบจ ำลอง MIKE21 HD คือ ข้อมูลระดับน้ ำ และควำมเร็วของกระแสน้ ำ ที่ได้ตรวจวัดภำคสนำม 
โดยข้อมูลกระแสน้ ำได้ท ำกำรตรวจวัดที่พิกัด 14°25'57.91"N 100°35'56.27"E ช่วงฤดูน้ ำหลำกระหว่ำง
วันที่ 2 - 3 ตุลำคม พ.ศ. 2563 และช่วงฤดูน้ ำแล้งระหว่ำงวันที่ 29 - 30 มกรำคม พ.ศ. 2564 
    ส ำหรับตัวแปรหลักท่ีส ำคัญในกำรปรับแก้ส ำหรับแบบจ ำลอง MIKE21 HD คือ 
Manning number โดยค่ำดัชนีที่ใช้ในกำรชี้วัด ในกำรศึกษำนี้ได้เลือกใช้ค่ำ R2 และ RMSE ซึ่งเป็นค่ำสถิติ
ที่ได้รับกำรยอมรับและมีควำมน่ำเชื่อถืออย่ำงแพร่หลำย โดยมีสมกำรและรำยละเอียดดังต่อไปนี้ 

– สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (Coefficient of determination: R2)  
เป็นค่ำทำงสถิติที่ใช้อธิบำยสอดคล้องระหว่ำงข้อมูลตรวจวัดกับผล

ค ำนวณจำกแบบจ ำลอง ส ำหรับค่ำ R2 มีค่ำระหว่ำง 0 ถึง 1 โดยค่ำที่เข้ำใกล้ 1 มำกขึ้น หมำยถึง ปัจจัยทั้ง
สองมีสอดคล้องกันมำกขึ้น ซึ่งสำมำรถค ำนวณได้จำกสมการที่ 4 

     (สมการที่ 4) 

   เมื่อ R2  =  สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ 
    i  =  ล ำดับที่ 
    n  =  จ ำนวนขอ้มูลทั้งหมด 
    Oi =  ค่ำตรวจวัดล ำดับที่ i 

    𝑂̅ =  ค่ำเฉลี่ยของค่ำตรวจวัดทั้งหมด 

    𝑃i =  ผลค ำนวณจำกแบบจ ำลองล ำดับที่ i  

    𝑃̅ =  ค่ำเฉลี่ยของผลค ำนวณจำกแบบจ ำลองทั้งหมด 
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– รากที่สองของค่าเฉลี่ยความผิดพลาดก าลังสอง (Root Mean Square 
Error ; RMSE) 

เป็นตัวแปรทำงสถิติที่แสดงควำมคลำดเคลื่อนสมบูรณ์ระหว่ำงข้อมูล
ตรวจวัดกับผลค ำนวณจำกแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ หำกค่ำ RMSE เข้ำใกล้ 0 มำกขึ้น หมำยถึง 
ควำมคลำดเคลื่อนระหว่ำงข้อมูลทั้งสองมีค่ำลดน้อยขึ้น ซึ่งสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมการที่ 5 

    (สมการที่ 5) 

   เมื่อ n  = จ ำนวนข้อมูลทั้งหมด 
    pi  = ผลค ำนวณจำกแบบจ ำลองล ำดับที่ i 
    oi  = ค่ำตรวจวัดล ำดับที่ i 

 

(4)  แบบจ าลองคณิตศาสตร์ MIKE21 HD 
หัวข้อแบบจ ำลองคณิตศำสตร์ MIKE21 HD ประกอบด้วย 1) ลักษณะกริดในแบบจ าลอง

คณิตศาสตร์ 2) ผลที่ได้จากการจัดเตรียมข้อมูลน าเข้าแบบจ าลองคณิตศาสตร์ 3) การปรับแก้แบบจ าลอง 
และ 4) ผลจากแบบจ าลอง ซึ่งมีรำยละเอียดดังนี้ 

1)  ลักษณะกริดในแบบจ าลองคณิตศาสตร์ 
 ลักษณะกริดในแบบจ ำลองส ำหรับกำรประเมินด้ำนอุทกพลศำสตร์ของท่ำเทียบเรือ พี.

อำร์. อินเตอร์เทรด มีขนำดพ้ืนที่ในกริดที่ใหญ่ที่สุดที่ยอมรับได้อยู่ที่ขนำด 200 ตำรำงเมตรต่อหนึ่งช่อง 
กริด โดยมีรำยละเอียดของรูปแบบกริดที่ใช้ในแบบจ ำลอง ดังรูปที่ 4.2-35 

2)  ผลที่ได้จากการจัดเตรียมข้อมูลน าเข้าแบบจ าลองคณิตศาสตร์ 
 ข้อมูลค่ำระดับควำมลึกท้องน้ ำ ที่ได้จำกกำรน ำเข้ำไฟล์ .xyz ดังรูปที่ 4.2-36 แล้ว

ให้โปรแกรมท ำกำรค ำนวณและประมวลผลค่ำระดับควำมลึกของพ้ืนท้องน้ ำได้เป็นไฟล์แผนที่ควำมลึกท้องน้ ำ 
(Bathymetry) ที่น ำเข้ำแบบจ ำลอง MIKE21 HD ดังรูปที่ 4.2-37 

3)  การปรับแก้แบบจ าลอง 
 จำกผลกำรปรับเทียบ พบว่ำ ค่ำ Manning Number ที่ท ำให้ค่ำระดับน้ ำและควำมเร็ว

ของกระแสน้ ำจำกกำรค ำนวณและกำรตรวจวัดใกล้เคียงกันและอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้มีค่ำเท่ำกับ  
32 m1/3/s โดยผลกำรปรับเทียบค่ำระดับน้ ำช่วงฤดูน้ ำหลำกและช่วงฤดูน้ ำแล้งมีค่ำทำงสถิติสัมประสิทธิ์
สหสัมพันธ์ (R2) เท่ำกับ 0.95 และ 0.97 ตำมล ำดับ และค่ำรำกท่ีสองของค่ำเฉลี่ยควำมผิดพลำดก ำลังสอง 
(RMSE) เท่ำกับ 0.035 และ 0.090 เมตร ตำมล ำดับ และผลกำรปรับเทียบควำมเร็วของกระแสน้ ำช่วงฤดู
น้ ำหลำกและช่วงฤดูน้ ำแล้ง ให้ค่ำทำงสถิติสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (R2) เท่ำกับ 0.98 และ 0.95 ตำมล ำดับ 
และค่ำรำกที่สองของค่ำเฉลี่ยควำมผิดพลำดก ำลังสอง (RMSE) เท่ำกับ 0.026 และ 0.027 เมตรต่อวินำที 
ตำมล ำดับ ซึ่งจะเห็นได้ว่ำค่ำ Manning Number ดังกล่ำวให้ค่ำดัชนีกำรปรับเทียบอยู่ในเกณฑ์ที่ดีมำกท้ัง
กำรปรับเทียบระดับน้ ำและกำรปรับเทียบควำมเร็วกระแสน้ ำ ภำพกำรเปรียบเทียบระดับน้ ำและควำมเร็ว
ของกระแสน้ ำที่ตรวจวัดและค ำนวณ ดังรูปที่ 4.2-38 
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รูปที่ 4.2-35 : ลักษณะของกริดที่ใช้ในการประเมินด้วยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 

โครงการท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 
 

ขอบเขตพื้นท่ีท่ีใช้ในกำรประเมินด้วยแบบจ ำลอง 

กริดท่ีใช้ในกำรกำรประเมินด้วยแบบจ ำลอง 
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รูปที่ 4.2-36: แผนที่ข้อมูลค่าระดับความลึกท้องน้ าจากไฟล .xyz ที่ได้จากการส ารวจ  
น าเข้าโปรแกรม MIKE Zero Mesh Generator 
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รูปที่ 4.2-37 : แผนที่ความลึกส าหรับน าเข้าแบบจ าลอง MIKE21 HD 

 
  

ขอบเขตท่ำเทียบเรอื 

 

ท่า
เท

ียบ
เรือ

 พ
ี.อ

าร
์. 

อิน
เต

อร
์เท

รด
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การเปรียบเทียบค่าระดับน้ า 
 

 
 

การเปรียบเทียบค่าความเร็วระดับน้ า 
 

 
(ก) ช่วงฤดูน้ าหลาก 

รูปที่ 4.2-38 : ผลการเปรียบเทียบค่าระดับน้ าและความเร็วกระแสน้ า 
ที่ได้จากการตรวจวัดและที่ได้จากการค านวณ 

 
  

ระ
ดับ

ผิว
น้ า

น้ า
 (เ

มต
ร)

 
คว

าม
เร็ว

กร
ะแ

สน
้ า 

(เม
ตร

/ว
ินา

ที)
 

R2 = 0.95, RMSE = 0.042 เมตรต่อวินาที 

R2 = 0.99, RMSE = 0.006 เมตร 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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การเปรียบเทียบค่าระดับน้ า 
 

 
 

การเปรียบเทียบค่าความเร็วระดับน้ า 
 

 
(ก) ช่วงฤดูน้ าแล้ง 

รูปที่ 4.2-38 : ผลการเปรียบเทียบค่าระดับน้ าและความเร็วกระแสน้ า 
ที่ได้จากการตรวจวัดและที่ได้จากการค านวณ (ต่อ) 

 
  

ระ
ดับ

ผิว
น้ า

น้ า
 (เ

มต
ร)

 
คว

าม
เร็ว

กร
ะแ

สน
้ า 

(เม
ตร

/ว
ินา

ที)
 

R2 = 0.97, RMSE = 0.047 เมตรต่อวินาที 

R2 = 0.99, RMSE = 0.003 เมตร 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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4) ผลจากแบบจ าลอง 

หัวข้อผลจำกแบบจ ำลอง ประกอบด้วย 1) ผลด้านอุทกพลศาสตร์ของท่าเทียบเรือ
ตามสภาพแวดล้อมปัจจุบัน และ 2) ผลการประเมินสภาพอุทกพลศาสตร์ที่เปลี่ยนแปลงตามน้ าขึ้น- 
น้ าขึ้นสูงสุด และน้ าลง-น้ าลงต่ าสุด ซึ่งมีรำยละเอียดดังนี้ 

1)  ผลด้านอุทกพลศาสตร์ของท่าเทียบเรือตามสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 
  ผลจำกกำรรันควำมเร็วกระแสน้ ำของฤดูน้ ำหลำกและฤดูน้ ำแล้งต่อเนื่อง 15 วัน 

ของฤดูน้ ำหลำก ตั้งแต่วันที่ 27 กันยำยน พ.ศ. 2563 ถึงวันที่ 10 ตุลำคม พ.ศ. 2563 มีค่ำควำมเร็วกระแสน้ ำ

สูงสุดอยู่ที่ 0.32 เมตรต่อวินำที และควำมเร็วกระแสน้ ำต่ ำสุดอยู่ที่ -0.20 เมตรต่อวินำที และฤดูน้ ำแล้ง ตั้งแต่

วันที่ 26 มกรำคม พ.ศ. 2564 ถึงวันที่ 8 กุมภำพันธ์ พ.ศ. 2564 มีค่ำควำมเร็วกระแสน้ ำสูงสุดอยู่ที่ 0.70 เมตร

ต่อวินำที และควำมเร็วกระแสน้ ำต่ ำสุดอยู่ที่ -0.30 เมตรต่อวินำที ดังรูปที่ 4.2-39 และรูปที่ 4.2-40  

ตำมล ำดับ เพ่ือแสดงว่ำแบบจ ำลองสำมำรถจ ำลองกำรไหลที่ได้รับอิทธิพลจำกน้ ำขึ้นน้ ำลงรวมถึงน้ ำเกิดน้ ำตำย 

 
(ก.) ผลอุทกพลศาสตร์ความเร็วกระแสน้ าของท่าเทียบเรือตามสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 

 
(ข.)  ผลอุทกพลศาสตร์ระดับน้ าของท่าเทียบเรือตามสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 
รูปที่ 4.2-39 : สภาพอุทกพลศาสตร์ของท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 

ฤดูน้ าหลาก ตั้งแต่วันที่ 27 กันยายน พ.ศ. 2563 ถึงวันที่ 10 ตุลาคม พ.ศ. 2563 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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(ก.) ผลอุทกพลศาสตร์ความเร็วกระแสน้ าของท่าเทียบเรือตามสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 

 
(ข.) ผลอุทกพลศาสตร์ระดับน้ าของท่าเทียบเรือตามสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 

รูปที่ 4.2-40 : สภาพอุทกพลศาสตร์ของท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 
ฤดูน้ าแล้ง ตั้งแต่วันที่ 26 มกราคม พ.ศ. 2564 ถึงวันที่ 8 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2564 

 
2)  ผลการประเมินสภาพอุทกพลศาสตร์ที่เปลี่ยนแปลงตามน้ าขึ้น-น้ าขึ้นสูงสุด 

และน้ าลง-น้ าลงต่ าสุด 
     ผลจำกกำรรันควำมเร็วกระแสน้ ำของฤดูน้ ำหลำกและฤดูน้ ำแล้งต่อเนื่อง 15 วัน 
ของฤดูน้ ำหลำก ตั้งแต่วันที่ 27 กันยำยน พ.ศ. 2563 ถึง วันที่ 10 ตุลำคม พ.ศ. 2563 และฤดูน้ ำแล้ง 
ตั้งแต่วันที่ 26 มกรำคม 2564 ถึงวันที่ 8 กุมภำพันธ์ 2564 ดังรูปที่ 4.2-41 และรูปที่ 4.2-42 ตำมล ำดับ 
โดยผลจำกแบบจ ำลองแสดงลักษณะกำรไหลในช่วงน้ ำขึ้น น้ ำขึ้นสูงสุดหรือน้ ำเกิด น้ ำลง และน้ ำลงต่ ำสุด
หรือน้ ำตำย ซึ่งมีรำยละเอียดดังนี้ 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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-  น้ ำขึ้น เกิดบนผิวโลกบริเวณที่มีต ำแหน่งใกล้ดวงจันทร์และตรงกันข้ำม
กับ ต ำแหน่งของดวงจันทร์  

-  น้ ำลง เกิดในพ้ืนที่บนโลกที่มีพ้ืนที่ตั้งฉำกกับต ำแหน่งของดวงจันทร์  
เมื่อโลกหมุนรอบตัวเองพ้ืนที่บนโลกที่มีต ำแหน่ง ใกล้ ตรงกันข้ำม หรือตั้งฉำกกับดวงจันทร์จะมีกำรเปลี่ยน
ต ำแหน่งไป จึงท ำให้พ้ืนที่หนึ่งๆ เกิดน้ ำข้ึน น้ ำลงวันละ 2 ครั้ง 

-  น้ ำขึ้นสูงสุดหรือน้ ำเกิด เป็นปรำกฏกำรณ์น้ ำขึ้นสูงสุดเนื่องจำกดวง
อำทิตย์ ดวงจันทร์ และโลก โคจรมำอยู่ในแนวเดียวกัน จะเกิดในช่วงวันขึ้น 14 - 15 ค่ ำ และวันแรม 14 - 
15 ค่ ำ โดยจะเกิดน้ ำขึ้นสูงสุดพร้อมกันทั้ง 2 ด้ำน 

-  น้ ำลงต่ ำสุดหรือน้ ำตำย เป็นปรำกฏกำรณ์น้ ำลงต่ ำสุดเนื่องจำกดวงจันทร์ 
และดวงอำทิตย์เคลื่อนที่มำอยู่ในแนวตั้งฉำกกับโลก แรงดึงดูดจำกแรงโน้มถ่วงของทั้งดวงอำทิตย์และดวง
จันทร์จะคำนกัน ท ำให้ช่วงนี้มีระดับน้ ำต่ ำสุด จะเกิดในช่วงวันขึ้น 8 ค่ ำ และวันแรม 8 ค่ ำ 

 

  

(ก) น้ าขึ้น  (ข) น้ าขึ้นสุงสุด 
รูปที่ 4.2-41 : สภาพอุทกพลศาสตร์ที่เปลี่ยนแปลงตามการเกิดน้ าขึ้น น้ าขึ้นสูงสุด  

น้ าลง น้ าลงต่ าสุด บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด ฤดูน้ าหลาก  
ตั้งแต่วันที่ 27 กันยายน พ.ศ. 2563 ถึงวันที่ 10 ตุลาคม พ.ศ. 2563 

 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุกสินค้ำ 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุกสินค้ำ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-175 

  
 (ค) น้ าลง (ง) น้ าลงต่ าสุด 

รูปที่ 4.2-41 : สภาพอุทกพลศาสตร์ที่เปลี่ยนแปลงตามการเกิดน้ าขึ้น น้ าขึ้นสูงสุด  
น้ าลง น้ าลงต่ าสุด บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด ฤดูน้ าหลาก  
ตั้งแต่วันที่ 27 กันยายน พ.ศ. 2563 ถึงวันที่ 10 ตุลาคม พ.ศ. 2563 (ต่อ) 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุกสินค้ำ 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุกสินค้ำ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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(ก) น้ าขึ้น (ข) น้ าขึน้สูงสุด 

 

รูปที่ 4.2-42 : สภาพอุทกพลศาสตร์ที่เปลี่ยนแปลงตามการเกิดน้ าขึ้น น้ าขึ้นสูงสุด  
น้ าลง น้ าลงต่ าสุด บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด ฤดูน้ าแล้ง  

ตั้งแต่วันที่ 26 มกราคม 2564 ถึงวันที่ 8 กุมภาพันธ์ 2564 
 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุกสินค้ำ 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุกสินค้ำ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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(ค) น้ าลง (ง) น้ าลงต่ าสุด 

 

รูปที่ 4.2-42 : สภาพอุทกพลศาสตร์ที่เปลี่ยนแปลงตามการเกิดน้ าขึ้น น้ าขึ้นสูงสุด  
น้ าลง น้ าลงต่ าสุด บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด ฤดูน้ าแล้ง  

ตั้งแต่วันที่ 26 มกราคม 2564 ถึงวันที่ 8 กุมภาพันธ์ 2564 (ต่อ) 
 

  

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุกสินค้ำ 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุกสินค้ำ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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(5) การวิเคราะห์ผลกระทบการเปลี่ยนแปลงกระแสน้ า 
  1. การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการเปลี่ยนแปลงกระแสน้ า 
   เมื่อได้ท ำกำรปรับแก้แบบจ ำลองคณิตศำสตร์ MIKE21 HD  โดยใช้ผลจำกข้อมูล
ตรวจวัด และท ำกำรเปรียบเทียบลักษณะกำรไหลของน้ ำ ในกรณีที่มีโครงกำร แบ่งเป็น 3 กรณี ต ำแหน่งที่ใช้
ในกำรวิเครำะห์กำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังรูปที่ 4.2-43 คือ 

   กรณีที่ 1 : ไม่มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
   กรณีที่ 2 : มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด คือ กรณีที่มี
เรือหน้ำท่ำ 6 ล ำ ดังรูปที่ 4.2-44 โดยขนำดเรือที่ใช้ในกำรประเมินมีควำมกว้ำงมำกที่สุดประมำณ  
17 เมตร ยำวมำกที่สุด 50 เมตร และลึกมำกที่สุดประมำณ 5.6 เมตร  
   กรณีที่ 3 : มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ และ 
มีเรือจอดท่ีท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ ดังรูปที่ 4.2-45 ประกอบด้วย  

- ด้ำนใต้ท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด มีท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอนเนอร์ยี 
จ ำกัด สำมำรถจอดเรือได้สูงสุด จ ำนวน 3 ล ำ  

- ด้ำนเหนือท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด มีท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร 
สำมำรถจอดเรือได้สูงสุด จ ำนวน 3 ล ำ  

- ฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด มีท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี  
(ศูนย์นครหลวง) สำมำรถจอดเรือได้สูงสุด จ ำนวน 3 ล ำ โดยขนำดเรือที่ใช้ในกำรประเมินมีควำมกว้ำงมำก
ที่สุดประมำณ 17 เมตร ยำวมำกที่สุด 50 เมตร และลึกมำกที่สุด 5.6 เมตร  
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รูปที่ 4.2-43 : ต าแหน่งที่ใช้ในการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงความเร็วกระแสน้ า 
 

 

  

ทิศทางการไหล 
เรือบรรทุกสินค้า 

ต าแหน่งจุดท่ีเป็นตัวแทนส าหรับ
การอ่านค่าจากแบบจ าลอง 
ของแต่ละจุด 

สัญลักษณ์ 

ต าแหน่งท้ายน้ า 

ต าแหน่งเหนือน้ า 

ต าแหน่งขอบตลิ่ง 

ของท่าเทียบเรือ 

ต าแหน่งขอบตลิ่ง 

ของโกรก 

ต าแหน่งกลางล าน้ า

ของท่าเทียบเรือ 

 

ต าแหน่งตรงข้ามของ

ท่าเทียบเรือ 

 

ต าแหน่งกลาง

ล าน้ าของโกรก 

 

ต าแหน่งตรง

ข้ามของโกรก 
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รูปที่ 4.2-44 : การจอดเรือเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล า 

(กรณี 2) 

 

 
รูปที่ 4.2-45 :  การจอดเรือเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล า 

ร่วมกับท่าเทียบเรือข้างเคียง 6 ล า และท่าที่อยู่ฝั่งตรงข้าม 3 ล า (กรณี 3)  
 

  

เรือ 

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

เรือ 

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 
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   สำมำรถสรุปผลกำรเปรียบเทียบลักษณะกำรไหลของน้ ำในแม่น้ ำป่ำสักในช่วงฤดูน้ ำ
หลำกและช่วงฤดูน้ ำแล้งในกรณีต่ำง ๆ ดังนี้ 

 ช่วงฤดูน้ าหลาก 
 ช่วงที่ระดับน้ าลงต่ าสุด คือ ช่วงวันที่ 27 กันยำยน พ.ศ.2563 เวลำ 

15.00 น. โดยมีระดับน้ ำลงต่ ำสุดที่ 0.041 เมตร  
 ณ บริเวณโกรก มีผลควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังนี้  

 กรณีท่ี 1 (ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด) 
และกรณีท่ี 2 (มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ) มีกำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็ว
กระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) โดยเปลี่ยนจำก 
0.055 0.110 และ 0.077 เมตรต่อวินำที เป็น 0.070 0.131 และ 0.130 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยมี
กำรเปลี่ยนแปลงในบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) 
เนื่องจำกมีเรือมำจอดเทียบท่ำท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ 
และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  

 กรณีที่ 3 (มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
สูงสุด 6 ล ำ และมีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอนเนอร์ยี จ ำกัด)) จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร))) จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี (ศูนย์นครหลวง)) จ ำนวน 3 ล ำ ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำ 0.140 0.255 และ 0.202 เมตรต่อวินำที 
ตำมล ำดับ เนื่องจำกมีกำรจอดเรือบริเวณข้ำงเคียงและฝั่งตรงข้ำมท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  

- ณ บริเวณท่าเทียบเรือ มีผลควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังนี้ 
 กรณีท่ี 1 (ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด) 

และกรณีท่ี 2 (มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ) มีกำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็ว
กระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่ งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) โดยเปลี่ยนจำก 
0.065 0.187 และ 0.090 เมตรต่อวินำที เป็น 0.099 0.194 และ 0.181 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยมี
กำรเปลี่ยนแปลงในบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) 
เนื่องจำกมีเรือมำจอดเทียบท่ำท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ 
และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  

 กรณีที่ 3 (มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด
สูงสุด 6 ล ำ และมีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอนเนอร์ยี จ ำกัด)) จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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(ท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร))) จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี (ศูนย์นครหลวง)) จ ำนวน 3 ล ำ ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำ 0.262 0.506 และ 0.410 เมตรต่อวินำที 
ตำมล ำดับ เนื่องจำกมีกำรจอดเรือบริเวณข้ำงเคียงและฝั่งตรงข้ำมท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น ดังรูปที่ 4.2-46 และตารางที่ 4.2-32 

 ช่วงที่ระดับน้ าขึ้นสูงสุด คือ ช่วงวันที่ 9 ตุลำคม พ.ศ.2563 เวลำ 17.00 น. 
โดยมีระดับน้ ำขึ้นสูงสุดที่ 1.709 เมตร  

 ณ บริเวณโกรก มีผลควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังนี้  
 กรณีท่ี 1 (ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด) 

และกรณีท่ี 2 (มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ) มีกำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็ว
กระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) โดยเปลี่ยนจำก 
0.035 0.084 และ 0.050 เมตรต่อวินำที เป็น 0.044 0.094 และ 0.096 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยมี
กำรเปลี่ยนแปลงในบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) 
เนื่องจำกมีเรือมำจอดเทียบท่ำท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ 
และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  

 กรณีที่ 3 (มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
สูงสุด 6 ล ำ และมีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอนเนอร์ยี จ ำกัด)) จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร))) จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี (ศูนย์นครหลวง)) จ ำนวน 3 ล ำ ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำ 0.094 0.196 และ 0.163 เมตรต่อวินำที 
ตำมล ำดับ เนื่องจำกมีกำรจอดเรือบริเวณข้ำงเคียงและฝั่งตรงข้ำมท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  

- ณ บริเวณท่าเทียบเรือ มีผลควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังนี้  
 กรณีท่ี 1 (ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด) 

และกรณีท่ี 2 (มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ) มีกำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็ว
กระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) โดยเปลี่ยนจำก 
0.052 0.134 และ 0.061 เมตรต่อวินำที เป็น 0.069 0.144 และ 0.140 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยมี
กำรเปลี่ยนแปลงในบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) 
เนื่องจำกมีเรือมำจอดเทียบท่ำท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ 
และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  
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กรณีที่ 1 มีโครงการ แต่ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 

รูปที่ 4.2-46 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าต่ าสุดในช่วงฤดูน้ าหลาก 
 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 
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โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-184 

 
กรณีที่ 2 มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล า 

รูปที่ 4.2-46 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าต่ าสุดในช่วงฤดูน้ าหลาก (ต่อ) 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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กรณีที่ 3 มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล า 

ร่วมกับท่าเทียบเรือข้างเคียง 6 ล า และท่าที่อยู่ฝ่ังตรงข้าม 3 ล า 

รูปที่ 4.2-46 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าต่ าสุดในช่วงฤดูน้ าหลาก (ต่อ) 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ส่วนขยำยในส่วนท่ีกรณีเกิดน้ ำวนบริเวณแม่น้ ำป่ำสักที่ไหลมำบรรจบกันทำง 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

 SBW
/ENV/P05579/RT67128 

หน้า 4-186 

  

ตารางท่ี 4.2-32  
สรุปผลการเปรียบเทียบความเร็วการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ในช่วงฤดูน้ าหลากและช่วงฤดูน้ าแล้งในกรณีต่างๆ 

กรณีศึกษา 

ฤดูน้ าแล้ง ฤดูน้ าหลาก 

ความเร็วการไหล ณ  
ระดับน้ าสูงสุด (เมตรต่อวินาที) 

ความเร็วการไหล ณ  
ระดับน้ าต่ าสดุ (เมตรต่อวินาที) 

ความเร็วการไหล ณ  
ระดับน้ าสูงสุด (เมตรต่อวินาที) 

ความเร็วการไหล ณ  
ระดับน้ าต่ าสดุ (เมตรต่อวินาที) 

ฝ่ังตรงข้าม
โครงการ 
(ตลิ่งซ้าย) 

กลาง 
ล าน า 

ฝ่ัง
โครงการ 
(ตลิ่งขวา) 

ฝ่ังตรง
ข้าม

โครงการ 
(ตลิ่งซ้าย) 

กลาง 
ล าน า 

ฝ่ัง
โครงการ 
(ตลิ่งขวา) 

ฝ่ังตรง
ข้าม

โครงการ 
(ตลิ่งซ้าย) 

กลาง 
ล าน า 

ฝ่ัง
โครงการ 
(ตลิ่งขวา) 

ฝ่ังตรงข้าม
โครงการ 
(ตลิ่งซ้าย) 

กลาง 
ล าน า 

ฝ่ัง
โครงการ 
(ตลิ่งขวา) 

บริเวณ
โกรก 

1. ไม่มีเรือจอดเทยีบทา่ 0.029 0.064 0.048 0.097 0.205 0.113 0.035 0.084 0.050 0.055 0.110 0.077 

2. มีเรือจอดเทียบทา่ 0.038 0.078 0.079 0.110 0.234 0.239 0.044 0.094 0.096 0.070 0.131 0.130 

3. มีเรือจอดเทียบทา่ 
และฝ่ังตรงข้าม 

0.079 0.162 0.129 0.252 0.452 0.374 0.094 0.196 0.163 0.140 0.255 0.202 

บริเวณหนา้
ท่าเทียบเรือ 

1. ไม่มีเรือจอดเทยีบทา่ 0.047 0.110 0.053 0.132 0.340 0.191 0.052 0.134 0.061 0.065 0.187 0.090 

2. มีเรือจอดเทียบทา่ 0.049 0.110 0.105 0.185 0.381 0.369 0.069 0.144 0.140 0.099 0.194 0.181 

3. มีเรือจอดเทียบทา่ 
และฝ่ังตรงข้าม 0.165 0.312 0.255 0.492 1.050 0.882 0.172 0.447 0.367 0.262 0.506 0.410 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 กรณีที่ 3 (มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
สูงสุด 6 ล ำ และมีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอนเนอร์ยี จ ำกัด)) จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร))) จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี (ศูนย์นครหลวง)) จ ำนวน 3 ล ำ ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำ 0.172 0.447 และ 0.367 เมตรต่อวินำที 
ตำมล ำดับ เนื่องจำกมีกำรจอดเรือบริเวณข้ำงเคียงและฝั่งตรงข้ำมท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น ดังรูปที่ 4.2-47 และตารางที่ 4.2-32 

 ช่วงฤดูน้ าแล้ง 
 ช่วงที่ระดับน้ าลงต่ าสุด คือ ช่วงวันที่ 27 มกรำคม พ.ศ.2564 เวลำ 

05.00 น. โดยมีระดับน้ ำลงต่ ำสุดที่ -0.16 เมตร  
 ณ บริเวณโกรก มีผลควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังนี้  

 กรณีที่ 1 (ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์.อินเตอร์เทรด) 
และกรณีที่ 2 (มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ) มีกำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็ว
กระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) โดยเปลี่ยนจำก 
0.097 0.205 และ 0.113 เมตรต่อวินำที เป็น 0.110 0.234 และ 0.239 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยมีกำร
เปลี่ยนแปลงในบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ)  เนื่องจำกมี
เรือมำจอดเทียบท่ำท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่ง
โครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  

 กรณีที่ 3 (มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
สูงสุด 6 ล ำ และมีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอนเนอร์ยี จ ำกัด)) จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร))) จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี (ศูนย์นครหลวง)) จ ำนวน 3 ล ำ ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำ 0.252 0.452 และ 0.374 เมตรต่อวินำที 
ตำมล ำดับ เนื่องจำกมีกำรจอดเรือบริเวณข้ำงเคียงและฝั่งตรงข้ำมท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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กรณีที่ 1 มีโครงการ แต่ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 

รูปที่ 4.2-47 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าสูงสุด ในช่วงฤดูน้ าหลาก  
 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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กรณีที่ 2 มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือพี.อาร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล า 

รูปที่ 4.2-47 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าสูงสุด ในช่วงฤดูน้ าหลาก (ต่อ)  

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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กรณีที่ 3 มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรดสูงสุด 6 ล า ร่วมกับท่าเทียบเรือข้างเคียง 6 ล า  

และท่าที่อยู่ฝ่ังตรงข้าม 3 ล า 
รูปที่ 4.2-47 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าสูงสุด ในช่วงฤดูน้ าหลาก (ต่อ) 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ส่วนขยำยในส่วนท่ีกรณีเกิดน้ ำวนบริเวณแม่น้ ำป่ำสักที่ไหลมำบรรจบกันทำง 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 ณ บริเวณท่าเทียบเรือ มีผลควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังนี้  
 กรณีท่ี 1 (ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์.อินเตอร์เทรด) 

และกรณีที่ 2 (มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ) มีกำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็ว
กระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ)  โดยเปลี่ยนจำก 
0.132 0.340 และ 0.191 เมตรต่อวินำที เป็น 0.185 0.381 และ 0.369 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยมีกำร
เปลี่ยนแปลงในบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ)  เนื่องจำกมี
เรือมำจอดเทียบท่ำท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่ง
โครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  

 กรณีที่ 3 (มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
สูงสุด 6 ล ำ และมีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอนเนอร์ยี จ ำกัด)) จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร))) จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี (ศูนย์นครหลวง)) จ ำนวน 3 ล ำ ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำ 0.492 1.080 และ 0.882 เมตรต่อวินำที 
ตำมล ำดับ เนื่องจำกมีกำรจอดเรือบริเวณข้ำงเคียงและฝั่งตรงข้ำมท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น ดังรูปที่ 4.2-48 และตารางที่ 4.2-32  

 ช่วงที่ระดับน้ าขึ้นสูงสุด คือ ช่วงวันที่ 30 มกรำคม พ.ศ.2564 เวลำ 
21.30 น. โดยมีระดับน้ ำข้ึนสูงสุดที่ 1.282 เมตร  

 ณ บริเวณโกรก มีผลควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังนี้  
 กรณีที่ 1 (ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด) 

และกรณีท่ี 2 (มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี. อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ) มีกำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็ว
กระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) โดยเปลี่ยนจำก 
0.029 0.064 และ 0.048 เมตรต่อวินำที เป็น 0.038 0.078 และ 0.079 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยมีกำร
เปลี่ยนแปลงในบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) เนื่องจำก 
มีเรือมำจอดเทียบท่ำท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่ง
โครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  

 กรณีที่ 3 (มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
สูงสุด 6 ล ำ และมีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอนเนอร์ยี จ ำกัด)) จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร))) จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
(ท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี (ศูนย์นครหลวง)) จ ำนวน 3 ล ำ ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำ 0.079 0.162 และ 0.129 เมตรต่อวินำที 
ตำมล ำดับ เนื่องจำกมีกำรจอดเรือบริเวณข้ำงเคียงและฝั่งตรงข้ำมท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำม
โครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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กรณีที่ 1 มีโครงการ แต่ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 

รูปที่ 4.2-48 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าต่ าสุดในช่วงฤดูน้ าแล้ง 
 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 .  

กรณีที่ 2 มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล า 
รูปที่ 4.2-48 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าต่ าสุดในช่วงฤดูน้ าแล้ง (ต่อ) 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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กรณีที่ 3 มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล า 

ร่วมกับท่าเทียบเรือข้างเคียง 6 ล า และท่าที่อยู่ฝ่ังตรงข้าม 3 ล า 

รูปที่ 4.2-48 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าต่ าสุดในช่วงฤดูน้ าแล้ง (ต่อ) 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ส่วนขยำยในส่วนท่ีกรณีเกิดน้ ำวนบริเวณแม่น้ ำป่ำสักที่ไหลมำบรรจบกันทำง 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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 ณ บริเวณท่าเทียบเรือ มีผลควำมเร็วกระแสน้ ำ ดังนี้  ซึ่งกรณีที่ 1  
(ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด) และกรณีที่ 2 (มีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ  
พี. อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ) มีกำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) 
กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) โดยเปลี่ยนจำก 0.047 0.110 และ 0.053 เมตรต่อวินำที เป็น 0.049 
0.110 และ 0.105 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยมีกำรเปลี่ยนแปลงในบริเวณตลิ่งซ้ำย และตลิ่งขวำ เนื่องจำก
มีเรือมำจอดเทียบท่ำท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) และฝั่งโครงกำร (ตลิ่งขวำ) 
มีค่ำสูงขึ้น ส่วนกรณีที่ 3 (มีเรือจอดเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล ำ และมีเรือจอดที่ท่ำ
เทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด (ท่ำเทียบเรือบริษัท เปรมไทย เอน
เนอร์ยี จ ำกัด)) จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด (ท่ำเทียบเรือ สวัสดิ์ ไพบูลย์กำรเกษตร))) 
จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมท่ำเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด (ท่ำเทียบเรือ ไทยเซ็นทรัล เคมี (ศูนย์นครหลวง)) 
จ ำนวน 3 ล ำ ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร  
(ตลิ่งขวำ) มีค่ำ 0.165 0.312 และ 0.255 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ เนื่องจำกมีกำรจอดเรือบริเวณข้ำงเคียง
และฝั่งตรงข้ำมท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมโครงกำร (ตลิ่งซ้ำย) กลำงล ำน้ ำ และฝั่งโครงกำร 
(ตลิ่งขวำ) มีค่ำสูงขึ้น ดังรูปที่ 4.2-49 และตารางที่ 4.2-32 
    1.  สรุปผลการศึกษา 
     จำกกำรศึกษำผลกระทบด้วยแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ บริเวณโกรก
และท่ำเทียบเรือ พบว่ำ ควำมเร็วของกระแสน้ ำในแม่น้ ำป่ำสักของกรณีที่ 2 และ 3 มีค่ำควำมเร็ว
กระแสน้ ำที่เพ่ิมขึ้น เนื่องจำกมีเรือเป็นสิ่งกีดขวำงท่ำเทียบเรือ ท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเ วณตลิ่งซ้ำย 
กลำงล ำน้ ำ และตลิ่งขวำเพ่ิมขึ้นตำม โดยควำมเร็วกระแสน้ ำ ณ ระดับน้ ำสูงสุดของช่วงฤดูน้ ำแล้งจะมีค่ำ
น้อยกว่ำช่วงฤดูน้ ำหลำก เนื่องจำกช่วงฤดูน้ ำแล้งแม่น้ ำป่ำสักจะมีปริมำณน้ ำท่ำไหลเข้ำมำน้อยกว่ำช่วงฤดู
น้ ำหลำก และควำมเร็วกระแสน้ ำ ณ ระดับน้ ำต่ ำสุดของช่วงฤดูน้ ำแล้งจะมีค่ำมำกกว่ำช่วงฤดูน้ ำหลำก 
เนื่องจำกในช่วงฤดูน้ ำแล้งมีระดับน้ ำลงต่ ำสุดมำกกว่ำระดับน้ ำลงต่ ำสุดของช่วงฤดูน้ ำหลำก ดังตารางที่ 
4.2-32 โดยจำกผลควำมเร็วกระแสน้ ำของทั้งช่วงฤดูน้ ำแล้งและช่วงฤดูน้ ำหลำกมีค่ำไม่เกินควำมเร็ว
กระแสน้ ำที่ยอมรับได้ ดังตารางที่ 4.2-33 ดังนั้นจึงสรุปได้ว่ำความเร็วกระแสน้ าในช่วงฤดูน้ าแล้งและ
ช่วงฤดูน้ าหลากไม่ส่งผลกระทบด้านอุทกพลศาสตร์  
     จำกกำรทบทวนเกณฑ์ควำมเร็วของกระแสน้ ำที่อำจมีผลต่อกำรกัดเซำะ
จำกหนังสือ “Columbia County Stormwater Management Design Manual” ที่ได้มีกำรอ้ำงถึงค่ำ
ควำมเร็วสูงสุด (Maximum Velocity) ที่ยอมรับได้แยกตำมลักษณะของพ้ืนผิวที่น้ ำไหลผ่ำนจำกคู่มือ 
AASHITO Model Drainage Manual (1991) ดังตารางที่ 4.2-33 พบว่ำ มีค่ำควำมเร็วสูงสุดอยู่ในช่วง  
2-6 ฟุตต่อวินำที หรือ 0.61-1.83 เมตรต่อวินำที 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-196 

  
กรณีที่ 1 มีโครงการ แต่ไม่มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 

รูปที่ 4.2-49 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าสูงสุดในช่วงฤดูแล้ง (ต่อ) 
 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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กรณีที่ 2 มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือพี.อาร์. อินเตอร์เทรด สูงสุด 6 ล า 

รูปที่ 4.2-49 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าสูงสุดในช่วงฤดูแล้ง (ต่อ) 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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กรณีที่ 3 มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรดสูงสุด 6 ล า ร่วมกับท่าเทียบเรือข้างเคียง 6 ล า  

และท่าที่อยู่ฝ่ังตรงข้าม 3 ล า 
รูปที่ 4.2-49 : ลักษณะการไหลของน้ าในแม่น้ าป่าสัก ณ ระดับน้ าสูงสุดในช่วงฤดูแล้ง (ต่อ) 

ทิศทำงกำรไหล 
เรือบรรทุก

ขอบเขตท่ำเทียบเรือ 

สัญลักษณ์ 

ส่วนขยำยในส่วนท่ีกรณีเกิดน้ ำวนบริเวณแม่น้ ำป่ำสักที่ไหลมำบรรจบกันทำง 

ท่าเทียบเรือ 

 พี.อาร์.  

อินเตอร์เทรด 
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ตารางท่ี 4.2-33  
ความเร็วเทียบกับลักษณะดิน 

 

หมายเหต ุ: เกณฑ์ควำมเร็วกระแสน้ ำที่มีผลต่อกำรกัดเซำะตลิ่ง 
 ควำมเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ ำ 0.00-1.07 เมตรต่อวินำท ีไม่เกิดกำรกัดเซำะ 
 ควำมเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ ำมำกกว่ำ 1.07 เมตรต่อวินำที เกิดกำรกัดเซำะ 

 

    จำกกำรส ำรวจตะกอนบริเวณท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด ด้วยวิธี 
Sieve Analysis ในบริเวณ ดังรูปที่ 4.2-50 พบว่ำ ตะกอนมีลักษณะเป็นทรำยแป้งหรือดินเหนียว (Silt 
or Clay) เมื่อเปรียบเทียบกับค่ำควำมเร็วของน้ ำสูงสุดที่ ไหลผ่ำน พ้ืนผิวที่ เป็น Silt ที่ยอมรับได้   
จำกตารางท่ี 4.2-33 พบว่ำต้องมีค่ำไม่เกิน 3.5 ฟุตต่อวินำที หรือ 1.07 เมตรต่อวินำที หำกมำกกว่ำนี้จะ
เกิดกำรกัดเซำะได้ ซึ่งกรณีมีเรือจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรดสูงสุด ร่วมกับท่ำเทียบเรือ
ข้ำงเคียงและท่ำที่อยู่ฝั่งตรงข้ำม (กรณีที่ 3) บริเวณกลำงล ำน้ ำจะมีควำมเร็วสูงสุดเป็น 1.050 เมตรต่อ
วินำที ซึ่งไม่เกินค่ำสูงสุดตำมเกณฑ์แนะน ำของ AASHITO Model Drainage Manual (1991) ดังนั้น  
จึงไม่ก่อให้เกิดกำรกัดเซำะกรณีที่มีกำรจอดเรือในลักษณะดังกล่ำว 

   2. การประเมินผลกระทบต่อสภาพอุทกศาสตร์ 
    2.1 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบต่อการกัดเซาะและทับถม 
     ในกำรวิเครำะห์กำรกัดเซำะและทับถม ได้ใช้โปรแกรมทำงภูมิศำสตร์
สำรสนเทศ ArcMap ในกำรท ำกำรวิเครำะห์ โดยกำรน ำภำพถ่ำยทำงอำกำศที่ได้แก้ไขระบบพิกัดกริด 
UTM แล้วของแต่ละช่วงปีวำงซ้อนทับกัน เพ่ือเปรียบเทียบกำรเปลี่ยนแปลงแนวตลิ่งและค ำนวณพ้ืนที่กัด
เซำะและทับถม เช่น ในกำรวิเครำะห์กำรเปลี่ยนแปลงตลิ่งในช่วง 9 ปี พ.ศ. 2537 ถึง พ.ศ. 2545 จะใช้
ภำพถ่ำยทำงอำกำศในปี พ.ศ. 2537 เป็นภำพตั้งต้นจำกนั้นน ำภำพถ่ำยทำงอำกำศปี พ.ศ. 2545  
วำงซ้อนทับ เพ่ือดูกำรเปลี่ยนแปลงแนวตลิ่ง หำกมีแนวตลิ่งในปี พ.ศ. 2545 มีกำรเปลี่ยนแปลงทิศทำงเข้ำ
สู่ด้ำนในตลิ่งก็จะถือว่ำแนวตลิ่งเกิดกำรกัดเซำะ ในทำงตรงกันข้ำม หำกมีกำรเปลี่ยนแปลงทิศทำงแนวตลิ่ง
ออกสู่ด้ำนนอกตลิ่ง (แนวตลิ่งมีทิศทำงเข้ำสู่ล ำน้ ำ) ก็จะถือว่ำแนวตลิ่งนั้นมีกำรทับถมเกิดข้ึน  
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รูปที ่4.2-50 : ผลการวิเคราะห์ขนาดและการกระจายตัวของตะกอน 
 

    2.2 ผลการวิเคราะห์ 
     ผลกำรศึกษำกำรเปลี่ยนแปลงตลิ่งริมแม่น้ ำป่ำสัก บริเวณท่ำเทียบเรือ  

พี.อำร์. อินเตอร์เทรด จะเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ภำพถ่ำยทำงอำกำศทั้งหมด 4 ปี ซึ่งน ำมำวิเครำะห์

กำรเปลี่ยนแปลงตลิ่งริมแม่น้ ำป่ำสัก 3 ช่วงเวลำ คือ  

 ช่วงเวลำ 9 ปี จำก พ.ศ. 2537 ถึง พ.ศ. 2545 
 ช่วงเวลำ 10 ปี จำก พ.ศ. 2545 ถึง พ.ศ. 2554 
 ช่วงเวลำ 9 ปี จำก พ.ศ. 2554 ถึง พ.ศ. 2562 

  กำรวิเครำะห์ผลกำรเปลี่ยนแปลงแนวตลิ่งในช่วงระยะเวลำ 9 ปี  
(พ.ศ. 2537 ถึง พ.ศ. 2545) ช่วงระยะเวลำ 10 ปี (พ.ศ. 2545 ถึง พ.ศ. 2554)  และช่วงเวลำ 9 ปี  
(พ.ศ. 2554 ถึง พ.ศ. 2562) กำรน ำเสนอผลกำรวิเครำะห์นี้ จะใช้ภำพถ่ำยทำงอำกำศปี  พ.ศ. 2545  
พ.ศ. 2554 และพ.ศ. 2562 เป็นพ้ืน (Background) ตำมล ำดับ แสดงผลกำรวิเครำะห์ดังรูปที่ 4.2-51 ถึง 
รูปที่ 4.2-53 และตารางที่ 4.2-34 และตารางที่ 4.2-35 พ้ืนที่ที่ถูกกำรกัดเซำะจะแทนด้วยสัญลักษณ์ที่
เป็นพื้นที่สีแดง และกำรทับถมจะแทนด้วยสัญลักษณ์ท่ีเป็นพ้ืนที่สีฟ้ำ 

Hydrometer
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ที่มา : GISTDA, 2545 และวิเครำะหโ์ดยที่ปรึกษำ, 2566 

รูปที่ 4.2-51 : ผลการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงตลิ่งที่เกิดขึ้นในช่วงเวลา 9 ปี 
จาก พ.ศ. 2537 ถึง พ.ศ. 2545 บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอรเ์ทรด 

 

PR-1 

PR-2 

PR-3 
PR-4 

 ท่ำเทียบเรือ

พี.อำร์. 

อินเตอร์เทรด 
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ที่มา : GISTDA, 2554 และวิเครำะห์โดยที่ปรึกษำ, 2566 

รูปที่ 4.2-52 : ผลการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงตลิ่งที่เกิดขึ้นในช่วงเวลา 10 ปี 
จาก พ.ศ. 2545 ถึง พ.ศ. 2554 บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอรเ์ทรด 

PR-1 

PR-2 

PR-3 PR-4 

 ท่ำเทียบเรือ

พี.อำร์. 

อินเตอร์เทรด 
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ที่มา : GISTDA, 2562 และวิเครำะห์โดยที่ปรึกษำ, 2566 

รูปที่ 4.2-53 : ผลการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงตลิ่งที่เกิดขึ้นในช่วงเวลา 9 ปี 
จาก พ.ศ. 2554 ถึง พ.ศ. 2562 บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอรเ์ทรด 

PR-1 

PR-2 

PR-3 
PR-4 

 ท่ำเทียบเรือ

พี.อำร์. 

อินเตอร์เทรด 
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ตารางท่ี 4.2-34  
ผลการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงการทับถมแนวตลิ่งท่ีเกิดขึ้นในช่วงเวลาต่างๆ 

ช่วงระยะเวลา รหัส 
พ้ืนที่ของการทับถม ความยาว ความกว้างเฉลี่ย การเปลี่ยนแปลงของ 

ตารางเมตร ไร่ (เมตร) (เมตร) การทับถม (เมตร/ปี) 
9 ปี 

(2537-2545) 
PR-1 108.55 0.07 68.84 1.58 0.18 
PR-2 5168.02 3.23 923.32 5.60 0.62 
PR-3 8799.58 5.50 1493.06 5.89 0.65 
PR-4 3832.05 2.40 801.77 4.78 0.53 

10 ปี 
(2545-2554) 

PR-1 5211.00 3.26 336.23 15.50 1.72 
PR-2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
PR-3 1133.94 0.71 216.87 5.23 0.58 
PR-4 4640.46 2.90 481.61 9.64 1.07 

9 ปี 
(2554-2562) 

PR-1 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
PR-2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
PR-3 6154.11 3.85 959.59 6.41 0.71 
PR-4 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

 
ตารางท่ี 4.2-35  

ผลการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงการกัดเซาะแนวตลิ่งท่ีเกิดขึ้นในช่วงเวลาต่างๆ 

ช่วงระยะเวลา รหัส 
พ้ืนที่ของการกัดเซาะ ความยาว ความกว้างเฉลี่ย การเปลี่ยนแปลงของ 

ตารางเมตร ไร่ (เมตร) (เมตร) การกัดเซาะ(เมตร/ปี) 
9 ปี 

(2537-2545) 
PR-1 8690.03 5.43 1157.21 7.51 0.83 
PR-2 12883.70 8.05 1709.75 7.54 0.84 
PR-3 11211.72 7.01 2445.82 4.58 0.51 
PR-4 3813.92 2.38 1086.87 3.51 0.39 

10 ปี 
(2545-2554) 

PR-1 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
PR-2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
PR-3 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
PR-4 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

9 ปี 
(2554-2562) 

PR-1 13666.30 8.54 685.74 19.93 2.21 
PR-2 1580.53 0.99 849.02 1.86 0.21 
PR-3 8233.73 5.15 755.04 10.90 1.21 
PR-4 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
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    2.3 ปัจจัยท่ีท าให้เกิดการกัดเซาะตลิ่ง 
     กำรกัดเซำะตลิ่ง (Bank Erosion) เกิดจำกกำรไหลของกระแสน้ ำผ่ำนผิว
ตลิ่ง ซึ่งกำรไหลของกระแสน้ ำจะท ำให้เกิดแรงเฉือนกับผิวของตลิ่ง เมื่อเกิดแรงเฉือนเกินกว่ำก ำลังรับแรง
เฉือนของผิวดินตลิ่งจะรับได้ กระแสน้ ำก็จะพัดพำเม็ดดินไหลไปตำมกระแสน้ ำ น ำไปสู่กำรพังทลำยของ
ตลิ่งในที่สุด ปัจจัยที่ท ำให้เกิดกำรกัดเซำะแบ่งได้เป็น 2 ส่วนหลัก ได้แก่ 
     2.3.1 ปจัจัยอันเนื่องมาจากธรรมชาติ 

 ควำมคดเคี้ยวของล ำน้ ำ โดยปกติล ำน้ ำจะมีควำมคดเคี้ยว 
ที่เกิดขึ้นเองตำมธรรมชำติ เมื่อกระแสน้ ำไหลไปตำมล ำน้ ำย่อมเกิดกำรกัดเซำะสูงบริเวณโค้งฝั่งด้ำนนอก 
ในขณะเดียวกันก็จะมีกำรทับถมของตะกอนในบริเวณโค้งฝั่งด้ำนใน 

 บริเวณสบแม่น้ ำ คือ บริเวณที่มีแม่น้ ำตั้งแต่ 2 สำยขึ้นไปมำ
บรรจบกัน ท ำให้บริเวณนี้มีปริมำณน้ ำมำกขึ้น อำจจะก่อให้เกิดควำมเร็วกระแสน้ ำที่มำกขึ้นตำม จึงท ำให้
อำจจะเกิดกำรกัดเซำะได้ 

 กำรไหลของกระแสน้ ำที่รุนแรง จะเร่งกำรกัดเซำะให้เร็วมำก
ยิ่งขึ้น กระแสน้ ำที่รุนแรงจะท ำให้เกิดควำมลึกของกำรเฉือนบริเวณผิวดินมำกกว่ำปกติ จึงท ำให้ดินตลิ่งที่
อยู่เหนือกำรเฉือนล่วงหล่นลงมำ 

 กำรกระทบของคลื่นกับตลิ่ ง คลื่นที่ เกิดขึ้นจำกลมตำม
ธรรมชำติ สำมำรถท ำให้เกิดกำรกระแทกกับแนวตลิ่ง เป็นสำเหตุหนึ่งของกำรกัดเซำะ 
     2.3.2 ปัจจัยอันเนื่องมาจากมนุษย์ 

 กำรใช้ประโยชน์พ้ืนที่บริเวณตลิ่ง กำรใช้ประโยชน์ที่ดินโดย
กำรสร้ำงสิ่งปลูกสร้ำงเป็นผลให้สภำพตลิ่งเปลี่ยนไปจำกเดิม ทั้งในด้ำนของก ำลังแบกรับน้ ำหนักของดิน
ตลิ่งที่เพ่ิมขึ้น และในด้ำนกำรเปลี่ยนสภำพของผิวตลิ่ง เช่น กำรก่อสร้ำงสะพำน ท่ำเทียบเรือ ฝำย รวมไป
ถึงกำรถำงหญ้ำหรือวัชพืชที่ท ำหน้ำปกคลุมดินริมตลิ่ง 

 กำรกระทบของคลื่นกับตลิ่งที่เกิดมำกจำกพฤติกรรมของมนุษย์ 
เช่น กิจกรรมจำกกำรแล่นเรือไปตำมล ำน้ ำ หรือมีกำรเทียบท่ำของเรือ ก็ท ำให้เกิดคลื่นที่มำกระแทกกับดิน
ตลิ่งเป็นสำเหตุให้เกิดกำรเซำะได้เช่นกัน 
      จำกผลกำรศึกษำกำรกัดเซำะตลิ่ง อำจกล่ำวได้ ว่ำมีปัจจัยอัน
เนื่องมำจำกมนุษย์ คือ กำรกระทบของคลื่นกับตลิ่ง เป็นปัจจัยที่มีอิทธิพลมำกที่สุด ส่วนปัจจัยอัน
เนื่องมำจำกธรรมชำติ คือ ควำมคดเคี้ยวของล ำน้ ำ จำกรูปถ่ำยทำงอำกำศจะเห็นได้ว่ำล ำน้ ำบริเวณพ้ืนที่
โครงกำรไม่ได้มีควำมคดเคี้ยวมำกนัก 
    2.4 การคาดการณ์การกัดเซาะและทับถมในอนาคต 
     จำกผลกำรวิเครำะห์ภำพถ่ำยทำงอำกำศบริเวณท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. 
อินเตอร์เทรด เมื่อพิจำรณำบริเวณที่มีกำรกัดเซำะและทับถมในช่วงปีต่ำงๆ เช่น บริเวณการทับถมพ้ืนที่ 
PR-1 ในปี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ. 2545 (9 ปี) มีกำรเปลี่ยนแปลงของกำรทับถม 0.18 เมตรต่อปี  
ดังตารางที่ 4.2-34 จะเห็นได้ว่ำเมื่อระยะเวลำผ่ำนไปอัตรำกำรทับถมจะมีลักษณะเพ่ิมขึ้นจำกเดิม โดยใน
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ปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (10 ปี) มีกำรเปลี่ยนแปลงของกำรทับถม 1.72 เมตรต่อปี และช่วงปี  
พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2562 (9 ปี) ไม่มีกำรเปลี่ยนแปลง ดังตารางท่ี 4.2-34 ในส่วนของบริเวณ PR-2 ใน
ปี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ. 2545 (9 ปี) มีกำรเปลี่ยนแปลงของกำรทับถม 0.62 เมตรต่อปี ดังตารางที่ 4.2-34 
จะเห็นได้ว่ำเมื่อระยะเวลำผ่ำนไปอัตรำกำรทับถมจะไม่มีกำรเปลี่ยนแปลง โดยในปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 
2554 (10 ปี) และช่วงปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2562 (9 ปี) ดังตารางท่ี 4.2-34 และช่วงปีในขณะเดียวกัน
อัตรำกำรทับถมของพ้ืนที่ PR-3 ในปี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ. 2545 (9 ปี) มีกำรเปลี่ยนแปลงของกำรทับ
ถม 0.65 เมตรต่อปี ดังตารางที่ 4.2-34 จะเห็นได้ว่ำเมื่อระยะเวลำผ่ำนไปอัตรำกำรทับถมจะมีลักษณะ
ลดลงจำกเดิม โดยในปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (10 ปี) มีกำรเปลี่ยนแปลงของกำรทับถม 0.58 เมตร
ต่อปี และมีกำรเพ่ิมขึ้นของอัตรำกำรทับถมในช่วงปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2562 (9 ปี) จะมีอัตรำกำรทับ
ถม 0.71 เมตรต่อปี ดังตารางที่ 4.2-34 และในบริเวณ PR-4 ในปี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ. 2545 (9 ปี) มีกำร
เปลี่ยนแปลงของกำรทับถม 0.53 เมตรต่อปี ดังตารางที่ 4.2-34 จะเห็นได้ว่ำเมื่อระยะเวลำผ่ำนไปอัตรำ
กำรทับถมจะมีลักษณะเพ่ิมขึ้นจำกเดิม โดยในปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (10 ปี) มีกำรเปลี่ยนแปลง
ของกำรทับถม 1.07 เมตรต่อปี และไม่มีกำรเปลี่ยนแปลงของอัตรำกำรทับถมในช่วงปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 
2562 (9 ปี) ดังตารางที่ 4.2-34 ในส่วนของบริเวณการกัดเซาะพ้ืนที่ PR-1 ในปี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ. 
2545 (9 ปี) มีอัตรำกำรกัดเซำะ 0.83 เมตรต่อปี ดังตารางท่ี 4.2-35 จะเห็นได้ว่ำเมื่อระยะเวลำผ่ำนไปจะ
ไม่มีกำรเปลี่ยนแปลงของอัตรำกำรกัดเซำะในช่วงปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (10 ปี) และมีกำรเพ่ิมขึ้น
ของอัตรำกำรกัดเซำะในช่วงปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2562 ( 9 ปี) โดยมีอัตรำกำรกัดเซำะ 2.21 เมตรต่อปี  
ดังตารางที่ 4.2-35  ในบริเวณ PR-2 ช่วงปี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ. 2545 (9 ปี) มีอัตรำกำรกัดเซำะ 0.84 
เมตรต่อปี ดังตารางที่ 4.2-35 จะเห็นได้ว่ำเมื่อระยะเวลำผ่ำนไปจะไม่มีกำรเปลี่ยนแปลงของอัตรำกำรกัด
เซำะในช่วงปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (10 ปี) และจะมีกำรลดลงของอัตรำกำรกัดเซำะในช่วงปี พ.ศ. 2554 
ถึง ปี พ.ศ. 2562 ( 9 ปี) โดยมีอัตรำกำรกัดเซำะ 0.21 เมตรต่อปี ดังตารางที่ 4.2-35 ช่วงปีในขณะเดียวกัน
อัตรำกำรกัดเซำะของพ้ืนที่ PR-3 ในปี พ.ศ. 2537 ถึง ปี พ.ศ. 2545 (9 ปี) มีอัตรำกำรกัดเซำะ 0.51 เมตร
ต่อปี ดังตารางที่ 4.2-35 จะเห็นได้ว่ำเมื่อระยะเวลำผ่ำนไปจะไม่มีกำรเปลี่ยนแปลงของอัตรำกำรกัดเซำะ
ในช่วงปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (10 ปี) และมีอัตรำกำรกัดเซำะเพ่ิมขึ้นในช่วงปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 
2562 ( 9 ปี) โดยมีอัตรำกำรกัดเซำะ 1.21 เมตรต่อปี ดังตารางที่ 4.2-35 และในบริเวณ PR-4 ในปี พ.ศ. 2537 
ถึง ปี พ.ศ. 2545 (9 ปี) มีอัตรำกำรกัดเซำะ 0.39 เมตรต่อปี ดังตารางท่ี 4.2-35 จะเห็นได้ว่ำเมื่อระยะเวลำ
ผ่ำนไปอัตรำกำรกัดเซำะจะไม่มีกำรเปลี่ยนแปลงในปี พ.ศ. 2545 ถึง ปี พ.ศ. 2554 (10 ปี) และ พ.ศ. 
2554 ถึง ปี พ.ศ. 2562 (9 ปี) ดังตารางที่ 4.2-35 จึงสรุปได้ว่ำกำรทับถมและกำรกัดเซำะในพ้ืนที่ศึกษำ มี
กำรคำดกำรณ์ว่ำอัตรำกำรทับถมจะมีกำรเพ่ิมขึ้นแล้วไม่มีกำรเปลี่ยนแปลง ในบริเวณ PR-1 และ PR-4 แต่มีกำร
ลดลงแล้วเพ่ิมขึ้นต่อไปในบริเวณ PR-3 และไม่มีกำรเปลี่ยนแปลงในบริเวณ PR-2 ในด้ำนของกำรอัตรำกำรกัด
เซำะ จะยังคงมีกำรคงที่แล้วเพ่ิมขึ้นต่อไปเรื่อยๆ ในบริเวณ PR-1 และ PR-3  แต่มีอัตรำกำรกัดเซำะคงที่แล้ว
ลดลง ในบริเวณ PR-2 และไม่มีกำรเปลี่ยนแปลงในบริเวณ PR-4 หำกยังคงกิจกรรมบริเวณดังกล่ำวไว้ดังปัจจุบัน 
แต่หำกในอนำคตมีกำรเปลี่ยนแปลงกิจกรรมที่มีควำมเกี่ยวข้องกับกระแสน้ ำ ก็อำจท ำให้แนวโน้มมี กำร
เปลี่ยนแปลงเช่นกัน 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-207 

   3. การตื้นเขินของร่องน้ าเดินเรือ และการเปลี่ยนแปลงแนวร่องน้ า 
    กำรมีท่ำเทียบเรือบริเวณแม่น้ ำป่ำสักอำจท ำให้เกิดกำรเปลี่ยนแปลงแนวร่องน้ ำ 
(ช่องทำงเดินเรือ) ที่ปรึกษำฯ จึงได้ท ำกำรประเมินกำรตื้นเขินหรือกำรกัดเซำะแนวร่องน้ ำ โดยพิจำรณำ
จำกควำมเร็วของกระแสน้ ำจำกแบบจ ำลองกำรไหลมีชื่อว่ำ MIKE21HD เนื่องจำกกำรทับถมหรือกำร 
กัดเซำะขึ้นอยู่กับควำมเร็วของกระแสน้ ำ หำกควำมเร็วของกระแสน้ ำมำกอำจเกิดกำรพัดพำของตะกอน
ท้องน้ ำ แต่หำกควำมเร็วของกระแสน้ ำน้อยอำจเกิดกำรทับถมของตะกอนท้องน้ ำ ซึ่งสำมำรถทรำบ
ต ำแหน่งจุดที่คำดว่ำจะเกิดกำรทับถมหรือกำรกัดเซำะแนวร่องน้ ำ อันเป็นเหตุให้ร่องน้ ำเปลี่ยนแปลงไป
จำกสภำพธรรมชำติเดิมได้ ดังนั้น ที่ปรึกษำฯ ได้ท ำกำรเปรียบเทียบ 2 กรณี ได้แก่  
    กรณีท่ี 1 : กรณีมีท่ำเทียบเรือและเรือจอดเทียบท่ำ 
    กรณีท่ี 2 : กรณีสมมุติไม่มีท่ำเทียบเรือและไม่มีเรือจอดเทียบ 
    โดยผลควำมเร็วของกระแสน้ ำที่ได้จำกแบบจ ำลองท้ัง 2 กรณี แสดงได้ดังรูปท่ี 
4.2-54 ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบควำมเร็วกระแสน้ ำที่ได้จำกแบบจ ำลอง พบว่ำ กรณีที่ 1 ที่มีท่ำเทียบเรือและมี
เรือจอดเทียบท่ำ กำรตื้นเขินของร่องน้ ำจะเกิดขึ้นบริเวณหน้ำท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด เนื่องจำก
กำรจอดเรือท ำให้กระแสน้ ำเปลี่ยนทิศทำง และมีควำมเร็วลดลง แต่ควำมเร็วของกระแสน้ ำ จะเพ่ิมขึ้น
บริเวณกลำงล ำน้ ำของท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด และบริเวณร่องน้ ำเดินเรือ ซึ่งอำจท ำให้เกิดกำร
กัดเซำะขึ้นได้ ดังรูปที่ 4.2-54 (ก) 
    ส่วนในกรณีที่ 2 ที่ไม่มีท่ำเทียบเรือและไม่มีเรือจอดเทียบ อำจเกิดกำรทับถม
ของตะกอนท้องน้ ำบริเวณฝั่งตรงข้ำมท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด และบริเวณร่องน้ ำเดินเรือในปัจจุบัน 
เนื่องจำกบริเวณฝั่งท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรดมีควำมเร็วกระแสน้ ำมำกกว่ำท ำให้ตะกอนท้องน้ ำพัด
ไปทับถมทีฝ่ั่งตรงข้ำม ดังรูปที่ 4.2-54 (ข) 
    จำกที่กล่ำวมำข้ำงต้นสรุปได้ว่ำกำรมีท่ำเทียบเรือเป็นเหตุให้ร่องน้ ำมีกำร
เปลี่ยนแปลงไปจำกธรรมชำติ  
   4. การประเมินสภาพอุทกพลศาสตร์ที่เปลี่ยนแปลงตามน้ าขึ้นน้ าลง 
    ส ำหรับแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ที่ใช้ในกำรคำดกำรณ์ผลกระทบจำกกำรม ี
ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด กรณีที่มีปัจจัยจำกน้ ำขึ้นน้ ำลงเข้ำมำเกี่ยวข้อง คือ  MIKE21HD ซึ่งมี
ขั้นตอนกำรจัดเตรียมแบบจ ำลองดังนี้  
    1. น ำเข้ำข้อมูลที่ได้จำกกำรส ำรวจ ประกอบด้วย ข้อมูลควำมลึกท้องน้ ำ 
ข้อมูลระดับน้ ำ และข้อมูลอัตรำกำรไหลของน้ ำในแม่น้ ำป่ำสัก 
    2. น ำข้อมูลระดับควำมลึกของท้องน้ ำที่อยู่ในรูปแบบพิกัด xyz น ำมำสร้ำง
เป็นพื้นที่ในกำรคำดกำรณ์ผลกระทบด้วยแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์  
    3. ก ำหนดขนำดพ้ืนที่กริดในแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์  
    4. ก ำหนดขอบเขตด้ำนเหนือน้ ำ  (Upstream boundary conditions)  
โดยใช้ข้อมูลอัตรำกำรไหลของกระแสน้ ำเป็นข้อมูลในกำรก ำหนดขอบเขต 
 5. ก ำหนดขอบเขตด้ำนท้ำยน้ ำ (Downstream boundary conditions) โดยใช้ข้อมูล
ระดับน้ ำเป็นข้อมูลในกำรก ำหนดขอบเขต



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

 SBW
/ENV/P05579/RT67128 

หน้า 4-208 

  

  

  
(ก) กรณีที่ 1 : กรณีมีท่าเทียบเรือและมีเรือจอดเทียบท่าดังเช่นในปัจจุบัน (ข) กรณีที่ 2 : กรณีสมมุติท่ีไม่มที่าเทียบเรือและไม่มีเรือจอดเทียบ 

รูปที่ 4.2-54 : ความเร็วของกระแสน้ าในแม่น้ าป่าสักที่ได้จากแบบจ าลองการไหล MIKE21 HD ทั้งในกรณที่มีและไม่มีท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 
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    ส ำหรับข้อมูลระดับน้ ำเป็นข้อมูลที่ได้จำกกำรส ำรวจในช่วงฤดูน้ ำแล้งและช่วง
ฤดูน้ ำหลำก 15 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมน้ ำเกิดและน้ ำตำย ซึ่งเป็นข้อมูลที่ได้รับอิทธิพลจำกน้ ำขึ้นน้ ำลง 
เนื่องจำกเป็นข้อมูลจริงที่ได้จำกกำรตรวจวัด  
    โดยผลกำรคำดกำรณ์ด้วยแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ ดังรูปที่ 4.2-54 จำก
รูปจะเห็นได้ว่ำทิศทำงกำรไหลของน้ ำในแม่น้ ำป่ำสักในช่วงที่น้ ำขึ้น มีทิศทำงกำรไหลย้อนกลับจำกทิศใต้
ขึ้นไปทำงทิศเหนือ ดังรูปที่ 4.2-54 (ก) ส่วนในช่วงน้ ำลงกระแสน้ ำในแม่น้ ำป่ำสักจะมีทิศทำงกำรไหล
ตำมปกติ (ไหลไปทำงด้ำนท้ำยน้ ำ) ซึ่งควำมเร็วของกระแสน้ ำในช่วงน้ ำขึ้นจะมีควำมเร็วกว่ำช่วงน้ ำลง  
ดังรูปที่ 4.2-54 (ข) 
   5. การประเมินความเร็วของเรือลากจูงที่ท าให้ตลิ่งเกิดการกัดเซาะ 

    5.1 หลักการในการประเมิน 
     ในกำรประเมินควำมเร็วของเรือยนต์ลำกจูงที่ส่งผลกระทบต่อกำรกัด
เซำะตลิ่งของแม่น้ ำป่ำสักในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษำฯ ได้ใช้แผนภำพผลกำรศึกษำของ Hjulström – Sundborg 
(1935) ที่แสดงควำมสัมพันธ์ระหว่ำงขนำดของอนุภำคตะกอน/ชนิดตะกอนและควำมเร็วกำรไหลของน้ ำ  
ในแม่น้ ำท่ีมีผลต่อกำรกัดเซำะ พัดพำ หรือทับถมของตะกอน ดังรูปที ่4.2-55 
     จำกรูปจะเห็นได้ว่ำ บริเวณโซนสีเขียวเหนือเส้นโค้งด้ำนบนแสดงควำมเร็ว
กำรกัดเซำะวิกฤต (Mean or Critical Erosion Velocity Curve) (มีหน่วยเป็นเซนติเมตรต่อวินำที) เป็นฟังก์ชัน
กับขนำดอนุภำคดินตะกอน (มีหน่วยเป็นมิลลิเมตร) ส่วนโซนสีฟ้ำใต้เส้นโค้งด้ำนล่ำงแสดงควำมเร็วที่ดิน
ตะกอนเริ่มตกตะกอน (Mean Fall or Settling Velocity Curve) (มีหน่วยเป็นเซนติเมตรต่อวินำที) เป็นฟังก์ชัน
กับขนำดอนุภำคดินตะกอน (มีหน่วยเป็นมิลลิเมตร) 
     โดยแกนทั้งสองอยู่ในรูปแบบของกรำฟล็อก ที่เส้นกรำฟแสดงควำมสัมพันธ์
ระหว่ำงขนำดของอนุภำคและควำมเร็วของกระแสน้ ำที่จะก่อให้เกิดกำรกัดเซำะ กำรพัดพำ และกำรทับถม
ของตะกอน โดยควำมเร็วล ำน้ ำกัดเซำะ (Mean or Critical Erosion Velocity) จะเพ่ิมขึ้นเมื่ออนุภำคมี
ขนำดเล็กลง ซึ่งเส้นโค้งของ Hjulström แสดงให้เห็นว่ำ อนุภำคทรำย (Sand) ขนำดรำว 0.25 -0.5 มิลลิเมตร 
มีควำมเร็วกระแสน้ ำกัดเซำะต่ ำสุด  
     ต่อมำเส้นโค้งของ Hjulström ได้ถูกขยำยโดย Åke Sundborg ในปี  
ค.ศ.1956 ในส่วนของดินที่มีควำมเชื่อมแน่น ผลลัพธ์ที่ได้จะถูกเรียกว่ำ “แผนภำพของ Hjulström – 
Sundborg” โดยแกนแนวนอน (X) เป็นค่ำ ขนำดของตะกอน มีหน่วยเป็น มิลลิเมตร ซึ่งในกำรวิเครำะห์ 
จะใช้ขนำดที่ D50 และแกนแนวตั้ง (Y) เป็นค่ำ ควำมเร็วของน้ ำในแม่น้ ำ มีหน่วยเป็น เซนติเมตรต่อวินำที  
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รูปที่ 4.2-55 : แผนภาพผลการศึกษาของ Hjulström – Sundborg ที่แสดงความสัมพันธ์ระหว่าง

ขนาดของเม็ดดินและความเร็วการไหลของน้ าในแม่น้ า 
 
     โดยควำมสัมพันธ์ระหว่ำงขนำดของเม็ดดิน/ตะกอน และควำมเร็วกำร
ไหลของน้ ำในแม่น้ ำ แบ่งออกเป็น 3 รูปแบบ คือ  

 ตกตะกอน เมื่อน ำค่ำขนำดของตะกอนและค่ำควำมเร็วของ
กระแสน้ ำมำพล็อตลงในกรำฟแล้วเกิดจุดตัดบริเวณ Particles Deposited (โซนสีฟ้ำ) แสดงว่ำ ตะกอนจะ
ตกตะกอนบริเวณท่ีเก็บตัวอย่ำง  

 พัดพา เมื่อน ำค่ำขนำดของตะกอนและค่ำควำมเร็วของกระแสน้ ำ
มำพล็อตลงในกรำฟแล้วเกิดจุดตัดบริเวณ Particles Transported (โซนสีเหลือง) แสดงว่ำ ตะกอนจะถูก
พัดพำไปตำมควำมเร็วของกระแสน้ ำที่ควำมเร็วนั้นๆ 

 กัดเซาะ เมื่อน ำค่ำขนำดของตะกอนและค่ำควำมเร็วของกระแสน้ ำ
มำพล็อตลงในกรำฟแล้วเกิดจุดตัดตั้งแต่บริเวณ Mean or critical erosion velocity curve ขึ้นไป หรือ
บริเวณ Particles Eroded (โซนสีเขียว) แสดงว่ำ ตะกอนเกิดกำรกัดเซำะตำมควำมเร็วของกระแสน้ ำ 
ที่ควำมเร็วนั้นๆ  
     ซึ่งค่ำ D50 ของท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรดที่ได้จำกผลกำรส ำรวจ
ตะกอนและน ำตะกอนมำหำขนำดด้วยวิธีกำร Grain Sieve Analysis มีค่ำอยู่ที่ 0.072 มิลลิเมตร ดังรูปที่ 
4.2-56 โดยมีค่ำควำมเร็วของกระแสน้ ำเฉลี่ยเท่ำกับ 100 เซนติเมตรต่อวินำที หรือ 1.0 เมตรต่อวินำที 
เมื่อน ำไปพล็อตลงในกรำฟแล้วเกิดจุดตัดบริเวณ Particles Eroded (โซนสีเขียว) ดังรูปที่ 4.2-57 แสดง
ว่ำบริเวณดังกล่ำวจะเกิดกำรกัดเซำะ 
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รูปที่ 4.2-56 : ผลการวิเคราะห์ขนาดและการกระจายตัวของตะกอนในต าแหน่งที่ 5  

บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 
 

 
รูปที่ 4.2-57 : ผลการวิเคราะห์ขนาดและการกระจายตัวของตะกอน 

บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 
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    5.2 วิธีการประเมินและผลการประเมิน 
     กำรคำดกำรณ์แบบจ ำลองจำกข้อมูลปริมำณน้ ำหลำกที่ได้จำกรอบปีกำร
เกิดซ้ ำที่มีค่ำอัตรำกำรเกิดน้ ำหลำกอยู่ที่ร้อยละ 20 ของอัตรำกำรเกิดน้ ำหลำกที่มีอัตรำกำรไหลอยู่ที่ 876.6 
ลูกบำศก์เมตรต่อวินำที คือ ปีกำรเกิดซ้ ำท่ีรอบ 5 ปี  
     จำกผลกำรค ำนวณโดยแบบจ ำลอง MIKE21 แบบ 2 มิติ ด้วยข้อมูล
ปริมำณน้ ำหลำกที่รอบปีกำรเกิดซ้ ำ 5 ปี เท่ำกับ 876.7 ลูกบำศก์เมตรต่อวินำที ได้ท ำกำรรันแบบจ ำลอง
แบ่งเป็น 2 กรณี คือ กรณีที่ไม่มีเรือจอดเทียบท่ำ และกรณีมีเรือจอดเทียบท่ำโดยเรือมีขนำดใหญ่ที่สุดที่
สำมำรถท ำกำรเทียบท่ำเทียบเรือได้ ซึ่งมีรำยละเอียดดังนี้ 

กรณีที่ไม่มีเรือจอดเทียบท่า พบว่ำ ควำมเร็วของกระแสน้ ำกลำงล ำน้ ำ
บริเวณท่ำเทียบเรือมีค่ำเกิน 0.90 เมตรต่อวินำที และควำมเร็วของกระแสน้ ำริมตลิ่งทั้งด้ำนทิศตะวันตก
เฉียงใต้และด้ำนทิศตะวันออกเฉียงเหนือของท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด มีค่ำสูงสุดไม่เกิน 0.65 
เมตรต่อวินำที ซึ่งค่ำควำมเร็วบริเวณริมตลิ่งมีค่ำควำมเร็วที่ไม่สูงมำกนัก จึงสรุปได้ว่ำกรณีที่ไม่มีเรือสินค้ำ
จอดเทียบท่ำโดยมีปริมำณน้ ำหลำกในแม่น้ ำป่ำสักที่บริเวณท่ำมีควำมรุนแรงอยู่ที่ระดับรอบปีกำรเกิดซ้ ำ 5 ปี 
จะยังคงไม่มีกำรเกิดกำรกัดเซำะตลิ่ง เนื่องจำกควำมเร็วกระแสน้ ำที่มีกำรกัดเซำะตลิ่งจะใช้เกณฑ์ ดังรูปที่ 
4.2-57 
     กรณีที่มีเรือสินค้าขนาดใหญ่ที่สุดที่สามารถท าการเทียบท่าเทียบเรือได้ 
(ขนาด 50 x 16 เมตร) เมื่อพิจำรณำกรณีมีเรือจอดเทียบท่ำเทียบท่ำโดยใช้ปริมำณน้ ำหลำกที่รอบปีกำร
เกิดซ้ ำ 5 ปี พบว่ำควำมเร็วกลำงล ำน้ ำบริเวณท่ำเทียบเรือมีค่ำมำกกว่ำ 1.00 เมตรต่อวินำที และควำมเร็ว
ของกระแสน้ ำริมตลิ่งทั้งด้ำนทิศตะวันตกเฉียงใต้และด้ำนทิศตะวันออกเฉียงเหนือของท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. 
อินเตอร์เทรด มีค่ำสูงสุดไม่เกิน 0.65 เมตรต่อวินำที และทิศทำงกำรไหลของกระแสน้ ำมีกำรเปลี่ยนแปลง 
ซึ่งหลังมีกำรจอดเรือเทียบท่ำที่บริเวณท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด มีควำมเร็วกระแสน้ ำมำกขึ้น 
และควำมเร็วของกระแสน้ ำบริเวณริมตลิ่ง และกลำงล ำน้ ำมีควำมเร็วเกิน  0.60 เมตรต่อวินำที ดังนั้น  
เมื่อมีเรือขนำด 50 x 16 เมตร จอดเทียบท่ำ ท ำให้ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณริมตลิ่ง และกลำงล ำน้ ำนั้นมี
ค่ำควำมเร็วสูง จึงสรุปได้ว่ำกรณีที่มีเรือสินค้ำขนำด 50 x 16 เมตร จอดเทียบท่ำโดยมีปริมำณน้ ำหลำกใน
แม่น้ ำป่ำสักที่บริเวณท่ำเทียบเรือมีควำมรุนแรงอยู่ที่ระดับรอบปีกำรเกิดซ้ ำ  5 ปี อำจเกิดกำรกัดเซำะ
บริเวณกลำงล ำน้ ำของท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด ซึ่งปริมำณน้ ำหลำกสูงสุดในรอบ 5 ปี หรือ
เท่ำกับ 876.7 ลูกบำศก์เมตรต่อวินำที เป็นกำรสมมุติกรณีศึกษำให้มีปริมำณกำรไหลที่สูงกว่ำปกติ ซึ่งอำจ
มีโอกำสเกิดขึ้นหรือไม่มีโอกำสเกิดขึ้น ขึ้นอยู่กับปริมำณน้ ำฝนที่ตกลงเหนือโครงกำรของลุ่มน้ ำป่ำสัก 
     ผลกำรวิเครำะห์จำกทั้งสองกรณี พบว่ำอัตรำกำรไหลในช่วงน้ ำหลำกที่
รอบปีกำรเกิดซ้ ำ 5 ปี ที่มีปริมำณอัตรำกำรไหลอยู่ที่ 876.7 ลูกบำศก์เมตรต่อวินำที ได้ค่ำควำมเร็วบริเวณ
กลำงล ำน้ ำและบริเวณริมตลิ่งไม่เกิน 1.50 เมตรต่อวินำที ดังตารางท่ี 4.2-36 และตารางที่ 4.2-37 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-213 

ตารางท่ี 4.2-36  
ผลการวิเคราะห์ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ าที่รอบปีการเกิดซ้ า 5 ปี  

กรณีไม่มีเรือจอดเทียบท่าบริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด  
แต่มีเรือจอดเทียบที่ท่าเทียบเรือข้างเคียง 

ต าแหน่ง ความเร็วกระแสน้ า (เมตรต่อวินาที) 
บริเวณตลิ่งหน้ำท่ำเทียบเรือ (ตลิ่งขวำ) 0.60 
กลำงล ำน้ ำ 1.43 
บริเวณตรงข้ำมหนำ้ท่ำเทียบเรือ (ตลิ่งซ้ำย) 0.57 
ควำมเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ ำตลอดแนวหน้ำตัดล ำน้ ำ 0.86 

 
ตารางท่ี 4.2-37  

ผลการวิเคราะห์ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ าที่รอบปีการเกิดซ้ า 5 ปี  
กรณีมีเรือจอดเทียบท่าบริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด และท่าเทียบเรือข้างเคียง 

ต าแหน่ง ความเร็วกระแสน้ า (เมตรต่อวินาที) 
บริเวณตลิ่งหน้ำท่ำเทียบเรือ (ตลิ่งขวำ) 0.61 
กลำงล ำน้ ำ 1.47 
บริเวณตรงข้ำมหนำ้ท่ำเทียบเรือ (ตลิ่งซ้ำย) 0.59 
ควำมเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ ำตลอดแนวหน้ำตัดล ำน้ ำ 0.89 

      
     กำรประเมินโดยใช้แบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์เพื่อหำค่ำอัตรำกำรไหล
ที่ท ำให้เกิดกำรกัดเซำะของตลิ่งโดยใช้ค่ำควำมเร็วกระแสน้ ำเป็นตัวบ่งชี้ถึงกำรเริ่มกำรกัดเซำะจะใช้
วิธีกำร Trial & Error ซึ่งอัตรำกำรไหลจะใช้เกณฑ์ควำมเร็วที่เริ่มท ำให้เกิดกำรกัดเซำะโดยพิจำรณำ
ลักษณะตะกอนซึ่งอ้ำงอิงจำก AASHTO model ดังตารางที่ 4.2-33 ที่ได้ระบุว่ำ ลักษณะตะกอนบริเวณ
โครงกำรที่เป็นแบบ Silt or Clay มีควำมเร็วที่เริ่มท ำให้เกิดกำรกัดเซำะ 1.07 เมตรต่อวินำที โดยกำร
ประเมินด้วยแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ส ำหรับกำรศึกษำในครั้งนี้ แบ่งออกได้ 2 กรณ ีคือ 
     กรณีที่ 1 : ไม่มีเรือจอดที่หน้าท่าเทียบเรือข้างเคียงและหน้าท่าเทียบเรือ
ฝั่งตรงข้าม แบ่งออกเป็น 2 กรณี คือ 

 กรณีที่ 1.1 : หน้ำท่ำเทียบเรือของโครงกำรและท่ำเทียบเรือฝั่งตรง
ข้ำมไม่มีเรือจอดเทียบท่ำ 

 กรณีที่ 1.2 : หน้ำท่ำเทียบเรือของโครงกำรมีเรือจอดเทียบท่ำ 1 แถว 
(จ ำนวน 6 ล ำ) แต่หน้ำท่ำเทียบเรือฝั่งตรงข้ำมไม่มีเรือจอดเทียบท่ำ 
     โดยผลที่ได้จำกแบบจ ำลองคณิตศำสตร์ ดังตารางท่ี 4.2-38 
     กรณีที่ 2 : มีเรือจอดที่หน้าท่าเทียบเรือข้างเคียงและฝั่งตรงข้าม แบ่ง
ออกเป็น 2 กรณี คือ 
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 กรณีที่ 2.1 : ไม่มีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือของโครงกำร แต่มีเรือจอด
ที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือพีอำร์)จ ำนวน 3 ล ำ (ด้ำนบนท่ำเรือพีอำร์)จ ำนวน 3 ล ำ 
และฝั่งตรงข้ำมจ ำนวน 3 ล ำ 

 กรณีที่  2.2 : มีเรือจอดที่หน้ำท่ำเทียบเรือของโครงกำร 1 แถว 
(จ ำนวน 6 ล ำ) และมีเรือจอดที่ท่ำเทียบเรือข้ำงเคียงจ ำนวน 9 ล ำ (ด้ำนล่ำงท่ำเรือพีอำร์) จ ำนวน 3 ล ำ 
(ด้ำนบนท่ำเรือพีอำร์) จ ำนวน 3 ล ำ และฝั่งตรงข้ำมจ ำนวน 3 ล ำ 

 โดยผลที่ได้จำกแบบจ ำลองคณิตศำสตร์ ดังตารางท่ี 4.2-39 
 

ตารางท่ี 4.2-38  
ผลการวิเคราะห์ผลกระทบ กรณีที่ 1 ไม่มีเรือจอดที่หน้าท่าเทียบเรือข้างเคียงและฝั่งตรงข้าม 

กรณี 1.1 : หน้าท่าเทียบเรือของโครงการ ท่าเทียบเรือข้างเคียงและท่าเทียบเรือฝ่ังตรงข้ามไม่มีเรือจอดเทียบท่า  
 

อัตราการไหล 
(ลบ.ม/วินาที) 

ความเร็วกระแสน้ า (เมตร/วินาที) ความเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ าตลอดแนวหน้าตัดล าน้ า  
(เมตร/วินาที) ตลิ่งซ้าย กลางล าน้ า ตลิ่งขวา 

0-100 0.09 0.17 0.11 0.12 
101-200 0.20 0.32 0.22 0.25 
201-300 0.27 0.47 0.34 0.36 
301-400 0.36 0.63 0.44 0.48 
401-500 0.45 0.80 0.55 0.60 
501-600 0.54 0.93 0.65 0.71 
601-700 0.62 1.10 0.75 0.82 

กรณี 1.2 : หน้าท่าเทียบเรือของโครงการมีเรือจอดเทียบท่า 1 แถว (จ านวน 6 ล า)  
              แต่หน้าท่าเทียบเรือข้างเคียงและฝั่งตรงข้ามไม่มีเรือจอดเทียบท่า 

อัตราการไหล 
(ลบ.ม/วินาที) 

ความเร็วกระแสน้ า (เมตร/วินาที) ความเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ าตลอดแนวหน้าตัดล าน้ า  
(เมตร/วินาที) ตลิ่งซ้าย กลางล าน้ า ตลิ่งขวา 

0-100 0.09 0.18 0.10 0.12 
101-200 0.19 0.32 0.20 0.24 
201-300 0.28 0.49 0.33 0.37 
301-400 0.37 0.64 0.41 0.47 
401-500 0.50 0.80 0.51 0.60 
501-600 0.60 0.96 0.61 0.72 
601-700 0.64 1.12 0.7 0.82 
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ตารางท่ี 4.2-39  
ผลการวิเคราะห์ผลกระทบ กรณีที่ 2 มีเรือจอดที่หน้าท่าเทียบเรือฝั่งตรงข้าม 

กรณี 2.1 : ไม่มีเรือจอดที่ท่าเทียบเรือของโครงการ  
              แต่มีเรือจอดที่ท่าเทียบเรือข้างเคียงจ านวน 9 ล า (ด้านล่างท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า  
              (ด้านบนท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า และฝ่ังตรงข้ามจ านวน 3 ล า 
อัตราการไหล  
(ลบ.ม/วินาที) 

ความเร็วกระแสน้ า (เมตร/วินาที) ความเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ าตลอดแนวหน้าตัดล าน้ า 
(เมตร/วินาท)ี ตลิ่งซ้าย กลางล าน้ า ตลิ่งขวา 

0-100 0.10 0.16 0.10 0.12 
101-200 0.20 0.31 0.20 0.24 

201-300 0.30 0.47 0.31 0.36 
301-400 0.40 0.63 0.41 0.48 
401-500 0.50 0.80 0.51 0.60 
501-600 0.61 0.94 0.61 0.72 
601-700 0.71 1.10 0.71 0.84 

กรณี 2.2 : มีเรือจอดท่ีท่าเทียบเรือของโครงการ 1 แถว (จ านวน 6 ล า)  
             และมีเรือจอดที่ท่าเทียบเรือข้างเคียงจ านวน 9 ล า (ด้านล่างท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า  
              (ด้านบนท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า และฝ่ังตรงข้ามจ านวน 3 ล า 

อัตราการไหล 
(ลบ.ม/วินาที) 

ความเร็วกระแสน้ า (เมตร/วินาที) ความเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ าตลอดแนวหน้าตัดล าน้ า 
(เมตร/วินาที) ตลิ่งซ้าย กลางล าน้ า ตลิ่งซ้าย 

0-100 0.10 0.16 0.10 0.12 
101-200 0.19 0.33 0.21 0.24 
201-300 0.29 0.49 0.31 0.36 
301-400 0.38 0.65 0.41 0.48 
401-500 0.48 0.82 0.52 0.60 
501-600 0.57 0.98 0.62 0.72 
601-700 0.71 1.10 0.71 0.84 

 
     จำกกำรประมวลผลด้วยแบบจ ำลองโดยกำร Trial & Error เพ่ือหำค่ำ
อัตรำกำรไหลที่ไม่ท ำให้เกิดกำรกัดเซำะจำก AASHTO model ได้ระบุควำมเร็วไม่เกิน 1.00 เมตร/วินำที 
พบว่ำค่ำอัตรำกำรไหลสูงสุดที่ท ำกำร Trial & Error ออกมำได้นั้นอยู่ที่  700 ลูกบำศก์เมตร/วินำที 
เนื่องจำกเป็นอัตรำกำรไหลสูงสุดที่สำมมำรถน ำเรือมำจอดเทียบท่ำของโครงกำรได้โดยที่ไม่ท ำให้เกิด
กำรกัดเซำะ โดยจ ำนวนเรือที่สำมำรถจอดได้ในแต่ละช่วงของอัตรำกำรไหลในกรณีที่ 1 (เฉพำะกรณีท่ี 1.2) 
และกรณีที่ 2 (กรณีที่ 2.1 และกรณีที่ 2.2) ดังตารางท่ี 4.2-40 และตารางท่ี 4.2-41 ตำมล ำดับ 
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ตารางท่ี 4.2-40  
ผลการวิเคราะห์จ านวนเรือที่สามารถเทียบท่า กรณีที่ 1 ไม่มีเรือจอดที่หน้าท่าเทียบเรือฝั่งตรงข้าม 

กรณี 1.2 : หน้าท่าเทียบเรือของโครงการมีเรือจอดเทียบท่า 1 แถว (จ านวน 6 ล า) แต่หน้าท่าเทียบเรือฝ่ังตรงข้าม 
ไม่มีเรือจอดเทียบท่า 

อัตราการไหล  
(ลบ.ม/วินาที) 

ความเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ าตลอด
แนวหน้าตัดล าน้ า (เมตร/วินาที) 

จ านวนเรือที่สามารถจอด 
เทียบท่าได้ (ล า) 

ลักษณะการจอดเรือ 

0-100 0.12 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
101-200 0.24 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
201-300 0.37 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
301-400 0.47 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
401-500 0.60 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
501-600 0.72 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
601-700 0.82 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  

 
ตารางท่ี 4.2-41  

ผลการวิเคราะห์จ านวนเรือที่สามารถเทียบท่า กรณีที่ 2 มีเรือจอดที่หน้าท่าเทียบเรือฝั่งตรงข้าม 
กรณี 2.1 : ไม่มีเรือจอดเทียบท่าบริเวณหน้าท่าเทียบเรือโครงการ  
              แต่มีเรือจอดที่ท่าเทียบเรือข้างเคียงจ านวน 9 ล า (ด้านล่างท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า  

               (ด้านบนท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า และฝ่ังตรงข้ามจ านวน 3 ล า 
อัตราการไหล  
(ลบ.ม/วินาที) 

ความเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ า 
ตลอดแนวหน้าตัดล าน้ า (เมตร/วินาที) 

จ านวนเรือที่สามารถจอด
เทียบท่าได้ (ล า) 

ลักษณะการจอดเรือ 

0-100 0.12 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
101-200 0.24 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
201-300 0.36 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
301-400 0.48 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
401-500 0.60 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
501-600 0.72 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
601-700 0.84 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  

กรณี 2.2 : หน้าท่าเทียบเรือของโครงการมีเรือเทียบท่า 1 แถว (จ านวน 6 ล า)  
              และมีเรือจอดที่ท่าเทียบเรือข้างเคียงจ านวน 9 ล า (ด้านล่างท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า  

               (ด้านบนท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า และฝ่ังตรงข้ามจ านวน 3 ล า 
อัตราการไหล 
(ลบ.ม/วินาที) 

ความเร็วเฉลี่ยของกระแสน้ า 
ตลอดแนวหน้าตัดล าน้ า (เมตร/วินาที) 

จ านวนเรือที่สามารถจอด
เทียบท่าได้ (ล า) 

ลักษณะการจอดเรือ 

0-100 0.12 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
101-200 0.24 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
201-300 0.36 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
301-400 0.48 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
401-500 0.60 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
501-600 0.72 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
601-700 0.84 6 จอดเรือไม่ซ้อนล ำ  
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     จำกตารางที่ 4.2-40 ถึงตารางที่ 4.2-41 สำมำรถสรุปผลกำรประเมิน
แยกรำยกรณีได้ดังนี้ 
     กรณีที่ 1 : ไม่มีเรือจอดที่หน้าท่าเทียบเรือฝั่งตรงข้าม 

 กรณี 1.1 : หน้าท่าเทียบเรือของโครงการ ท่าเทียบเรือข้างเคียง
และท่าเทียบเรือฝั่งตรงข้ามไม่มีเรือจอดเทียบท่า 
     จ ำนวนเรือที่สำมำรถจอดเทียบท่ำเพ่ือท ำกำรขนส่งสินค้ำได้สูงสุด 6 ล ำ 
โดยมีค่ำอัตรำกำรไหลตั้งแต่ 0-700 ลูกบำศก์เมตรต่อวินำที 

 กรณี 1.2 : หน้าท่าเทียบเรือของโครงการมีเรือจอดเทียบท่า 1 แถว 
(จ านวน 6 ล า) แต่หน้าท่าเทียบเรือข้างเคียงและฝั่งตรงข้ามไม่มีเรือจอดเทียบท่า 
     จ ำนวนเรือที่สำมำรถจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
เพ่ือท ำกำรขนส่งสินค้ำได้สูงสุดโดยที่ไม่ท ำให้เกิดกำรกัดเซำะ คือ จ ำนวน 6 ล ำ โดยมีค่ำอัตรำกำรไหลของน้ ำ
ในแม่น้ ำป่ำสักตั้งแต ่0-700 ลูกบำศก์เมตรต่อวินำที 
     กรณีที่ 2 : มีเรือจอดที่หน้าท่าเทียบเรือข้างเคียงและฝั่งตรงข้าม 

 กรณี 2.1 : ไม่มีเรือจอดที่ท่าเทียบเรือของโครงการ แต่มีเรือจอด
ที่ท่าเทียบเรือข้างเคียงจ านวน 9 ล า (ด้านล่างท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า (ด้านบนท่าเรือพีอาร์) จ านวน 
3 ล า และฝั่งตรงข้ามจ านวน 3 ล า 
     จ ำนวนเรือที่สำมำรถจอดเทียบที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
เพื่อท ำกำรขนส่งสินค้ำได้สูงสุดโดยที่ไม่ท ำให้เกิดกำรกัดเซำะ คือ จ ำนวน 6 ล ำ โดยมีค่ำอัตรำกำรไหลตั้งแต่ 
0-700 ลูกบำศก์เมตรต่อวินำที 

 กรณี 2.2 : มีเรือจอดที่ท่าเทียบเรือของโครงการ 1 แถว (จ านวน 
6 ล า) และมีเรือจอดที่ท่าเทียบเรือข้างเคียงจ านวน 9 ล า (ด้านล่างท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า (ด้านบน
ท่าเรือพีอาร์)จ านวน 3 ล า และฝั่งตรงข้ามจ านวน 3 ล า 
     จ ำนวนเรือที่สำมำรถจอดเทียบท่ำที่ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
เพื่อท ำกำรขนส่งสินค้ำได้สูงสุดโดยที่ไม่ท ำให้เกิดกำรกัดเซำะ คือ จ ำนวน 6 ล ำ โดยมีค่ำอัตรำกำรไหลตั้งแต่ 
0-700 ลูกบำศก์เมตรต่อวินำที 
     ทั้งนี้ จำกกำรประเมินผลกระทบด้วยแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ ท ำให้

ได้ปริมำณน้ ำท่ำสูงสุดที่ท่ำเทียบเรือสำมำรถน ำเรือมำจอดได้โดยไม่เพ่ิมควำมเร็วกระแสน้ ำจนท ำให้เกิด

ปัญหำกำรกัดเซำะในพ้ืนที่ท่ำเทียบเรือฝั่งตรงข้ำม โดยค่ำอัตรำกำรไหลไม่ควรเกินประมำณ 700 ลูกบำศก์เมตร

ต่อวินำที โดยมีค่ำระดับน้ ำอยู่ที่ 1.5 ม.รทก. 
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   6. สรุปการศึกษาและประเมินผลกระทบด้านอุทกพลศาสตร์จากการด าเนิน
โครงการท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด 
    6.1 วิธีการจัดเตรียมแบบจ าลอง  
     ในกำรวิเครำะห์ผลกระทบด้ำนอุทกพลศำสตร์เนื่องจำกโครงสร้ำง 
ท่ำเทียบเรือและกิจกรรมกำรใช้ประโยชน์ท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด โดยใช้แบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ 
บริษัทที่ปรึกษำฯ ได้ท ำกำรวิเครำะห์จำกกำรรวบรวมข้อมูลต่ำงๆ ได้แก่  

 ข้อมูลส ารวจท้องน้ า เป็นกำรวัดระดับจำกผิวน้ ำจนถึงพ้ืนดินใต้ผิวน้ ำ 
โดยใช้เครื่อง Echo Sounder มีระยะทำงในกำรส ำรวจประมำณ 1.90 กิโลเมตร  

 ข้อมูลส ารวจความเร็วกระแสน้ าและทิศทางการไหล แบ่งกำร
ส ำรวจออกเป็น 2 ช่วง ได้แก่ ช่วงฤดูน้ ำหลำกระหว่ำงวันที่ 2 ตุลำคม พ.ศ. 2563 จนถึงวันที่ 3 ตุลำคม พ.ศ. 
2563และในช่วงฤดูน้ ำแล้งระหว่ำงวันที่ 29 มกรำคม พ.ศ. 2564 จนถึงวันที่ 30 มกรำคม พ.ศ. 2564 
จ ำนวน 25 ชั่วโมง  

 ข้อมูลส ารวจระดับน้ า แบ่งออกเป็นกำรส ำรวจ 2 ช่วง ได้แก่ ช่วง
ฤดูน้ ำหลำกระหว่ำงวันที่ 26 กันยำยน พ.ศ. 2563 จนถึงวันที่ 11 ตุลำคม พ.ศ. 2563 และในช่วงฤดูน้ ำ
แล้งระหว่ำงวันที่ 25 มกรำคม พ.ศ. 2564 จนถึงวันที่ 10 กุมภำพันธ์ พ.ศ. 2564 จ ำนวน 15 วัน 

 ข้อมูลส ารวจขนาดตะกอนท้องน้ า มีกำรเก็บตัวอย่ำงตะกอนท้องน้ ำ
ทีบ่ริเวณหน้ำท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด  
     ซึ่งข้อมูลดังกล่ำวจะน ำมำจัดท ำ “แบบจ ำลองกำรไหลของแม่น้ ำเสมือนจริง” 

โดยผ่ำนกระบวนกำรปรับเทียบกับลักษณะกำรไหลที่ได้จำกกำรตรวจวัด ซึ่งกรณีศึกษำผลกระทบด้ำน 

อุทกพลศำสตร์ จะศึกษำผลกระทบก่อนมีโครงกำรโดยสมมติให้ลักษณะของขอบเขตล ำน้ ำเป็ นไปดังใน

อดีตก่อนมีท่ำเทียบเรือ (น ำท่ำเทียบเรือที่มีอยู่ในปัจจุบันออกจำกล ำน้ ำ) เปรียบเทียบกับเมื่อมีโครงกำรท่ำ

เทียบเรือพี.อำร์. อินเตอร์เทรด ดังรูปที่ 4.2-58 (ก) และรูปที่ 4.2-58 (ข) ตำมล ำดับ โดยท ำกำร

เปรียบเทียบควำมเร็วกระแสน้ ำเฉลี่ยและระดับน้ ำในช่วงฤดูน้ ำหลำก ณ เวลำเดียวกัน จ ำนวน 3 ต ำแหน่ง 

คือ บริเวณตลิ่งซ้ำย (ฝั่งวัดเสด็จ) บริเวณกลำงน้ ำ และบริเวณตลิ่งขวำ (ฝั่งท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด)  

โดยมองจำกทิศทำงเหนือน้ ำไปยังท้ำยน้ ำ (จำกทิศตะวันออกเฉียงเหนือไปยังทิศตะวันตกเฉียงใต้) 
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(ก) ก่อนมีโครงการทา่เทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด (ข) หลังมีโครงการที่มีเรือจอดเทียบท่าสูงสุด 

รูปที่ 4.2-58 : สภาพอุทกพลศาสตร์บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์. อินเตอร์เทรด ก่อนและหลังมีโครงการ 

ทิศทำงกำรไหล 

ทิศทำงกำรไหล 

เรือบรรทุกสินค้ำ 
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    6.2 ผลที่ได้จากการศึกษา 
     จำกกำรประเมินด้วยแบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ พบว่ำ ควำมเร็ว
กระแสน้ ำเฉลี่ยบริเวณตลิ่งซ้ำย (ฝั่งวัดเสด็จ) ก่อนมีโครงกำรและหลังมีโครงกำรที่มีเรือจอดเทียบท่ำสูงสุด  
มีค่ำประมำณ 0.246 และ 0.248 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยกำรเพ่ิมขึ้นของค่ำควำมเร็วกระแสน้ ำ
เฉลี่ยบริเวณตลิ่งฝั่งซ้ำยเกิดจำกกำรได้รับผลกระทบจำกกำรมีเรือจอดเทียบท่ำที่ตลิ่งขวำ ท ำให้ล ำน้ ำ 
แคบลง ส่วนควำมเร็วกระแสน้ ำเฉลี่ยบริเวณกลำงล ำน้ ำ ก่อนมีโครงกำรและหลังมีโครงกำรที่มีเรือมำจอด
เทียบท่ำสูงสุด มีค่ำประมำณ 0.307 และ 0.365 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับ โดยกำรเพ่ิมข้ึนของค่ำควำมเร็ว
กระแสน้ ำเฉลี่ยบริเวณกลำงล ำน้ ำเกิดจำกกำรที่ล ำน้ ำแคบลงเนื่องจำกมีกำรจอดเรือ และควำมเร็ว
กระแสน้ ำเฉลี่ยบริเวณตลิ่งขวำ (ฝั่งท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด) ก่อนมีโครงกำรและหลังมีโครงกำร
ที่มีเรือมำจอดเทียบท่ำสูงสุด มีค่ำประมำณ 0.251 และ 0.344 เมตรต่อวินำที ตำมล ำดับโดยกำรเพ่ิมขึ้น
ของค่ำควำมเร็วกระแสน้ ำเฉลี่ยบริเวณตลิ่งขวำเกิดจำกมีกำรจอดเรือเทียบท่ำเทียบเรือ พี.อำร์. อินเตอร์เทรด 
ส ำหรับค่ำระดับน้ ำเฉลี่ยในช่วงฤดูน้ ำหลำกก่อนมีโครงกำรและหลังมีโครงกำรมีค่ำประมำณ 1.014 และ 
1.015 เมตร รทก. ตำมล ำดับ จึงสรุปได้ว่ำกำรจอดเทียบท่ำเทียบเรือจะส่งผลให้ค่ำควำมเร็วกระแสน้ ำ
เพ่ิมขึ้นคือ บริเวณตลิ่งซ้ำย กลำงล ำน้ ำ และตลิ่งขวำ และกำรจอดเรือเทียบท่ำไม่ได้ส่งผลให้ระดับน้ ำ
เปลี่ยนแปลงอย่ำงมีนัยส ำคัญ รำยละเอียดดังตารางท่ี 4.2-42 
 

ตารางท่ี 4.2-42  
เปรียบเทียบข้อมูลความเร็วกระแสน้ าและระดับน้ าก่อนและหลังมีโครงการ 

ข้อมูล ก่อนมีโครงการ หลังมีโครงการ 
ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณตลิ่งซ้ำย (เมตร/วินำที) 0.246 0.248 
ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณกลำงล ำน้ ำ (เมตร/วินำที) 0.307 0.365 
ควำมเร็วกระแสน้ ำบริเวณตลิ่งขวำ (เมตร/วินำที) 0.251 0.334 
ระดับน้ ำ (เมตร รทก.) 1.014 1.015 
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4.3 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 

 
4.3.1 ทรัพยากรชีวภาพในน  า 
 การด าเนินกิจกรรมในระยะนี้จะเป็นการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า และจัดเก็บสินค้าภายใน
โกดังเช่นเดียวกับในปัจจุบัน ซึ่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในน้ าอาจเกิดขึ้นจากการระบายน้ าเสีย/ 
น้ าทิ้งลงสู่แหล่งน้ า หรือในกรณีที่เกิดการร่วงหล่นของสินค้าระหว่างการขนส่ง หรือกรณีเกิดอุบัติเหตุของ
เรือขนส่งสินค้า/เรือยนต์ลากจูง ซึ่งมีรายละเอียดการประเมินดังต่อไปนี้ 
 (1) การระบายน  าเสีย/น  าทิ งลงสู่แหล่งน  า 
  น้ าเสียที่เกิดขึ้นจากการล้างหน้าท่า และจากห้องน้ าห้องส้วมเป็นน้ าเสียที่มีการปนเปื้อน
ของสารอินทรีย์และมีความสกปรกค่อนข้างสูง หากมีการระบายลงสู่แหล่งน้ าโดยไม่ผ่านการบ าบัดจะส่งผล
กระทบต่อคุณภาพน้ าและทรัพยากรชีวภาพในแหล่งน้ า แต่เนื่องจากน้ าเสียที่เกิดข้ึนจากการล้างพ้ืนบริเวณ
หน้าท่าเทียบเรือมีปริมาณเพียง 11.00 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน และจะเกิดขึ้นเฉพาะในวันที่มีการขนถ่ายสินค้า
หน้าท่าเทียบเรือเท่านั้น โดยน้ าทิ้งดังกล่าวจะระบายลงสู่รางระบายน้ า แล้วรวบรวมลงสู่บ่อตกตะกอน 1 
โดยโครงการมีการหมุนเวียนน้ าที่ผ่านการบ าบัดจากบ่อตกตะกอน 1 กลับมาใช้ล้างพ้ืนโดยให้ระบายลงสู่
แม่น้ าป่าสัก ส่วนตะกอนที่ดักได้ภายในบ่อตกตะกอนจะมีการขุดลอกแล้วน าไปปรับถมพ้ืนที่ว่างภายใน
โครงการต่อไป จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในแหล่งน้ าที่อยู่ใกล้เคียง 
  ส าหรับน้ าเสียที่เกิดขึ้นจากห้องน้ าห้องส้วมที่อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง บ้านพักคนงาน 
อาคารห้องน้ า และอาคารห้องครัว จะถูกส่งเข้าสู่ระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปจ านวน 6 แห่ง ในบริเวณพ้ืนที่
โครงการ เพ่ือท าการบ าบัดให้มีคุณภาพอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ก่อนระบายน้ าที่ผ่านการบ าบัดไปยังบ่อซึม
ต่อไป โดยไม่มีการระบายออกสู่แหล่งน้ าภายนอก ทั้งนี้ที่ตั้งของระบบบ าบัดน้ าเสียทุกแห่งตั้งอยู่ห่างจาก
แหล่งน้ ามากกว่า 10 เมตร ซึ่งสอดคล้องกับกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่ก าหนดให้ บ่อเกรอะ บ่อซึม ของส้วมต้องอยู่ห่างจาก
แม่น้ า คู คลอง หรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 10 เมตร ผลกระทบจากการด าเนินโครงการในระยะนี้
จะไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในน้ าของแหล่งน้ าที่อยู่ใกล้เคียง 
 (2) การร่วงหล่นของสินค้าระหว่างการขนส่ง 
  กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่า แบ่งออกเป็น 3 วิธี ได้แก่ การขนส่งสินค้าผ่านโกรก
ลงสู่เรือ (มันเส้น ปูนเม็ด ข้าวโพด ผงเหล็ก และปุ๋ย) การขนถ่ายสินค้าจากเรือโดยใช้รถแบคโฮ (ถ่านหิน 
และแร่ทองแดง) และการขนส่งสินค้าโดยใช้เครนยกสินค้าลงสู่เรือ (ปูนซีเมนต์ถุงบรรจุใน Big Bag และ
เหล็กบิลเล็ต) ซึ่งเมื่อพิจารณาวิธีการขนถ่ายสินค้า พบว่า การขนถ่ายที่มีโอกาสเกิดการร่วงหล่นของสินค้าลง
สู่แหล่งน้ า คือ การขนถ่ายผ่านโกรก และการใช้รถแบคโฮในการตักสินค้าจากเรือใส่รถบรรทุก ซึ่งถึงแม้ว่า
จะมีการคลุมผ้าใบระหว่างเรือกับโกรก หรือระหว่างเรือกับท่าเทียบเรือก็มีโอกาสที่จะเกิดการร่วงหล่นลงสู่
แหล่งน้ าระหว่างการขนส่งได้ 
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  เมื่อพิจารณาคุณสมบัติของสินค้าที่มีการขนส่ง (ตารางที่ 4.3-1) พบว่า จะเป็นสินค้า
เกษตร (มันเส้น และข้าวโพด) แร่ทองแดง ถ่านหิน ปูนเม็ด ปูนถุง ปุ๋ยยูเรีย เหล็กบิลเล็ต และผงเหล็ก โดยใน
ส่วนของสินค้าเกษตร เมื่อร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ าจะเพ่ิมค่าของแข็งแขวนลอย และค่าบีโอดีในแหล่งน้ า 
ที่อาจส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในแหล่งน้ าได้ ซึ่งระดับของผลกระทบจะขึ้นกับปริมาณที่มีการร่วงหล่น 
หากมีปริมาณไม่มากจะสามารถย่อยสลายได้ด้วยจุลชีพในแหล่งน้ าได้ ส่วนสินค้าจ าพวกแร่และถ่านหินจะ
มีค่าความถ่วงจ าเพาะมากกว่าน้ าและไม่ละลายน้ า ดังนั้น เมื่อตกลงสู่แหล่งน้ าจะจมลงสู่ด้านล่าง ไม่ละลายน้ า 
อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของแหล่งน้ าบริเวณหน้าท่าได้ ส่วนสินค้าในรูปปูนเม็ดจะมีความสามารถในการ
ละลายน้ าได้ต่ า เมื่อตกลงสู่แหล่งน้ าเพ่ิมค่าของแข็งแขวนลอยในแหล่งน้ า และตะกอนท้องน้ า และสินค้า
ในรูปปุ๋ยเป็นสารอินทรีย์สังเคราะห์จากการน าก๊าซ N2 ในอากาศและ H2 จากก๊าซธรรมชาติมาผ่านกระบวนการ
ผลิตเป็นแอมโมเนีย และน าไปผ่านกระบวนการทางเคมีที่ความร้อน 180oC ความดัน 200 บาร์ แล้วน ามาตก
ผลึกเป็นปุ๋ยยูเรีย มีไนโตรเจนเป็นองค์ประกอบร้อยละ 46 และละลายน้ าดีมาก ดังนั้น เมื่อมีการร่วงหล่น
ลงสู่แหล่งน้ าจะละลายน้ าท าให้ค่าไนโตรเจนในน้ ามีค่าเพ่ิมขึ้น อย่างไรก็ตาม ไนโตรเจนเป็นธาตุอาหาร 
ที่ส าคัญของสิ่งชีวิตในแหล่งน้ า แต่หากมีปริมาณมากเกินไป จะส่งผลให้ค่าออกซิเจนละลายน้ ามีค่าลดลง
เนื่องจาก Nitrifying Bacteria มีการใช้ออกซิเจนในการย่อยสลายสารไนโตรเจนในน้ า ส่งผลกระทบต่อ
การด ารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ าได ้
 

ตารางท่ี 4.3-1 
คุณสมบัติของสินค้าที่มีการขนส่งผ่านหน้าท่า  

ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมกรณีที่มีการตกหล่นลงแหล่งน  า  
ชนิดสนิค้าท่ีขนส่ง 

ผ่านหน้าท่า 
คุณสมบัติ 

ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
กรณีที่ตกหล่นลงแหล่งน  า 

1. มันเส้น  เป็นของแข็งที่ได้จากการน ามันส าปะหลังมา 
หั่นเป็นช้ินเล็กๆแล้วตากแดดให้แห้ง 3-5 วัน 
เป็นสารอินทรีย์ละลายน้ าได้ในส่วนที่เป็นผง  
มีค่า High Calorific Valve ประมาณ 3,500 
kcal/kg โดยในเนื้อมันมีองค์ประกอบของแป้ง
ประมาณร้อยละ 72-85 โดยใช้ในอุตสาหกรรม
อาหาร หรือใช้ในการเลี้ยงสัตว์ 

- เพิ่มค่าของแข็งแขวนลอยและ
ค่าบีโอดีในแหล่งน้ า 

2. ปูนเม็ด 
 

เป็นของแข็งที่เกิดจากการเผาผลึกของหินปูน 
อลูมิเนียมซิลิเกต แร่เหล็ก และดินเหนียว เป็นต้น 
ในเตาเผาปูนซีเมนต์ มีสีเทา ขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลางประมาณ 3-25 มิลลิเมตร ใช้เป็น
วัตถุดิบในการผลิตปูนซีเมนต์สูตรต่างๆ ละลาย
น้ าได้ต่ า 

- เพิ่มค่าของแข็งแขวนลอยใน
แหล่งน้ า และตะกอนท้องน้ า 
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ตารางท่ี 4.3-1 

คุณสมบัติของสินค้าที่มีการขนส่งผ่านหน้าท่า  
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมกรณีที่มีการตกหล่นลงแหล่งน  า (ต่อ) 

ชนิดสนิค้าท่ีขนส่ง 
ผ่านหน้าท่า 

คุณสมบัติ 
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
กรณีที่ตกหล่นลงแหล่งน  า 

3. ผงเหล็ก 

 

เป็นของแข็ง ผลิตมาจากเหล็กออกไซด์สีด า
สังเคราะห์ มีลักษณะเป็นผงสีด า องค์ประกอบ
หลักเป็นเหล็ก (Fe) 63% รองลงมา เฟอร์รัส
ออกไซด์ (FeO) 20% สารที่ละลายได้ในน้ า 
0.5% ค่าความเป็นกรดหรือด่าง 4.5-8.5 ค่า
ความถ่วงจ าเพาะ 4.9 – 5.2% เป็นวัตถุดิบ
พื้นฐานที่ใช้ในหลากหลายอุตสาหกรรม ได้แก่ 
อุตสาหกรรมสี เซรามิค และอุตสาหกรรมยาง  

- เนื่องจากไม่ละลายน้ า และมี
น้ าหนักมากกว่าน้ า เมื่อตกลง
ในแหล่งน้ าจะจมลงสู่ด้านล่าง 
อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ
แหล่งน้ าบริเวณหน้าท่าได้ 

4. ข้าวโพด 

 

ส่วนประกอบทางเคมี ความช้ืนร้อยละ 13 
โปรตีนร้อยละ 8 ไขมันร้อยละ 4 เยื่อใยร้อยละ 
2.50 เถ้าร้อยละ 1.30 แคลเซียมร้อยละ 0.01 
ฟอสฟอรัสใช้ประโยชน์ได้ ร้อยละ 0.01  

- เนื่องจากไม่ละลายน้ า และมี
น้ าหนักมากกว่าน้ า เมื่อตกลง
ในแหล่งน้ าจะจมลงสู่ด้านล่าง 
อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ
แหล่งน้ าบริเวณหน้าท่าได้ 

5. ปุ๋ยยูเรีย  
 
 
 
 
 

เป็นสารอินทรีย์สังเคราะห์จากการน าก๊าซ N2  
ในอากาศและ H2 จากก๊าซธรรมชาติมาผ่าน
กระบวนการผลิตเป็นแอมโมเนีย และน าไป
ผ่านกระบวนการทางเคมีที่ความร้อน 180oC 
ความดัน 200 บาร์ แล้วน ามาตกผลึก โดยปุ๋ย
ยูเรียมีไนโตรเจนเป็นองค์ประกอบร้อยละ 46  
มีลักษณะเป็นเม็ดสีขาว ขนาด 1-4 มิลลิเมตร  
มีกลิ่นเฉพาะตัว ดูดความช้ืนได้ดี ละลายน้ าดีมาก 
มีจุดหลอมเหลว 133 oC ไม่ติดไฟ ใช้เป็นธาตุ
อาหารหลักของพืช และเป็นอาหารสัตว์ที่ช่วย
เสริมโปรตีน หรือใช้ในอุตสาหกรรมผลิตปลั๊กไฟ 
สารให้ความเย็น กาว หรือพิมพ์สีผ้า เป็นต้น 

- เพิ่มค่าไนโตรเจนในแหล่งน้ า 

6. ถ่านหิน 
 
 
 
 
 

เป็นของแข็ง มีสีน้ าตาลถึงสีด า เกิดจากการ
ตกตะกอนสะสมของซากพืชซากสัตว์ในยุคดึก 
ด าบรรพ์ มีองค์ประกอบส่วนใหญ่เป็นคาร์บอน 
(ร้อยละ 25-98) ส่วนที่เหลือคือ ไฮโดรเจน 
ไนโตรเจน และออกซิเจน อาจมีสารอื่นๆ เช่น 
ก ามะถัน เป็นต้น ใช้เป็นเช้ือเพลิงในอุตสาหกรรม

- เนื่องจากไม่ละลายน้ า และมี
น้ าหนักมากกว่าน้ า เมื่อตกลง
ในแหล่งน้ าจะจมลงสู่ด้านล่าง 
อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ
แหล่งน้ าบริเวณหน้าท่าได้ 
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ตารางท่ี 4.3-1 

คุณสมบัติของสินค้าที่มีการขนส่งผ่านหน้าท่า  
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมกรณีที่มีการตกหล่นลงแหล่งน  า (ต่อ) 

ชนิดสนิค้าท่ีขนส่ง 
ผ่านหน้าท่า 

คุณสมบัติ 
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
กรณีที่ตกหล่นลงแหล่งน  า 

6. ถ่านหิน (ต่อ) 
 
 

ต่างๆ น ามาท าเป็นถ่านกัมมันต์ดูดซับกลิ่นใน
เครื่องกรอง ใช้ท าอุปกรณ์กีฬา เช่น ด้ามไม้
กอล์ฟ เป็นต้น  

7. แร่ทองแดง (Cu)  เป็นโลหะ สถานภาพของแข็ง (มีค่าความแข็ง
เท่ากับ 3) สีน้ าตาลด า มีความหนาแน่น 8.96 
g/cm2 ไม่ละลายน้ า ละลายได้ดีในกรดซัลฟูลิก
และกรดไนตริก มีจุดเดือดที่ 2,835 K (2,562 oC) 
ความร้อนในการหลอมเหลว 13.26 kJ/mol  
ใช้ในอุตสาหกรรมผลิตช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ 
ช้ินส่วนของเรือ และเครื่องประดับ เป็นต้น  

- เนื่องจากไม่ละลายน้ า และมี
น้ าหนักมากกว่าน้ า เมื่อตกลง
ในแหล่งน้ าจะจมลงสู่ด้านล่าง 
อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ
แหล่งน้ าบริเวณหน้าท่าได้ 

8. เหล็กบิลเล็ต  

 

เป็นเหล็กแท่งยาวโดยการหล่อหรือรีด ความ
ยาวไม่เกิน 10 เมตร มักจะถูกน ามาแปรรูปหรอื
รีดให้เป็น เหล็กเส้นกลม เหล็กข้ออ้อย หรือ 
เหล็กลวด เป็นวัสดุหลักที่ใช้ในอุตสาหกรรม
ก่อสร้างขนาดเล็ก เช่น บ้าน อาคารพาณิชย์ 
และงานก่อสร้างทั่วไป รวมทั้ง เครื่องมือ
อุปกรณ์ ส่วนประกอบยานยนต์ และช้ินส่วน
ต่างๆเป็นต้น และในอุตสาหกรรมก่อสร้าง
ขนาดใหญ่ที่ต้องการเหล็กแท่งยาวที่มีความ
แข็งแรงสูง เพื่อใช้ในงานคอนกรีตเสริมเหล็ก 
ที่ต้องการความแข็งแรง และคงทน เช่น สะพาน 
เขื่อน ทางด่วน งานก่อสร้างที่ต้องการรับ
แรงอัด หรืออาคารสูง เป็นต้น 

- เป็นเหล็กแท่งไม่ละลายน้ า และ
มีน้ าหนักมากกว่าน้ า เมื่อตกลง
ในแหล่งน้ าจะจมลงสู่ด้านล่าง 
อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ
แหล่งน้ าบริเวณหน้าท่าได้ 

9. ปูนถุง  

 

บรรจุถุง ลักษณะกายภาพเป็นผง สีเทา ได้จาก
การบดปูนเม็ดร่วมกับยิปซั่ม เมื่อผสมกับน้ า
สามารถก่อตัวและแข็งตัวในน้ าได้ ใช้ในการ
ก่อสร้างอาคาร เขื่อน ถนน เป็นต้น 
 

- ถุงบรรจุปูนซีเมนต์เป็นถุง 2 
ช้ันกันน้ าเช่นกัน ดังนั้น กรณีที่
ตกหล่นลงในแหล่งน้ าจะไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบ 

 

 นอกจากนี ้โครงการได้ท าการประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในน้ า ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ
หรือกรณีเกิดการร่วงหล่นของสินค้าระหว่างการขนส่งแยกตามประเภทสินค้าแล้ว พร้อมทั้งมีการน าเสนอ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ รายละเอียดดังนี้ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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 (1) ประเภทของสินค้าที่มีการขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือของโครงการ 
  การขนถ่ายสินค้าผ่านท่าเทียบเรือจะมี 2 รูปแบบหลักๆ คือ การขนถ่ายสินค้าขาออก  
ซึ่งเป็นการขนถ่ายสินค้าจากรถลงสู่เรือ และการขนถ่ายสินค้าขาเข้า ซึ่งเป็นการจากขนถ่ายสินค้าเรือขึ้นสู่รถ 
โดยการขนถ่ายสินค้าแต่ละรูปแบบ มีรายละเอียดมีดังนี้ 
  1) การขนถ่ายสินค้าขาออก 
   แบ่งออกเป็น 2 รูปแบบย่อย คือ การขนถ่ายผ่านโกรก และการขนถ่ายโดยใช้เครน 
ซึ่งมีรายละเอียดการขนถ่าย ดังต่อไปนี้ 
   (ก) การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก  
 ด าเนินการโดยรถบรรทุกสินค้าจะเตรียมความพร้อมที่หน้าท่า เจ้าหน้าที่ของ
ท่าเทียบเรือเข้าประจ าการที่โกรกและท าการคลุมผ้าใบในห้องขนถ่ายสินค้า จากนั้น เปิดระบบ Bag filter 
เพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองขณะขนถ่ายสินค้า จากนั้นให้รถบรรทุกสินค้าเคลื่อนมายังหลุม
ดั๊มและท าการเทสินค้าลงสู่เรือ สินค้าท่ีมีการขนถ่ายผ่านโกรก แสดงในตารางต่อไปนี้ 
 

ประเภทสินค้า 
ปริมาณการขนถ่ายรวม (ตัน)              

 ในปีที่ขนถ่ายล่าสุด 
จ านวนเรือ (ล า)  

ที่ขนถ่าย 
ปีที่มีการขนถ่ายล่าสุด 

มันเส้น 335,329* 192 2564 
ผงเหล็ก 19,551 9 2564 
ปูนเม็ด 193,573 98 2564 
ข้าวโพด 6,600 4 2561 
ปุ๋ยยูเรยี 8,035 4 2561 

หมายเหตุ : * ประกอบด้วยมันเส้นที่เป็นสินค้าของ บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด จ านวน 267,201 ตัน และมันเส้นที่เป็นสินค้าส่ง  
ผ่านท่าเรือ จ านวน 68,178 ตัน 

ที่มา บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2565 

     
   (ข) การขนถ่ายสินค้าใช้เครน 
 สินค้าที่มีการขนถ่ายโดยใช้เครน มีเพียง 1 ประเภท คือ ปูนถุง โดยเมื่อ เรือ
ลากจูงเรือล าเลียงสินค้าเข้าเทียบท่าเทียบเรือ รถบรรทุกปูนจะเข้าเทียบรถเครนที่จอดอยู่บริเวณท่าเทียบ
เรือ เพ่ือให้รถเครนยกสินค้าลงเรือจนครบจ านวนทั้งหมด แล้วคลุมผ้าใบปิดระวางสินค้าในเรือให้มิดชิด 
แล้วจึงน าเรือออกจากท่าเทียบเรือ ทั้งนี้ปริมาณการขนถ่ายปูนถุงล่าสุด ในปี พ.ศ. 2564 เท่ากับ 15,624 ตัน 
ขนถ่ายโดยเรือสินค้ารวม 9 ล า 
  2)  การขนถ่ายขาเข้า 
   การขนถ่ายสินค้าขาเข้าบริเวณหน้าท่ามี 2 รูปแบบ คือ โดยใช้รถแบคโฮตักสินค้า 
และใช้เครน ซึ่งมีรายละเอียดการขนถ่าย ดังต่อไปนี้ 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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   (ก) การขนถ่ายสินค้าโดยใช้แบคโฮตักสินค้า 
 เมื่อเรือขนส่งสินค้าเข้าเทียบท่า เจ้าหน้าที่ของโครงการจะท าการขึงผ้าใบ
ระหว่างขอบท่าเทียบเรือกับกาบล าเรือเพ่ือป้องกันการตกหล่นของสินค้าลงสู่แม่น้ า เมื่อขึงผ้าใบเรียบร้อย
แล้ว จะใช้รถแบคโฮท าการตักสินค้าจากเรือแล้วถ่ายลงสู่รถบรรทุกจนได้น้ าหนักตามที่ต้องการ จากนั้นท า
การปิดคลุมผ้าใบท้ายรถบรรทุกให้เรียบร้อย รถบรรทุกที่จะล าเลียงสินค้าออกภายนอกพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ
จะต้องผ่านบ่อล้างล้อเพ่ือล้างเศษวัสดุที่อาจติดมากับล้อก่อนออกจากพ้ืนที่โครงการ รายละเอียดของ
สินค้าท่ีมีการขนถ่ายโดยวิธีนี้ แสดงดังตารางด่อไปนี้ 
 

ประเภทสินค้า 
ปริมาณการขนถ่าย (ตัน)  
รวมในปีที่ขนถ่ายล่าสุด 

จ านวนเรือ (ล า)  
ที่ขนถ่าย 

ปีที่มีการขนถ่ายล่าสุด 

ถ่านหิน 1,772,727 917 2564 
แร่ทองเเดง 39,698 22 2561 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2565  

 

   (ข) การขนถ่ายสินค้าโดยใช้เครนยกสินค้า 
    เมื่อเรือเทียบท่าเรียบร้อยแล้ว จะใช้รถเครนท าการยกสินค้าโดยคล้องสลิงกับ
สินค้าทั้งสองด้าน และยกสินค้าขึ้นจากเรือน ามาวางบนรถบรรทุกตามจ านวนที่ก าหนด จากนั้นคลุมผ้าใบ
เพ่ือป้องกันไม่ให้สินค้าตกหล่น สินค้าท่ีมีการขนถ่ายโดยใช้เครน คือ เหล็กบิลเล็ต โดยมีปริมาณการขนถ่าย
ล่าสุด ในปี 2564 เท่ากับ 16,205 ตัน ขนถ่ายโดยเรือสินค้ารวม 9 ล า 
 เมื่อพิจารณาลักษณะและคุณสมบัติของสินค้า และวิธีการขนถ่ายผ่านท่า 
ประกอบกับข้อมูลเอกสารความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ของสินค้าแต่ละชนิด สามารถประเมิน 
ผลกระทบในกรณีที่สินค้ามีการร่วงหล่นลงแหล่งน้ า และกรณีที่เรือบรรทุกสินค้าล่มในขณะที่จอดอยู่
บริเวณหน้าท่า โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 (2)  การประเมินผลกระทบ จากการหกหล่นของสินค้าระหว่างการขนส่งลงสู่แหล่งน  า 
 การประเมินผลกระทบในกรณีที่มีการร่วงหล่นของสินค้า แยกตามสินค้าแต่ละประเภทที่
มีการขนถ่ายผ่านพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 
 1. ถ่านหิน เป็นของแข็ง มีสีน้ าตาลถึงสีด า เกิดจากการตกตะกอนสะสมของซากพืชซาก
สัตว์ในยุคดึกด าบรรพ์ มีองค์ประกอบส่วนใหญ่เป็นคาร์บอน (ร้อยละ 25-98) ส่วนที่เหลือคือ ไฮโดรเจน 
ไนโตรเจน และออกซิเจน อาจมีสารอ่ืนๆ เช่น ก ามะถัน เป็นต้น ใช้เป็นเชื้อเพลิงในอุตสาหกรรมต่างๆ หรือ 
น ามาท าเป็นถ่านกัมมันต์ดูดซับกลิ่นในเครื่องกรอง และท าอุปกรณ์กีฬา เช่น ด้ามไม้กอล์ฟ เป็นต้น 
  ถ่านหินที่ขนถ่ายในบริเวณท่าเทียบเรือของโครงการฯ เป็นถ่านหินที่ไม่ผ่านกระบวนการ
การเผาด้วยความร้อน มีลักษณะเป็นก้อน จากเอกสารความปลอดภัยของถ่านหิน (ภาคผนวก 4จ) พบว่า
โดยทั่วไปถ่านหินมีคุณสมบัติไม่ละลายน้ า มีความสามารถในการสลายตัวต่ า และความเป็นพิษต่อระบบ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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นิเวศต่ า ทั้งนี้มลพิษจากถ่านหินจะสร้างผลกระทบระบบนิเวศทางน้ าหลายประการ อาทิ การปนเปื้อนของ
โลหะหนัก หรือ สารประกอบประเภทโพลีไซคลิกอะโรมาติกไฮโดรคาร์บอน ผ่านไอเสียที่เกิดจากการ 
เผาไหม้ ฝุ่นละอองจากกองถ่านหิน รวมทั้งน้ าชะกองถ่านหิน1  
 ในกรณีที่มีการหกหล่นลงในแม่น้ าป่าสัก ซึ่งเป็นแหล่งน้ าจืด ถ่านหินจะไม่เกิดการละลายน้ า 
ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบในแง่ของความเป็นพิษต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า และระบบนิเวศของแหล่งน้ า 
ยกเว้นกรณีที่หกหล่นลงน้ าในปริมาณมากจะส่งผลจะไปทับถมบริเวณหน้าดินท าให้เกิดการสูญเสียแหล่งที่อยู่
อาศัยของสัตว์หน้าดิน 
 ในปี 2565 ถ่านหินมีปริมาณการขนถ่าย ผ่านท่าเทียบเรือของโครงการ เท่ากับ 1,563,219 ตัน 
ทั้งนี้ ทางโครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบดานคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 
อาทิ การขึงผ้าใบระหว่างกาบล าเรือกับขอบกันตกของท่าเทียบเรือตลอดความยาวของล าเรือโดยไม่มีช่องว่าง
ขณะขนถ่ายถ่านหิน การฉีดพรมน้ าบนกองถ่านหินในระวางเรือก่อนท าการขนถ่ายถ่านหิน และฉีดพรมน้ า
บริเวณพ้ืนที่หลังท่าตลอดเวลาที่ขนถ่าย รวมทั้งห้ามเทกองถ่านหินบริเวณหน้าท่าเทียบเรือและให้เจ้าหน้าที่
เก็บกวาดเศษถ่านหินที่ตกหล่นในขณะขนส่ง และให้ด าเนินการล้างพ้ืนท่าเทียบเรือหลังจากขนถ่ายถ่านหิน
จากเรือใส่รถแล้วเสร็จในแต่ละวัน ดังนั้น โอกาสที่จะมีการหกหล่นของถ่านหินลงสู่แม่น้ าป่าสัก และส่งผล
กระทบต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ าจึงอยู่ในระดับต่ า  
 2. แร่ทองแดง เป็นโลหะ สถานภาพของแข็ง (ค่าความแข็งเท่ากับ 3) สีน้ าตาลด า  
มีความหนาแน่น 8.96 กรัมต่อซม2 ใช้ในอุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ ชิ้นส่วนของเรือ และ
เครื่องประดับ เป็นต้น 
  แร่ทองแดงท่ีมีการขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือของโครงการฯ เป็นของแข็ง มีลักษณะเป็น
ก้อนขนาดเล็ก เอกสารความปลอดภัยของทองแดง (ภาคผนวก 4จ) ระบุว่าทองแดงมีคุณสมบัติไม่ละลาย
น้ า ดังนั้นเมื่อหกหล่นลงสู่แหล่งน้ าจะไม่ท าให้ปริมาณทองแดงที่ละลายอยู่ในมวลน้ าเพ่ิมขึ้น ทั้งนี้ปริมาณ
ของทองแดงที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตในน้ าและระบบนิเวศทางน้ า จะต้องอยูในรูปที่สามารถถูกดูดซึม
เข้าสู่ร่างกายของสิ่งมีชีวิตได้ (Bioavailable) โดยเฉพาะในรูปที่ละลายน้ า ดังนั้นหากมีการหกหล่นของ
ทองแดงลงในแม่น้ าป่าสักในระหว่างการขนถ่าย จะไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า และระบบ
นิเวศของแหล่งน้ า  
 3.  สินค้าประเภทเหล็ก ที่มีการขนถ่ายผ่านโครงการฯ ประกอบด้วย เหล็กบิลเล็ต  
ซึ่งเป็นเหล็กแท่งยาว (ความยาวไม่เกิน 10 เมตร) ผ่านการผลิตโดยการหล่อหรือรีด มักจะถูกน ามาแปรรูป 
หรือรีดให้เป็น เหล็กเส้นกลม เหล็กข้ออ้อย หรือเหล็กลวด เป็นวัสดุหลักที่ใช้ในอุตสาหกรรมก่อสร้างขนาดเล็ก 
เช่น บ้าน อาคารพาณิชย์ และงานก่อสร้างทั่วไป รวมทั้งเครื่องมืออุปกรณ์ ส่ วนประกอบยานยนต์ และ
ชิ้นส่วนต่างๆ เป็นต้น และในอุตสาหกรรมก่อสร้างขนาดใหญ่ที่ต้องการเหล็กแท่งยาวที่มีความแข็งแรงสูง 

                                                           
1 Ahrens, J. and DJ Morrisey. 2005. Biological Effect of Unburnt Coal in the Marine Environment. 2005. Oceanography and Marine 
Biology: An Annual Review, 2005,43 , 69-122, R. N. Gibson, R. J. A. Atkinson, and J. D. M. Gordon, Editors, Taylor & Francis 
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เช่น สะพาน เขื่อน ทางด่วน หรืออาคารสูง เป็นต้น เมื่อหกหล่นลงสู่แหล่งน้ าจะไม่ละลายน้ า จึงอาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรชีวาพทางน้ าในแง่ของการทับถมแหล่งอาศัยของสัตว์หน้าดิน ไม่ส่งผล
กระทบในด้านของความเป็นพิษต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า และระบบนิเวศของแหล่งน้ า  
   เหล็กผง เป็นของแข็ง ผลิตมาจากเหล็กออกไซด์สีด าสังเคราะห์ ลักษณะเป็นผงสีด า 
โดยทั่วไปมีขนาดประมาณ 64 ไมครอน2 องค์ประกอบหลักประกอบด้วย เหล็ก ประมาณร้อยละ 63 และ
ออกไซด์ของเหล็กประมาณร้อยละ 20 เป็นวัตถุดิบที่ใช้ในหลากหลายอุตสาหกรรม เช่น อุตสาหกรรมสี 
เซรามิค และยางรถยนต์ จากเอกสารความปลอดภัยของเหล็กผง ระบุว่า เหล็กผงมีคุณสมบัติไม่ละลายน้ า 
ดังนั้นเมื่อเกิดการหกหล่นลงสู่แหล่งน้ าจะไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า และระบบนิเวศของ
แหล่งน้ า ทั้งนี้เหล็กจะส่งผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตในน้ า ในกรณีที่อยู่ในรูปของ เฟอร์รัสไอออน (Fe2+) และ
เฟอร์ริกไอออน (Fe3+) ซึ่งเป็นรูปที่ละลายอยู่ในน้ าเท่านั้น  
  อย่างไรก็ตาม เนื่องจากเหล็กผงมีขนาดอนุภาคเล็กมาก ในกรณีที่เกิดการหกหล่นลง
ในน้ า และจมลงสู่พ้ืนท้องน้ า อาจส่งผลกระทบต่อสัตว์น้ าในกลุ่มที่กินสารอินทรีย์ในตะกอนดินเป็นอาหาร 
(Deposit feeder) อาทิ ไส้เดือนน้ าจืด หอยฝาเดียว ปู รวมถึงปลาบางชนิด สัตว์ในกลุ่มนี้จะกินตะกอนดิน
เข้าไป ร่างกายจะดูดซึมสารอินทรีย์ไว้ และขับถ่ายตะกอนออกมา หากมีอนุภาคของเหล็กผงหกหล่นลงบน
พ้ืนท้องน้ า เหล็กผงจะเข้าสู่ร่างกายของสัตว์และไปสะสมอยู่ในระบบทางเดินอาหาร จะท าให้อัตราการกิน
อาหารของสัตว์เหล่านี้ลดลง และส่งผลกระทบในด้านลบต่อไปถึงการเจริญเติบโต ความสมบูรณ์ของเซลล์
สืบพันธุ์และอัตราการสืบพันธุ์3 และในกรณีที่สัตว์เหล่านี้ถูกกินโดยสัตว์ที่เป็นผู้บริโภคในล าดับถัดไป 
อนุภาคของแหล็กผงจะไปสะสมอยู่ในตัวของสัตว์ที่เป็นผู้บริโภคนั้นด้วย 
   ในปี 2564 มีปริมาณการขนถ่ายเหล็กผงผ่านท่าเทียบเรือของโครงการ เท่ากับ 
19,551 ตัน โดยเป็นการขนถ่ายผ่านโกรกทั้งหมด โดยทางโครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบดานคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า อาทิ มีการบ ารุงรักษาโกรกที่ท าการขนถ่ายเหล็กผง
ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานอยู่เสมอ มีการปิดคลุมผ้าใบระหว่างโกรกและเรืออย่างมิดชิดตลอดเวลาที่ท าการ
ขนถ่ายสินค้า เพ่ือป้องกันการร่วงหล่นของสินค้าลงสู่แหล่งน้ า รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่ควบคุมการด าเนินการขน
ถ่ายอย่างใกล้ชิด ดังนั้น โอกาสที่จะมีการหกหล่นของเหล็กผงลงสู่แม่น้ าป่าสัก และส่งผลกระทบต่อ
ทรัพยากรชีวภาพทางน้ าจึงอยู่ในระดับต่ า  
 4.  สินค้าประเภทปูนซีเมนต์ ที่มีการขนถ่ายผ่านโครงการฯ ประกอบด้วย ปูนเม็ด และ
ปูนถุง ทั้งนี้ปูนเม็ดเป็นวัตถุดิบส าหรับการผลิตปูนซีเมนต์ โดยปูนเม็ดมีส่วนประกอบของหินปูน แร่เหล็ก
และดิน ซึ่งเป็นวัตถุดิบจากธรรมชาติ4 มีคุณสมบัติการละลายน้ าต่ ามาก ในกรณีที่เกิดการหกหล่นลงในแม่
น้ าป่าสัก จะไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า  

                                                           
2 https://www.sciencedirect.com/topics/engineering/iron-powder สืบค้นเมื่อวันที ่13 พฤศจกิายน 2566 
3 Bellasi A, Binda G, Pozzi A, Galafassi S, Volta P, Bettinetti R. 2020. Microplastic contamination in freshwater environments: a 
review, focusing on interactions with sediments and benthic organisms. Environments 7(4) 30. 
4 https://www.tisi.go.th/data/standard/pdf/a133_25XX.pdf สืบคน้เมื่อ 10 พฤศจิกายน 2566 

https://www.tisi.go.th/data/standard/pdf/a133_25XX.pdf%20สืบค้น
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  ส าหรับปูนถุง จะถูกบรรจุอยู่ในบรรจุภัณฑ์ที่มีลักษณะเป็นถุง 2 ชั้น มีคุณสมบัติ 
กันน้ าได้ ดังนั้น กรณีที่ตกหล่นลงในแหล่งน้ าจะไม่ละลายออกสู่มวลน้ า จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากร
ชีวภาพทางน้ า และระบบนิเวศของแหล่งน้ ายกเว้นในกรณีท่ีมีการตกหล่นลงเป็นจ านวนมาก อาจท าให้เกิด
การสูญเสียแหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์หน้าดิน และท าให้แหล่งน้ าบริเวณหน้าท่าเกิดการตื้นเขิน และกีด
ขวางการเดินเรือเป็นการชั่วคราวเท่านั้น  
 5.  สินค้าเกษตร ที่มีการขนถ่ายประกอบด้วยมันเส้น และข้าวโพด ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้  
   มันเส้น เป็นของแข็งที่ได้จากการน ามันส าปะหลังมาหั่นเป็นชิ้นเล็กๆ แล้วตากแดดให้
แห้ง 3-5 วัน โดยในเนื้อมันมีองค์ประกอบของแป้งประมาณร้อยละ 72-85 โดยใช้ในอุตสาหกรรมอาหาร 
หรือใช้ในการเลี้ยงสัตว์ มันเส้นเป็นสารอินทรีย์ละลายน้ าได้โดยเฉพาะในส่วนที่เป็นผง 
   ข้าวโพด มีส่วนประกอบที่ส าคัญ คือ ความชื้นร้อยละ 13 โปรตีนร้อยละ 8 ไขมัน 
ร้อยละ 4 เยื่อใยร้อยละ 2.50 เถ้าร้อยละ 1.30 แคลเซียมร้อยละ 0.01 ฟอสฟอรัสใช้ประโยชน์ได้ ร้อยละ 0.01  
   มันเส้นและข้าวโพด เมื่อหกหล่นลงในน้ าจะส่งผลให้ปริมาณสารแขวนลอยในน้ า ค่าบีโอดี
และไนเตรทในน้ าสูงขึ้น ในขณะที่ปริมาณออกซิเจนละลายน้ าลดลงอันเนื่องมาจากกระบวนการย่อยสลาย
มันเส้นและข้าวโพดซึ่งเป็นสารอินทรีย์ที่หกหล่นลงในน้ า ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในน้ าได้ 
หากเกิดการหกหล่นในปริมาณมากจะไปทับถมบริเวณหน้าดินท าให้เกิดการสูญเสียแหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์
หน้าดิน อย่างไรก็ตาม การขนส่งมันเส้น และข้าวโพดของโครงการฯ ด าเนินการโดยใช้โกรกที่มีการ
บ ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ รวมทั้งการขนส่งสินค้าผ่านโกรกจะต้องปิดคลุมผ้าใบระหว่างโกรกและ
เรืออย่างมิดชิด เพ่ือป้องกันการร่วงหล่นของสินค้าลงสู่แหล่งน้ า และมีการควบคุมการด าเนินการขนถ่าย
อย่างใกล้ชิด ดังนั้น โอกาสที่จะมีการหกหล่นของถ่านหินลงสู่แม่น้ าป่าสัก และส่งผลกระทบต่อทรัพยากร
ชีวภาพทางน้ าจึงอยู่ในระดับต่ า  
  6. ปุ๋ยยูเรีย เป็นสารอินทรีย์สังเคราะห์จากการน าก๊าซ N2 ในอากาศและ H2 จากก๊าซ
ธรรมชาติมาผ่านกระบวนการผลิตเป็นแอมโมเนีย จากนั้นน าไปผ่านกระบวนการทาง เคมี แล้วน ามาตก
ผลึก โดยปุ๋ยยูเรียมีไนโตรเจนเป็นองค์ประกอบร้อยละ 46 มีสูตรทางเคมี CH4N2O ลักษณะเป็นเม็ดสีขาว 
ขนาด 1-4 มิลลิเมตร มีกลิ่นเฉพาะตัว ใช้ประโยชน์เพ่ือเป็นธาตุอาหารหลักของพืช และเป็นอาหารสัตว์  
ที่ช่วยเสริมโปรตีน หรือใช้ในอุตสาหกรรมผลิตปลั๊กไฟ สารให้ความเย็น กาว หรือพิมพ์สีผ้า เป็นต้น  
  เอกสารความปลอดภัยของปุ๋ยยูเรีย (ภาคผนวก 4จ) ระบุว่ามีคุณสมบัติดูดความชื้นได้ดี 
และมีการละลายน้ าดีมาก (545 กรัมต่อลิตร ที่อุณหภูมิ 25 °C) เมื่อตกหล่นลงสู่แหล่งน้ า จะแตกตัวเป็น 
แอมโมเนีย (NH3) และคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ดังสมการต่อไปนี้ 

NH2CONH2 + H2O  >>> 2NH3 + CO2 
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  การขนถ่ายปุ๋ยยูเรียของโครงการเป็นการขนส่งสินค้าขาออกหรือการขนถ่ายสินค้าจาก
รถบรรทุกลงสู่เรือขนส่งสินค้า โดยจะขนถ่ายผ่านโกรก จากสถิติการขนถ่ายล่าสุดในปี พ.ศ.2561 พบว่ามี
การขนถ่ายปุ๋ยยูเรีย รวม 8,031 ตัน โดยใช้รถบรรทุกในการขนถ่ายจ านวน 331 เที่ยว หรือคิดเป็นปริมาณ
ปุ๋ยยูเรียที่ส่งผ่านโกรกโดยรถบรรทุกแต่ละเที่ยว เท่ากับ 24,275 กิโลกรัม (คิดจากการขนส่งผ่านโกรกโดย
รถบรรทุกทีละ 1 คัน  ปริมาณปุ๋ยที่ขนถ่ายรวม 8,031 ตัน หรือ 8,031,000 กิโลกรัม, รถบรรทุกแต่ละ
เที่ยว สามารถบรรทุกปุ๋ยได้ 8,031,000 / 331 = 24,274.92 กิโลกรัม) 
  การประเมินผลกระทบอันเนื่องมาจากการหกหล่น ของปุ๋ยยูเรีย ด าเนินการโดยจ าลอง
การหกหล่นของปุ๋ยยูเรีย ในขณะที่ก าลังขนส่งจากรถบรรทุกลงเรือขนส่งสินค้าผ่านโกรกท าให้ปุ๋ยยูเรีย
จ านวน 24,275 กิโลกรัม (ปริมาณปุ๋ยยูเรียที่ขนส่งโดยรถบรรทุก 1 คัน) หกหล่นลงสู่แม่น้ าป่าสัก  
การประเมินจะใช้แบบจ าลองจากโปรแกรม Fate  ในส่วน Instantaneous Release into the Stream  
(สื บค้ นผ่ าน  Instantaneous Release into a Stream (educationalsolutions.github.io)) ซึ่ ง เ ป็ น
แบบจ าลองที่ใช้ในการท านายค่าความเข้มข้นของสารมลพิษที่หกหล่นลงสู่แหล่งน้ าประเภทแหล่งน้ าไหล 
โดยค่าตัวแปรที่ต้องเติมลงในแบบจ าลองดังกล่าว ส าหรับกรณีนี้ ประกอบด้วย 

  - ค่า d หรือ ค่าความลึกของแม่น้ าป่าสักบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เท่ากับ 5.6 เมตร 
  - ค่า w หรือ ค่าความกว้างของแม่น้ าป่าสักบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เท่ากับ 119.0 เมตร 
  - ค่า v หรือ ค่าความเร็วของกระแสน้ าในแม่น้ าป่าสักบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เท่ากับ 

0.17 เมตร ต่อ วินาที 
  - ค่า Mo หรือ ปริมาณของสารมลพิษ ในที่นี้ คือ ปุ๋ยยูเรียที่หกหล่นลงในแม่น้ าป่าสัก

บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เท่ากับ 24,275 กิโลกรัม 
  - ค่าครึ่งชีวิต (Half-life) ของปุ๋ยยูเรีย เท่ากับ 4 ปี 

  ผลการท านายค่าความเข้มข้นของปุ๋ยยูเรียที่ละลายในแม่น้ าป่าสัก ภายหลังเกิดอุบัติเหตุ
การหกหล่นของปุ๋ยยูเรีย ปริมาณ 24,275 กิโลกรัม ลงในแม่น้ าป่าสัก บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์ อินเตอร์
เทรด แสดงดังตารางท่ี 4.3-2
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ตารางท่ี 4.3-2  
แสดงค่าแอมโมเนียท่ีเกิดจากการแตกตัวของปุ๋ยยูเรีย ภายหลังเกิดอุบัติเหตุการหกหล่นลงในแม่น  าป่าสัก 

ระยะเวลา (ชม.) 
ภายหลังเกิด        
การหกหล่น 

ระยะทาง (กม.) จากท่าเทียบเรือด้าน
ท้ายน  า ที่พบความเข้มข้นของปุ๋ย

ยูเรียละลายในน  าสูงท่ีสุด 

ความเข้มขน้ปุ๋ยยูเรีย  
ที่ละลายในแมน่  าป่าสัก     

(มก. / ล.) 

ความเข้มขน้ของ
แอมโมเนียที่เกิดจากการ

แตกตัวของปุ๋ยยูเรีย  
(มก. / ล.) 

ความเข้มขน้ปุ๋ยยูเรียท่ี
ละลายในแมน่  าป่าสัก     

(มก. / ล.)              
ภายหลัง 12 ชั่วโมง* 

ความเข้มขน้ของแอมโมเนีย
ที่เกิดจากการแตกตัวของ 

ปุ๋ยยูเรีย  (มก. / ล.)    
ภายหลัง 12 ชั่วโมง* 

0.01 0.009 516.92 172.1344 1.12E-24 3.74E-25 
0.05 0.025 231.51 77.09283 1.16E-24 3.85E-25 
0.1 0.050 163.15 54.32895 1.24E-24 4.14E-25 
0.2 0.136 115.58 38.48814 1.91E-24 6.36E-25 
0.5 0.283 73.06 24.32898 2.88E-24 9.58E-25 
1.0 0.606 51.99 17.31267 1.00E-23 3.34E-24 
2.0 1.184 36.59 12.18447 6.45E-23 2.15E-23 
3.0 1.830 30.02 9.99666 5.80E-22 1.93E-22 
4.0 2.438 26.00 8.658 3.50E-21 1.17E-21 
5.0 3.026 23.22 7.73226 1.64E-20 5.45E-21 
6.0 3.686 21.23 7.06959 1.07E-19 3.57E-20 
7.0 4.288 19.66 6.54678 4.31E-19 1.44E-19 
8.0 4.918 18.38 6.12054 1.90E-18 6.31E-19 
9.0 5.490 17.33 5.77089 5.41E-18 1.80E-18 
10.0 6.138 16.44 5.47452 2.26E-17 7.53E-18 
11.0 6.728 15.68 5.22144 6.30E-17 2.10E-17 
12.0 7.327 15.01 4.99833 1.75E-16 5.82E-17 
18.0 10.971 12.25 4.07925 3.40E-14 1.13E-14 
24.0 14.653 10.61 3.53313 2.08E-12 6.92E-13 

หมายเหตุ  *ความเข้มข้นภายหลังจาก 12 ชั่วโมง ณ จุดเดียวกับทีพ่บความเข้มข้นของปุ๋ยยูเรียละลายในน้ าสูงที่สุด หลงัจากเกิดการหกหล่นลงในแม่น้ าปา่สัก
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ผลการท านายค่าความเข้มข้นของปุ๋ยยูเรียที่ละลายในน้ า ภายหลังเกิดอุบัติเหตุการหกหล่น
ของปุ๋ยยูเรีย ปริมาณ 24,275 กิโลกรัม ลงในแม่น้ าป่าสัก พบว่าเมื่อเวลาผ่านไปประมาณ 0.01 ชม. หรือ 36 
วินาที ความเข้มข้นของแอมโมเนียที่เกิดจากการแตกตัวของปุ๋ยยูเรียที่ละลายในน้ า จะสูงที่สุดเท่ากับ 172.13 
มก./ล. ที่ระยะทางประมาณ 9 เมตร ด้านท้ายน้ า จากจุดที่เกิดการหกหล่น และความเข้มข้นของแอมโมเนีย  
ที่เกิดจากการแตกตัวของปุ๋ยยูเรียที่ละลายในน้ าจะค่อยๆลดลง โดยเมื่อเวลาผ่านไป 12 ชั่วโมง ความเข้มข้น
ของแอมโมเนียในน้ าจะสูงที่สุดเท่ากับ 4.99 มก./ล. ที่ระยะทางประมาณ 7.33 กิโลเมตร ด้านท้ายน้ า และเมื่อผ่าน
จุดนี้ไปแล้ว แม่น้ าป่าสัก จะบรรจบกับแม่น้ าลพบุรี บริเวณหน้าวิทยาลัยเทคโนโลยีและอุตสาหกรรมการต่อเรือ 
พระนครศรีอยุธยา ซึ่งจะท าให้น้ าในแม่น้ าป่าสักมีปริมาณมากข้ึน ปริมาณความเข้มข้นของแอมโมเนียจะค่อยๆ
ลดลง และเมื่อเวลาผ่านไป 24 ชั่วโมง ความเข้มข้นของแอมโมเนียในน้ าจะเหลือเท่ากับ 3.53 มก./ล.  
ที่ระยะทางประมาณ 14.65 กิโลเมตร ทางท้ายน้ าจากท่าเทียบเรือ 

ทั้งนี้มาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดินตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 
พ.ศ.2537) ก าหนดให้ความเข้มข้นของแอมโมเนีย ส าหรับแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 3 มีค่าไม่เกินกว่า 0.5 
มก./ล. และเมื่อพิจารณาค่าความเข้มข้นของแอมโมเนียที่ละลายในน้ าจากเอกสาร Safety Data Sheet (SDS) 
พบว่าความเข้มข้นของยูเรียที่มีผลต่อสิ่งมีชีวิตในน้ า ในกลุ่มสัตว์น้ าและพืชน้ าเป็นดังนี้ 

-  ค่า LC50 ที ่48 ชั่วโมง ส าหรับไรน้ า ชนิด Daphnia magna มีค่า 4.07 มก./ล. 
-  ค่า LC50 ที ่48 ชั่วโมง ส าหรับปลาเกล็ด ชนิด Pimephales promelas มีค่า 3.4 มก./ล. 
-  ค่า EC50 ที ่432 ชั่วโมง ส าหรับสาหร่ายสีเขียว ชนิด Chlorella vulgaris มีค่า 2.7 มก./ล.  
เมื่อเปรียบเทียบ ค่าความเข้มข้นของแอมโมเนียที่ละลายในน้ าที่เกิดขึ้นจากกรณีนี้ พบว่ามีค่า

สูงกว่าส าหรับมาตรฐานส าหรับแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 3 และสูงมากเมื่อเทียบกับค่า  LC50 ที่ 48 ชั่วโมง  
ส าหรับไรน้ า ชนิด Daphnia magna และปลาเกล็ด ชนิด Pimephales promelas รวมทั้งค่า EC50 ของ
สาหร่ายสีเขียว ชนิด Chlorella vulgaris อย่างไรก็ตาม ค่าความเข้มข้นของแอมโมเนียที่ละลายในน้ า ในกรณี
นี้จะลดลงอย่างต่อเนื่องและลดลงต่ ากว่า ค่า LC50 ที ่48 ชั่วโมง ส าหรับไรน้ า ชนิด Daphnia magna ภายใน 
18 ชั่วโมงหลังจากเกิดเหตุ หรือที่ระยะทางประมาณ 11 กม. และเมื่อเปรียบเทียบปริมาณของแอมโมเนียที่
ละลายน้ า ณ จุดเดียวกัน ภายหลังจาก 12 ชั่วโมง หลังเกิดการหกหล่นของปุ๋ยยูเรีย พบว่า แอมโมเนีย  
มีปริมาณลดลงอย่างมาก โดยปริมาณแอมโมเนียที่ละลายน้ าบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ จะลดลงเหลือเพียง 
3.74E-25 หรือ 0.000000000000000000000000374 มก./ล ทั้งนี้การขนถ่ายปุ๋ยยูเรียของโครงการ 
ในปัจจุบันจะขนถ่ายผ่านโกรกที่มีการบ ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน และมีผู้ดูแลอยู่ตลอดช่วงเวลา  
ที่ขนถ่าย กรณีที่เกิดการหกหล่นของปู๋ยยูเรียออกสู่ภายนอกจะหยุดด าเนินการทันที นอกจากนี้การขนถ่ายปุ๋ย
ยูเรียในบริเวณพ้ืนที่โครงการมีปริมาณน้อยเมื่อเปรียบเทียบกับสินค้าชนิดอ่ืน และการขนส่งปุ๋ยยูเรียในพ้ืนที่
โครงการครั้งล่าสุดเกิดขึ้นใน ปี พ.ศ. 2561  ดังนั้นผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในน้ าจากการหกหล่นของ  
ปุ๋ยยูเรียลงสู่แม่น้ าป่าสัก ในระหว่างการด าเนินโครงการท่าเทียบเรือจึงอยู่ในระดับปานกลาง  
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(3)  การประเมินผลกระทบกรณีการเกิดอุบัติเหตุเรือขนส่งสินค้าล่มขณะจอดเทียบท่า 
  การประเมินผลกระทบในกรณีที่มีการเกิดอุบัติเหตุเรือขนส่งสินค้าล่มขณะจอดเทียบท่า  
จะแยกการประเมินตามคุณสมบัติของสินค้าที่มีการขนถ่ายผ่านพ้ืนที่โครงการ ซึ่งแบ่งเป็น 3 กลุ่ม มีรายละเอียด
ดังนี้ 

1.  สินค้ากลุ่มที่เป็นของแข็ง มีคุณสมบัติไม่ละลายน้ า และไม่ย่อยสลายเมื่อหกหล่นลงสู่
แหล่งน้ า ซึ่งสินค้าประเภทนี้ประกอบด้วย 

-  ถ่านหิน ที่ขนถ่ายในบริเวณท่าเทียบเรือของโครงการฯ เป็นถ่านหินที่ไม่ ผ่าน
กระบวนการการเผาด้วยความร้อน มีลักษณะเป็นก้อน จากเอกสาร Safety Data Sheet (SDS) ของถ่านหิน 
พบว่าโดยทั่วไปถ่านหินมีคุณสมบัติไม่ละลายน้ า มีความสามารถในการสลายตัวต่ า และความเป็นพิษต่อระบบ
นิเวศในระดับต่ า ในกรณีที่ เรือขนส่งถ่านหินล่มขณะจอดเทียบท่าในแม่น้ าป่ าสัก ซึ่งเป็นแหล่งน้ าจืด  
ถ่านหินจะทับถมบริเวณหน้าดินท าให้เกิดการสูญเสียแหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์หน้าดินเท่านั้น โดยไม่ส่งผลกระทบ
ในแง่ของความเป็นพิษต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า และระบบนิเวศของแหล่งน้ า  

-  แร่ทองแดง มีการขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือของโครงการฯ เป็นของแข็ง มีลักษณะ
เป็นก้อนขนาดเล็กมีคุณสมบัติไม่ละลายน้ า ดังนั้นเมื่อหกหล่นลงสู่แหล่งน้ าจะไม่ท าให้ปริมาณทองแดงที่ละลาย
อยู่ในมวลน้ าเพิ่มขึ้น ทั้งนี้ปริมาณของทองแดงที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตในน้ าและระบบนิเวศทางน้ า จะต้องอ
ยูในรูปที่สามารถถูกดูดซึมเข้าสู่ร่างกายของสิ่งมีชีวิตได้ (bioavailable) โดยเฉพาะในรูปที่ละลายน้ า ดังนั้น 
หากมีการหกหล่นของทองแดงลงในแม่น้ าป่าสักในระหว่างการขนถ่าย จะไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพ
ทางน้ า และระบบนิเวศของแหล่งน้ า 

-  สินค้าประเภทเหล็ก ที่มีการขนถ่ายผ่านโครงการฯ ประกอบด้วย เหล็กบิลเล็ต  
ซึ่งเป็นเหล็กแท่งยาว (ความยาวไม่เกิน 10 เมตร) เมื่อหกหล่นลงสู่แหล่งน้ าจะไม่ละลายน้ า จึงอาจก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อทรัพยากรชีวาพทางน้ าในแง่ของการทับถมแหล่งอาศัยของสัตว์หน้าดิน ไม่ส่งผลกระทบในด้าน
ของความเป็นพิษต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า และระบบนิเวศของแหล่งน้ า  
   เหล็กอีกประเภทที่มีการขนส่งผ่านโครงการ คือ เหล็กผง เป็นของแข็ง ลักษณะเป็นผง  
สีด า จากเอกสาร Safety Data Sheet (SDS) ของเหล็กผง ระบุว่า เหล็กผงมีคุณสมบัติไม่ละลายน้ า ดังนั้น 
เมื่อเกิดการหกหล่นลงสู่แหล่งน้ าจะไม่ส่งผลกระทบด้านความเป็นพิษต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า  และความ
เสื่อมโทรมของระบบนิเวศของแหล่งน้ า แต่เนื่องจากเหล็กผงมีขนาดอนุภาคเล็กมาก เกิดการหกหล่นลงในน้ า 
และจมลงสู่พ้ืนท้องน้ า อาจส่งผลกระทบต่อสัตว์น้ าในกลุ่มที่กินสารอินทรีย์ในตะกอนดินเป็นอาหาร (Deposit 
feeder) อาทิ ไส้เดือนน้ าจืด หอยฝาเดียว ปู รวมถึงปลาบางชนิด สัตว์ในกลุ่มนี้จะกินตะกอนดินเข้าไป ร่างกาย
จะดูดซึมสารอินทรีย์ไว้ และขับถ่ายตะกอนออกมา หากมีอนุภาคของเหล็กผงหกหล่นลงบนพ้ืนท้องน้ า เหล็กผง
จะเข้าสู่ร่างกายของสัตว์และไปสะสมอยู่ในระบบทางเดินอาหาร จะท าให้อัตราการกินอาหารของสัตว์เหล่านี้ลดลง 
และส่งผลกระทบในด้านลบต่อไปถึงการเจริญเติบโต ความสมบูรณ์ของเซลล์สืบพันธุ์และอัตราการสืบพันธุ์ 5 
และในกรณีที่สัตว์เหล่านี้ถูกกินโดยสัตว์ที่เป็นผู้บริโภคในล าดับถัดไป อนุภาคของเหล็กผงจะไปสะสมอยู่ในตัว
ของสัตว์ที่เป็นผู้บริโภคนั้นด้วย   

                                                           
5 Bellasi A, Binda G, Pozzi A, Galafassi S, Volta P, Bettinetti R. 2020. Microplastic contamination in freshwater environments: a review, 
focusing on interactions with sediments and benthic organisms. Environments 7(4) 30. 
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  -  สินค้าประเภทปูนซีเมนต์ ที่มีการขนถา่ยผ่านโครงการฯ ประกอบด้วย ปูนเม็ด และ
ปูนถุง ทั้งนี้ ปูนเม็ดเป็นวัตถุดิบส าหรับการผลิตปูนซีเมนต์ โดยปูนเม็ดมีส่วนประกอบหลักมาจากวัตถุดิบ
จากธรรมชาติ คือ หินปูน แร่เหล็กและดิน มีคุณสมบัติการละลายน้ าต่ ามาก ในกรณีที่เกิดการหกหล่นลง
ในแม่น้ าป่าสัก จะไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพทางน้ า  
  ส าหรับปูนถุง จะถูกบรรจุอยู่ในบรรจุภัณฑ์ที่มีลักษณะเป็นถุง 2 ชั้น มีคุณสมบัติกันน้ าได้ 
ดังนั้น กรณีที่ตกหล่นลงในแหล่งน้ าจะไม่ละลายออกสู่มวลน้ า จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพทาง
น้ า และระบบนิเวศของแหล่งน้ ายกเว้นในกรณีท่ีมีการตกหล่นลงเป็นจ านวนมาก อาจท าให้เกิดการสูญเสีย
แหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์หน้าดิน และท าให้แหล่งน้ าบริเวณหน้าท่าเกิดการตื้นเขิน และกีดขวางการ
เดินเรือเป็นการชั่วคราวเท่านั้น  
  ในกรณีที่เรือขนส่งสินค้าในกลุ่มนี้ เกิดการล่มขณะจอดเทียบท่าและบรรทุกสินค้าอยู่เต็ม
อัตรา สาเหตุของการล่มที่มีโอกาสเกิดมากที่สุดจะมาจากการกระแทกกับท่าเทียบเรือจนเกิดเป็นรูให้น้ า
ไหลเข้าตัวเรือ และเนื่องจากพ้ืนที่บริเวณท่าเทียบเรือมีระดับความลึกไม่มาก เมื่อเทียบกับระดับความลึก
ของท้องเรือเม่ือบรรทุกสินค้าเต็มอัตรา ท าให้เรือไม่เกิดการพลิกตะแคงในขณะที่จมถึงท้องน้ า โดยตัวเรือท่ี
จมลงจะวางตัวอยู่ตามแนวราบ เช่นเดียวกับขณะที่แล่นอยู่บนผิวน้ า ซึ่งการจมในลักษณะนี้จะท าให้สินค้า
ที่หกหล่นออกจากตัวเรือมีบางส่วนเท่านั้น โดยสินค้าส่วนใหญ่ยังคงอยู่ในระวางเรือ และในกรณีที่เกิดเหตุ
เรือสินค้าจมที่บริเวณหน้าท่า โครงการจะแจ้งไปยังบริษัทเจ้าของสินค้าให้ติดต่อบริษัทกู้เรือมาด าเนินการ
ตักสินค้าออกจากระวางเรือและกู้เรือโดยเร็ว ดังนั้นผลกระทบในแง่ของการสูญเสียแหล่งที่อยู่อาศัยของ
สัตว์หน้าดินจากการถูกทับถมจากสินค้าที่หกหล่นจึงอยู่ในระดับต่ า (ระดับผลกระทบทางลบ = 1) 
  2.  สินค้ากลุ่มสินค้าเกษตร ที่มีการขนถ่ายผ่านโครงการ ประกอบด้วยมันเส้น และ
ข้าวโพด ในกรณีที่เรือขนส่งสินค้าในกลุ่มนี้ เกิดการล่มขณะจอดเทียบท่าและบรรทุกสินค้าอยู่เต็มอัตรา 
เรือจะไม่เกิดการพลิกตะแคงในขณะที่จมถึงท้องน้ า โดยตัวเรือที่จมลงจะวางตัวอยู่ตามแนวราบ เช่นเดียวกับ
ขณะที่แล่นอยู่บนผิวน้ า ซึ่งจะท าให้มีสินค้าเพียงบางส่วนเท่านั้นที่หกหล่นออกจากตัวเรือ โดยสินค้า 
ส่วนใหญ่ยังคงอยู่ในระวางเรือ ดังนั้นผลกระทบในแง่ของการสูญเสียแหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์หน้าดินจาก
การถูกทับถมจากสินค้าท่ีหกหล่นจึงอยู่ในระดับต่ า 
      เมื่อมีการหกหล่นของมันเส้น และข้าวโพดลงในน้ าจะส่งผลให้ปริมาณสารแขวนลอย ค่าบี
โอดี และไนเตรทในน้ าสูงขึ้น ในขณะที่ปริมาณออกซิเจนละลายน้ าลดลงอันเนื่องมาจากกระบวนการย่อย
สลายมันเส้นและข้าวโพดซึ่งเป็นสารอินทรีย์ที่หกหล่นลงในน้ า ซึ่งอาจส่งผลกระทบให้คุณภาพน้ าเสื่อม
โทรมลงและส่งผลกระทบต่อไปยังทรัพยากรชีวภาพในน้ าได้ อย่างไรก็ตามจากการตรวจวัดคุณภาพน้ าใน
แม่น้ าป่าสัก ในเดือนมีนาคม และสิงหาคม 2564 พบปริมาณออกซิเจนละลายน้ ามีค่าสูงกว่า 5.2 มก./ล. 
ค่าบีโอดี และไนเตรท ต่ ากว่า 2.0 และ 0.5 มก./ล. ตามล าดับ ประกอบกับแม่น้ าป่าสักเป็นแหล่งน้ าที่มี
การไหลอยู่ตลอดเวลา ปัจจัยทั้งหมดดังกล่าว จะช่วยให้ปริมาณสารแขวนลอย ค่าบีโอดี และไนเตรท ิ มีค่า
ค่อยๆ ลดลง ในขณะที่ปริมาณออกซิเจนละลายน้ าค่อยๆสูงขึ้น ประกอบกับ เมื่อเกิดเหตุเรือสินค้าจมที่
บริเวณหน้าท่า โครงการจะแจ้งไปยังบริษัท 
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  3.  สินค้ากลุ่มที่เป็นของแข็ง มีคุณสมบัติละลายน้ า โดยสินค้าในกลุ่มนี้ มีเพียงชนิดเดียว คือ 
ปุ๋ยยูเรีย 
  การขนถ่ายปุ๋ยยูเรียของโครงการมีการขนถ่ายล่าสุดในปี พ.ศ.2561 โดยมีการขนถ่ายปุ๋ย
ยูเรีย รวม 8,031 ตัน มีเรือที่ใช้ในการขนส่งปุ๋ยยูเรียทั้งหมด 4 ล า ดังนั้นเรือขนส่งแต่ละล าสามารถบรรทุก
ปุ๋ยยูเรีย ได้ เท่ากับ 2,008,750 กิโลกรัม (คิดจากปริมาณปุ๋ยที่ขนถ่ายรวม 8,031 ตัน หรือ 8,031,000 
กิโลกรัม, เรือที่ใช้ในการขนส่งปุ๋ย 4 ล า สามารถบรรทุกปุ๋ยได้ล าละ 2,008,750 (8,031,000 / 4) กิโลกรัม) 

การประเมินผลกระทบอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุเรือขนส่งปุ๋ยยูเรียล่มขณะจอดเทียบท่า 
ด าเนินการโดยใช้แบบจ าลองจากโปรแกรม Fate ในส่วน Instantaneous Release into the Stream  (สืบค้น
ผ่าน Instantaneous Release into a Stream (educationalsolutions.github.io)  ซึ่งเป็นแบบจ าลองที่ใช้
ในการท านายค่าความเข้มข้นของสารมลพิษที่หกหล่นลงสู่แหล่งน้ าประเภทแหล่งน้ าไหล โดยค่าตัวแปรที่
ต้องเติมลงในแบบจ าลองดังกล่าว ส าหรับกรณีนี้ ประกอบด้วย 

- ค่า d หรือ ค่าความลึกของแม่น้ าป่าสักบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เท่ากับ 5.6 เมตร 
- ค่า w หรือ ค่าความกว้างของแม่น้ าป่าสักบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เท่ากับ 119.0 เมตร 
- ค่า v หรือ ค่าความเร็วของกระแสน้ าในแม่น้ าป่าสักบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เท่ากับ 

0.17 เมตร ต่อ วินาที 
- ค่า Mo หรือ ปริมาณของสารมลพิษ ในที่นี้ คือ ปุ๋ยยูเรียที่หกหล่นลงในแม่น้ าป่าสัก

บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เท่ากับ 2,009,000 กิโลกรัม 
- ค่าครึ่งชีวิต (Half-life) ของปุ๋ยยูเรีย เท่ากับ 4 ปี 

  ผลการท านายค่าความเข้มข้นของปุ๋ยยูเรียที่ละลายในแม่น้ าป่าสัก ภายหลังเกิดอุบัติเหตุ
เรือขนส่งปุ๋ยยูเรียล่มขณะจอดเทียบท่า ท าให้ปุ๋ยยูเรียที่บรรทุกอยู่ในระวางเรือจ านวน 2,009,000 กิโลกรัม 
หกหล่นลงในแม่น้ าป่าสัก บริเวณท่าเทียบเรือ พี.อาร์ อินเตอร์เทรด แสดงดังตารางท่ี 4.3-3

https://educationalsolutions.github.io/fate/
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ตารางท่ี 4.3-3  
แสดงค่าแอมโมเนียท่ีเกิดจากการแตกตัวของปุ๋ยยูเรีย ภายหลังเกิดอุบัติเหตุการหกหล่นลงในแม่น  าป่าสัก 

ระยะเวลา (ชม.) 
ภายหลังเกิด        
การหกหล่น 

ระยะทาง (กม.) จาก    
ท่าเทียบเรือด้านท้ายน  า  

ที่พบความเข้มข้นของปุ๋ย
ยูเรียละลายในน  าสูงท่ีสุด 

ความเข้มขน้ปุ๋ยยูเรีย    
ที่ละลายในแมน่  าป่าสัก       

(มก. / ล.) 

ความเข้มขน้ของแอมโมเนีย      
ที่เกิดจากการแตกตัว           

ของปุ๋ยยูเรีย  (มก. / ล.) 

ความเข้มขน้ปุ๋ยยูเรียท่ีละลายใน
แม่น  าป่าสัก (มก. / ล.)              
ภายหลัง 24 ชั่วโมง* 

ความเข้มขน้ของแอมโมเนียที่
เกิดจากการแตกตัวของ         

ปุ๋ยยูเรีย  (มก. / ล.)       
ภายหลัง 24 ชั่วโมง* 

0.05 0.037 19,144.23 6,375.029 1.08 E-22 3.58E-23 
0.1 0.059 13,603.74 4,530.045 1.11 E-22 3.71E-23 
0.2 0.111 9,586.43 3,192.281 1.29 E-22 4.30E-23 
0.5 0.290 6,066.30 2,020.078 2.51 E-22 8.37E-23 
1.0 0.580 4,272.73 1,422.819 6.83 E-22 2.27E-22 
3.0 1.864 2,480.69 826.0698 5.92 E-20 1.97E-20 
6.0 3.713 1,753.82 584.0221 9.44 E-18 3.14E-18 
9.0 5.557 1,432.15 476.906 4.74 E-16 1.58E-16 
12.0 7.336 1,242.37 413.7092 1.24 E-14 4.11E-15 
15.0 9.205 1,110.94 369.943 1.24 E-13 4.13E-14 
18.0 10.983 1,014.03 337.672 3.15 E-13 1.05E-13 
21.0 12.828 939.01 312.6903 2.41 E-11 8.02E-12 
24.0 14.652 878.21 292.4439 1.70 E-10 5.66E-11 
30.0 18.319 785.48 261.5648 3.96 E-09 1.32E-09 
36.0 22.003 717.23 238.8376 5.05 E-08 1.68E-08 
42.0 25.735 664.00 221.112 4.78 E-07 1.59E-07 
48.0 29.343 621.11 206.8296 0.00000215 0.000000716 
54.0 33.027 585.65 195.0215 0.00000950 0.00000316 
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ตารางท่ี 4.3-3  
แสดงค่าแอมโมเนียท่ีเกิดจากการแตกตัวของปุ๋ยยูเรีย ภายหลังเกิดอุบัติเหตุการหกหล่นลงในแม่น  าป่าสัก (ต่อ) 

ระยะเวลา (ชม.) 
ภายหลังเกิด        
การหกหล่น 

ระยะทาง (กม.) จาก    
ท่าเทียบเรือด้านท้ายน  า  

ที่พบความเข้มข้นของปุ๋ย
ยูเรียละลายในน  าสูงท่ีสุด 

ความเข้มขน้ปุ๋ยยูเรีย  
ที่ละลายใน           
แม่น  าป่าสัก       
(มก. / ล.) 

ความเข้มขน้ของแอมโมเนีย      
ที่เกิดจากการแตกตัวของปุ๋ยยูเรีย  

(มก. / ล.) 

ความเข้มขน้ปุ๋ยยูเรียท่ีละลายใน
แม่น  าป่าสัก (มก. / ล.)              
ภายหลัง 24 ชั่วโมง* 

ความเข้มขน้ของแอมโมเนียที่
เกิดจากการแตกตัวของ         

ปุ๋ยยูเรีย  (มก. / ล.)       
ภายหลัง 24 ชั่วโมง* 

60.0 36.680 555.53 184.9915 0.0000310 0.0000103 
66.0 40.316 529.47 176.3135 0.0000843 0.0000281 
72.0 44.056 507.21 168.9009 0.000223 0.0000742 
78.0 47.717 487.30 162.2709 0.000544 0.000181 
84.0 51.402 469.59 156.3735 0.00114 0.000379 
90.0 55.078 453.66 151.0688 0.00220 0.000734 
96.0 58.715 439.22 146.2603 0.00374 0.00125 
108.0 66.021 414.00 137.862 0.0959 0.00319 
120.0 73.383 392.82 130.8091 0.0230 0.00766 
132.0 80.734 374.55 124.7252 0.0460 0.0153 
144.0 88.074 358.61 119.4171 0.084 0.0280 
156.0 95.413 344.53 114.7285 0.14 0.0466 
168.0 102.753 331.99 110.5527 0.219 0.0729 

หมายเหตุ  *ความเข้มข้นภายหลังจาก 12 ชั่วโมง ณ จุดเดียวกับที่พบความเข้มข้นของปุ๋ยยูเรียละลายในน้ าสูงที่สุด หลังจากเกิดการหกหล่นลงในแม่น้ าป่าสัก 
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ผลการท านายค่าความเข้มข้นของปุ๋ยยูเรียที่ละลายในน้ า ภายหลังเกิดอุบัติเหตุเรือขนส่ง
สินค้าล่มและเกิดการหกหล่นของปุ๋ยยูเรีย ปริมาณ 2,009,000 กิโลกรัม ลงในแม่น้ าป่าสัก พบว่าเมื่อเวลา
ผ่านไปประมาณ 0.05 ชม. หรือ 3 นาที ความเข้มข้นของแอมโมเนียที่เกิดจากการแตกตัวของปุ๋ยยูเรียที่
ละลายในน้ า จะสูงที่สุดเท่ากับ 6,375.029  มก./ล. ที่ระยะทางประมาณ 37 เมตร ด้านท้ายน้ า จากจุดที่
เกิดเหตุเรือล่ม และความเข้มข้นของแอมโมเนียที่เกิดจากการแตกตัวของปุ๋ยยูเรียที่ละลายในน้ าจะค่อยๆ
ลดลง โดยเมื่อเวลาผ่านไป 12 ชั่วโมง ความเข้มข้นของแอมโมเนียในน้ าจะสูงที่สุดเท่ากับ 413 มก./ล.  
ที่ระยะทางประมาณ 7.34 กิโลเมตร ด้านท้ายน้ า และเมื่อผ่านจุดนี้ไปแล้ว แม่น้ าป่าสัก จะบรรจบกับ
แม่น้ าลพบุรี บริเวณหน้าวิทยาลัยเทคโนโลยีและอุตสาหกรรมการต่อเรือ พระนครศรีอยุธยา ซึ่งจะท าให้
น้ าในแม่น้ าป่าสักมีปริมาณมากขึ้น ปริมาณความเข้มข้นของแอมโมเนียจะค่อยๆลดลง และเมื่อเวลาผ่าน
ไป 24 ชั่วโมง ความเข้มข้นของแอมโมเนียในน้ าจะเหลือเท่ากับ 292.44 มก./ล. ที่ระยะทางประมาณ 
14.65 กิโลเมตร ทางท้ายน้ าจากท่าเทียบเรือ 

ทั้งนี้มาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดินตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 
พ.ศ.2537) ก าหนดให้ความเข้มข้นของแอมโมเนีย ส าหรับแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 3 มีค่าไม่เกินกว่า 0.5 
มก./ล. และเมื่อพิจารณาค่าความเข้มข้นของแอมโมเนียที่ละลายในน้ าจากเอกสาร Safety Data Sheet 
(SDS) พบว่าความเข้มข้นของยูเรียที่มีผลต่อสิ่งมีชีวิตในน้ า ในกลุ่มสัตว์น้ าและพืชน้ าเป็นดังนี้ 

- ค่า LC50 ที ่48 ชั่วโมง ส าหรับไรน้ า ชนิด Daphnia magna มีค่า 4.07 มก./ล. 
- ค่า LC50 ที ่48 ชั่วโมง ส าหรับปลาเกล็ด ชนิด Pimephales promelas มีค่า 3.4 มก./ล. 
- ค่า EC50 ที ่432 ชั่วโมง ส าหรับสาหร่ายสีเขียว ชนิด Chlorella vulgaris มีค่า 2.7 มก./ล.   

  เมื่อเปรียบเทียบ ค่าความเข้มข้นของแอมโมเนียที่ละลายในน้ าที่เกิดจากเหตุเรือขนส่ง
สินค้าล่ม พบว่ามีค่าสูงกว่าส าหรับมาตรฐานส าหรับแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 3 และสูงมากเมื่อเทียบกับค่า 
LC50 ที่ 48 ชั่วโมง  ส าหรับไรน้ า ชนิด Daphnia magna และปลาเกล็ด ชนิด Pimephales promelas 
รวมทั้งค่า EC50 ของสาหร่ายสีเขียว ชนิด Chlorella vulgaris อย่างไรก็ตาม ค่าความเข้มข้นของ
แอมโมเนียที่ละลายในน้ า ในกรณีนี้จะลดลงอย่างต่อเนื่องตามระยะทางที่เพ่ิมขึ้นด้านท้ายน้ า และเมื่อ
เปรียบเทียบปริมาณของแอมโมเนียที่ละลายน้ า ณ จุดเดียวกัน ภายหลังจาก 12 ชั่วโมง หลังเกิดการหก
หล่นของปุ๋ยยูเรีย พบว่า แอมโมเนียมีปริมาณลดลงอย่างมาก โดยปริมาณแอมโมเนียที่ละลายน้ าบริเวณหน้า
ท่าเทียบเรือ จะลดลงเหลือเพียง 3.58E-23 หรือ 0.0000000000000000000000358 มก./ล ทั้งนี้การขน
ถ่ายปุ๋ยยูเรียของโครงการในปัจจุบันจะขนถ่ายผ่านโกรกท่ีมีการบ ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน และ
มีผู้ดูแลอยู่ตลอดช่วงเวลาที่ขนถ่าย กรณีที่ เกิดเหตุเรือสินค้าจมที่บริเวณหน้าท่า โครงการจะแจ้งไปยัง
บริษัทเจ้าของสินค้าให้ติดต่อบริษัทกู้เรือมาด าเนินการตักสินค้าออกจากระวางเรือและกู้เรือโดยเร็ว 
ประกอบการขนถ่ายปุ๋ยยูเรียในบริเวณพ้ืนที่โครงการมีปริมาณน้อยเมื่อเปรียบเทียบกับสินค้าชนิดอ่ืน และ
การขนส่งปุ๋ยยูเรียในพ้ืนที่โครงการครั้งล่าสุดเกิดขึ้นใน ปี พ.ศ. 2561  ดังนั้นผลกระทบต่อทรัพยากร
ชีวภาพในน้ าเนื่องจากเรือขนส่งสินค้าล่มในแม่น้ าป่าสัก ในระหว่างการด าเนินโครงการท่าเทียบเรือจึงอยู่
ในระดับปานกลาง  
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 (4) การประเมินผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุของเรือขนส่งสินค้า/เรือยนต์ลากจูงใน

บริเวณพื นที่โครงการ 

  การเกิดเหตุฉุกเฉินบริเวณหน้าท่าอาจเกิดขึ้นใน 3 ลักษณะ คือ 1) ไฟไหม้เรือ  

2) อุบัติเหตุเรือชนท่าเทียบเรือ/ชนเรือที่เทียบท่า และ 3) เรือยนต์ลากจูง/เรือขนส่งสินค้าล่ม ซึ่งจากสถิติ

การเกิดอุบัติเหตุของโครงการ ในช่วงปี พ.ศ. 2561-2565 พบว่า ไม่เคยเกิดเหตุการณ์ดังกล่าวขึ้น แต่การ

ด าเนินกิจกรรมในท่าเทียบเรืออ่ืนๆ และการขนส่งทางน้ าในแม่น้ าป่าสักเคยมีเหตุการณ์เกิดขึ้น  

6 ครั้งในรอบ 5 ปี ดังนี้ 

1. ไฟไหม้เรือยนต์ลากจูง วันที่ 14 มกราคม พ.ศ. 2564 สาเหตุจากสายน้ ามันช ารุด

เกิดประกายไฟ ไม่มีผู้บาดเจ็บ แต่เรือไหม้เสียหาย และมีประกายไฟไปติดหลังคาบ้านใกล้เคียง 

2. เรือยนต์ลากจูงชนกันหน้าวัดพนัญเชิง เนื่องจากกระแสน้ าไหลเชี่ยว วันที่ 27 

สิงหาคม พ.ศ. 2564 ไม่มีผู้บาดเจ็บ แต่เรือยนต์ลากจูงเสียหายเล็กน้อย 2 ล า 

3. เรือยนต์ลากจูงล่มหน้าวัดพนัญเชิง เนื่องจากน้ าไหลเชี่ยวและเป็นน้ าวน วันที่ 1 

ตุลาคม พ.ศ. 2564 มีผู้เสียชีวิต 2 คน 

4. เรือยนต์ลากจูงล่มใกล้วัดปราสาท เนื่องจากน้ าไหลเชี่ยว วันที่ 11 กันยายน พ.ศ. 2565 

ไม่มีผู้บาดเจ็บ 

5. เรือล าเลียงถ่านหินกระแทกกับจุดก่อสร้างเขื่อนกันตลิ่งของกรมเจ้าท่าใกล้สามแยก

วิทยาลัยต่อเรืออยุธยา และเสียการควบคุมจนชนกันเอง เกิดเป็นรูรั่วน้ าไหลเข้าเรือ เมื่อวันที่ 20 กันยายน 

พ.ศ. 2565 โดยเรือที่เกิดเหตุจะมุ่งหน้าไปที่ บริษัท จัมโบ้ เจตตี้ จ ากัด เหตุการนี้ไม่มีผู้บาดเจ็บ แต่เรือ

เสียหายต้องมีการปั๊มน้ าออกเพ่ือกู้คืนตัวเรือ และอุดปะค้ าจุนตัวเรือต่อไป 

6. เรือยนต์ลากจูงจมบริเวณช่วงโค้งแม่น้ าป่าสัก วันที่ 28 ตุลาคม พ.ศ. 2565 ไม่มี

ผู้บาดเจ็บ และไม่ปรากฎคราบน้ ามันบริเวณท่ีเกิดเหตุ 

  จากข้อมูลดังกล่าว พบว่า การเกิดอุบัติเหตุเรือชนท่าเทียบเรือ/ชนเรือที่เทียบท่า เรือยนต์

ลากจูงล่ม และเรือขนส่งสินค้าล่ม มีโอกาสในการเกิดปานกลาง (ความถี่ในการเกิด 1 ครั้ง ในช่วง 1-5 ปี)  

ซึ่งอุบัติเหตุที่อาจส่งผลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพในน้ า คือ เรือบรรทุกสินค้าล่ม ซึ่งผลกระทบที่อาจ

เกิดขึ้น ได้แก่ การทับถมลงบนพ้ืนท้องน้ าท าให้สัตว์หน้าดินสูญเสียแหล่งที่อยู่อาศัย การลดลงของออกซิเจน

ละลายน้ า ความเป็นพิษต่อสิ่งมีชีวิตในน้ า เป็นต้น โดยระดับผลกระทบจะขึ้นกับปริมาณและคุณสมบัติของ

สินค้าที่มีการรั่วไหลหรือตกหล่นลงสู่แหล่งน้ า ดังนั้น เพ่ือเป็นการป้องกันและลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 

ต่อทรัพยากรชีวภาพในแหล่งน้ า โครงการต้องมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม รวมทั้ง มีการติดตามตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุดังต่อไปนี้  
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  1.  จัดท าแผนปฏิบัติการระงับเหตุฉุกเฉินประจ าท่าเรือ (Emergency Response Plan; 
ERP) ที่ระดับต่างๆ ประกอบด้วย 

 แผนระงับเหตุเพลิงไหม้ 
 แผนระงับเหตุกรณีเกิดอุบัติเหตุเรือชนท่าเทียบเรือ / ชนเรือที่เทียบท่า/ 

ไฟไหม้เรือ 
 แผนป้องกันอุบัติเหตุและกู้ภัยเรือขนส่งสินค้า 
 แผนการฟื้นฟูสภาพแวดล้อมและก าหนดมาตรการป้องกัน 

  2.  ฝึกอบรมการใช้เครื่องมือดับเพลิงและอุปกรณ์ดับเพลิง และด าเนินการซ้อมแผน
ฉุกเฉินปีละ 1 ครั้ง โดยหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงานเป็นผู้ด าเนินการ
อบรม 

3.  กรณีที่เรือบรรทุกสินค้ามีการจมที่บริเวณหน้าท่า บริษัทฯ ต้องติดต่อไปยังบริษัท
เจ้าของสินค้าให้ติดต่อบริษัทกู้เรือมาด าเนินการกู้เรือ และให้มีการประสานไปยังบริษัทประกันภัยเพ่ือมา
ตรวจสอบเหตุการณ์ที่หน้าท่า 

4. ภายหลังจากที่ด าเนินการระงับเหตุฉุกเฉินจนเสร็จเรียบร้อยและปลอดภัยแล้ว 
ทีมงานที่เกี่ยวข้องต้องมีการประชุมเพ่ือวางแผนการด าเนินงานฟ้ืนฟูสภาพแวดล้อมและชดเชยเยียวยา
ผลกระทบให้มีความเหมาะสม รวมทั้งมีการทบทวนมาตรการในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบให้มีความ
เหมาะสมเพิ่มมากขึ้น 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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4.4 การใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
 
4.4.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน  
 (1) การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินในอนาคตบริเวณใกล้ท่าเทียบเรือ  
  พิจารณาการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินของกรมพัฒนาที่ดิน เปรียบเทียบระหว่าง ปี พ.ศ. 2552 
กับปี พ.ศ. 2564 (ที่ส ารวจโดยบริษัทที่ปรึกษาฯ) ดังรูปที่ 4.4-1 และตารางท่ี 4.4-1 พบว่า ในบริเวณพ้ืนที่
ศึกษาในรัศมี 5 กิโลเมตรจากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ มีการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทสถานประกอบการ
เพ่ิมขึ้นจาก 339.74 ไร่ เป็น 923.42 ไร่ และการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทโรงงานอุตสาหกรรม (รวม 
ท่าเทียบเรือ) เพ่ิมขึ้นจาก 1,917.90 ไร่ เป็น 3,303.88 ไร่ และพ้ืนที่อยู่อาศัยลดลงจาก 6,977.76 ไร่  
เป็น 5,551.76 ไร่ พ้ืนที่เกษตรกรรมลดลงจาก 38,896.94 ไร่ เป็น 26,911.35 ไร่  
  โดยการเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่อยู่อาศัยและพ้ืนที่เกษตรกรรมบริเวณริมแม่น้ าป่าสักมาเป็น
สถานประกอบการและท่าเทียบเรือเกิดจากหลายๆ ปัจจัย แต่ปัจจัยที่ส าคัญ คือ แม่น้ าป่าสัก ที่เหมาะ
ส าหรับพัฒนาเป็นท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้า เชื่อมต่อการขนส่งทั้งทางบกและทางน้ า  
  ซึ่งเมื่อพิจารณาสภาพเศรษฐกิจและนโยบายของภาครัฐที่เน้นการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
เพ่ิมมากขึ้น และแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจากอดีตถึงปัจจุบัน ท าให้สามารถ
คาดการณ์ได้ว่า การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพ้ืนที่ชุมชน พ้ืนที่เกษตรกรรม และพ้ืนที่ที่ ไม่ได้ใช้ประโยชน์ 
โดยเฉพาะบริเวณที่อยู่ใกล้แม่น้ าป่าสักอาจจะเปลี่ยนมาเป็นท่าเทียบเรือ สถานประกอบการ และโรงงาน
อุตสาหกรรมเพ่ิมข้ึน 
 (2) ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินเนื่องจากโครงการ  
  การด าเนินการของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด มีกิจกรรมหลักเป็นกิจกรรมการ
ขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่าและให้บริการโกดังเก็บสินค้า ซึ่งการด าเนินธุรกิจของโครงการ ท าให้เกิดการพัฒนา
ธุรกิจที่เกี่ยวเนื่อง เช่น ธุรกิจการให้บริการรถบรรทุกสินค้า เรือลากจูง อู่ซ่อมรถ/เรือ ร้านอาหาร และ
ร้านค้า เป็นต้น โดยส่งผลท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจากพ้ืนที่เกษตรกรรม หรือพ้ืนที่
อ่ืนๆ ที่ไม่ได้ใช้ประโยชน์มาเป็นพ้ืนที่สิ่งปลูกสร้าง ซึ่งจะส่งผลดีต่อเศรษฐกิจในพ้ืนที่ ดังนั้น จึงประเมินได้
ว่าจะส่งผลกระทบทางบวกแต่อยู่ในระดับต่ า 
 (3) ประเมินความสอดคล้องกับผังเมืองที่มีผลบังคับในปัจจุบัน  
  จากการตรวจสอบพ้ืนที่โครงการกับกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจัง หวัด
พระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ลงวันที่ 19 มกราคม 2560 พบว่า พ้ืนที่โครงการ
ตั้งอยู่บริเวณท่ีดินหมายเลข 5.2 เขตสีเขียวอ่อน ก าหนดให้เป็นที่ดินประเภทที่โล่งเพ่ือนันทนาการและการ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ที่ดินประเภทนี้ซึ่งเอกชนเป็นเจ้าของหรือผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมายให้
ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อนันทนาการหรือเกี่ยวข้องกับนันทนาการ การรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม การอยู่อาศัย 
เกษตรกรรม การท่องเที่ยว หรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น และห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือกิจการตามที่ก าหนด
ในกฎกระทรวงฯ ซึ่งสามารถสรุปการเปรียบเทียบลักษณะของโครงการกับกฎกระทรวงฯ ได้ดังตารางที่ 4.4-2
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พ.ศ. 2552 

รูปที่ 4.4-1 : การใช้ประโยชน์ที่ดินในรัศมีศึกษา 5 กิโลเมตรจากขอบเขตพื นที่โครงการในปี พ.ศ. 2552 (ก่อนมีท่าเทียบเรือ) และปี พ.ศ. 2564 (มีท่าเทียบเรือแล้ว 10 ปี) 

พ.ศ. 2564 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.4-1 
ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินภายในรัศมีศึกษา 5 กิโลเมตร 

ประเภทการใช้ที่ดิน 
พ.ศ. 25521/ พ.ศ. 25652/ 

พื นที่ (ไร่) ร้อยละ (%) พื นที่ (ไร่) ร้อยละ (%) 
พื นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง (U)     
U1 = สถานประกอบการ 339.74 0.63 923.42 1.72 
U2 = ที่อยู่อาศัย 6,977.76 12.98 5,551.76 10.33 
U3 = สถานท่ีราชการ 952.31 1.77 484.35 0.90 
U4 = สถานศึกษา - - 149.92 0.28 
U5 = ศาสนสถาน - - 475.18 0.88 
U6 = สถานพยาบาล - - 40.14 0.07 
U7 = โรงงานอุตสาหกรรม 1,917.90 3.57 3,303.88 6.15 
U8 = บ่อขยะ 4.76 0.01 57.09 0.11 
รวมพื นที่ชุมชนและสิ่งปลกูสร้าง (U) 10,192.47 18.96 10,985.74 20.44 

พื นที่เกษตรกรรม (A)     
A1 = นาข้าว 38,748.65 72.08 25,901.69 48.18 
A2 = พืชไร่ 7.91 0.01 554.40 1.03 
A3 = ไม้ยืนต้น 65.59 0.12 364.47 0.68 
A4 = ไม้ผล 64.51 0.12 90.78 0.17 
A5 = พืชผักสวนครัว 10.28 0.02 0 0 

รวมพื นที่เกษตรกรรม (A) 38,896.94 72.36 26,911.35 50.06 
พื นที่อื่นๆ (M M1 R Rail และ W) 
M = พื้นที่ยังไม่ได้ใช้ประโยชน ์
M1 = บ่อดิน 
R = พื้นที่ถนน 
Rail = ทางรถไฟ 
W = พื้นที่แหล่งน้ า 

 
1,393.72 

- 
434.35 

- 
2,839.54 

 
2.59 

- 
0.81 

- 
5.28 

9,928.90 
907.01 
902.71 
56.61 

4,064.69 

18.47 
1.69 
1.68 
0.11 
7.56 

รวมพื นที่อื่นๆ (M M1 R Rail W) 4,667.60 8.68 15,859.92 29.50 
รวมพื นที่ทั งหมด 53,757.01 100.00 53,757.01 100.00 

หมายเหต ุ: - หมายถึง ข้อมูลระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ของกรมพัฒนาที่ดินไม่ได้จ าแนกไว้ 
ที่มา : 1/ ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดินจังหวัดพระนครศรีอยุธยา จากระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ กรมพัฒนาที่ดิน, 2552 
 2/ ข้อมูลจาการส ารวจการใช้ประโยชนท์ี่ดินปัจจุบัน โดยบริษัท ทีแอลที คอนซลัแตนส์ จ ากัด, 21-24 ธันวาคม 2564 
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ตารางท่ี 4.4-2 
สรุปการเปรียบเทียบลักษณะของโครงการกับกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวม 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 
รายละเอียดกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวม 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 
ลักษณะของโครงการ 

สรุปการ
เปรียบเทียบ 

ท่ีดินหมายเลข 5.2 เขตสีเขียวอ่อน  
ก าหนดให้เป็นท่ีดินประเภทท่ีโล่งเพื่อนันทนาการและการ

รักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อม ท่ีดินประเภทน้ีซ่ึงเอกชนเป็นเจ้าของ
หรือผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมายให้ใช้ประโยชน์ท่ีดิน
เพื่อนันทนาการหรือเกี่ยวข้องกับนันทนาการ การรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อม การอยู่อาศัย เกษตรกรรม การท่องเท่ียว 
หรือสาธารณประโยชน์เท่าน้ัน และห้ามใช้ประโยชน์ท่ีดิน เพื่อ
กิจการตามท่ีก าหนดดังน้ี 

(1) คลังน้ ามันและสถานท่ีเก็บรักษาน้ ามันลักษณะ 
ท่ีสาม ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามันเชื้อเพลิงเพื่อการ
จ าหน่าย 

(2)  คลังก๊าซปิโตรเลียมเหลว สถานท่ีบรรจุก๊าซปิโตรเลียม
เหลวประเภทโรงบรรจุ สถานท่ีบรรจุก๊าซปิโตรเลียมเหลว
ประเภทห้องบรรจุ และสถานท่ีเก็บรักษาก๊าซปิโตรเลียมเหลว
ประเภทโรงเก็บ ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามันเชื้อเพลิง 

(3) โรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม 
(4) โรงมหรสพตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร 
(5) จัดสรรท่ีดินเพื่อประกอบอุตสาหกรรม 
(6) จัดสรรท่ีดินเพื่อประกอบพาณิชยกรรม 
(7) จัดสรรท่ีดินเพื่อการอยู่อาศัย เว้นแต่จัดสรรท่ีดิน

เพื่อการอยู่อาศัยประเภทบ้านแฝด หรือบ้านเดี่ยว ท่ีมีพื้นท่ี
ท่ีดินตั้งแต่ 140 ตารางเมตรขึ้นไป 

(8) การประกอบพาณิชยกรรมประเภทอาคารขนาดใหญ่ 
(9) การอยู่อาศัยประเภทอาคารชุด หอพักหรืออาคาร 

อยู่อาศัย 
(10) สถานีขนส่งสินค้า 
(11) คลังสินค้า เว้นแต่ท่ีตั้งอยู่ริมแม่น ้าเจ้าพระยา แม่น ้า

ป่าสัก แม่น ้าลพบุรี แม่น้ าน้อย หรือริมถนนสาธารณะท่ีมีเขต
ทางไม่น้อยกว่า 30 เมตร 

(12) สวนสนุกหรือสวนสัตว์ 
(13) สนามแข่งรถ 
(14) สนามแข่งม้า 
(15) สนามยิงปืน 
(16) สนามกอล์ฟ 

มีการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อประกอบกิจการ
ท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้า และโกดังเก็บ
สินค้า (คลังสินค้า) ท่ีตั้งอยู่ริมแม่น้ าป่าสัก  
ซ่ึงได้รับการยกเว้นให้สามารถด าเนินการได้
โดยไม่ขัดกับกฎกระทรวงฯ ท่ีก าหนด 

เป็นไปตาม
กฎกระทรวงฯ  

ท่ีก าหนด 
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ตารางท่ี 4.4-2 
สรุปการเปรียบเทียบลักษณะของโครงการกับกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวม 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 (ต่อ) 
รายละเอียดกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวม 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 
ลักษณะของโครงการ 

สรุปการ
เปรียบเทียบ 

การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทน้ี ให้เป็นไปดังต่อไปน้ี 
(1) ให้ด าเนินการหรือประกอบกิจการได้ในอาคารท่ีมี

ความสูงไม่เกิน 12 เมตร การวัดความสูงของอาคารให้วัดจาก
ระดับพื้นดินท่ีก่อสร้างถึงพื้นดาดฟ้า ส าหรับอาคารทรงจั่วหรือ
ปั้นหยา ให้วัดจากระดับพื้นดินท่ีก่อสร้าง ถึงยอดผนังของชั้น 
สูงสุด ส าหรับท่ีดินในบริเวณหมายเลข 5.2 ให้ด าเนินการหรือ
ประกอบกิจการในอาคารท่ีมีความสูง ไม่เกิน 16 เมตร เว้นแต่
ไซโล โกดัง และคลังสินค้า 

ในพื้นท่ีโครงการมีอาคารจ านวน 22 หลัง  
ท่ีมีความสูงดังน้ี  
- โกดังท่ี 1 สูง 20.64 ม. 
- โกดังท่ี 2 สูง 20.64 ม. 
- โกดังท่ี 3 สูง 35 ม. 
- โกดังท่ี 4 สูง 32 ม. 
- หลังคาคลุมบ่อดั๊ม 1 สูง 8.3 ม. 
- หลังคาคลุมบ่อดั๊ม 2 สูง 14.8 ม. 
- หลังคาคลุมบ่อดั๊ม 3 สูง 32 ม. 
- อาคารเก็บเครื่องจักร สูง 19.195 ม. 
- อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 สูง 9.55 ม. 
- อาคารส านักงานและเครื่องชัง่ 2 สูง 9.55 ม. 
- อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 สูง 13.85 ม. 
- อาคารส านักงานและเครื่องชัง่ 4 สูง 5.10 ม. 
- อาคารซ่อมบ ารุง (สโตร์) สูง 8.4 ม. 
- ห้องตรวจสอบคุณภาพ สูง 4.5 ม. 
- โรงผลิตน้ าประปา สูง 6.75 ม. 
- บ้านพักพนักงาน สูง 5.3 ม. 
- ห้องน้ ารวม 1 สูง 3.95 ม. 
- ห้องน้ ารวม 2 สูง 3.95 ม. 
- ป้อมยาม 1 สูง 3.95 ม. 
- ป้อมยาม 2 สูง 3.95 ม. 
- ห้องครัว สูง 4.3 ม. 
- อาคารเก็บถังน้ ามัน สูง 5.2 ม. 
- ศาลาพักคอย สูง 4.5 ม. 
จะเห็นได้ว่าอาคารต่างๆ ในพื้นท่ีโครงการมี
ความสูงตามเกณฑ์ท่ีก าหนด ยกเว้นอาคาร
เก็บเครื่องจักรท่ีมีลักษณะเป็นหลังคาคลุม 
ความสูงมากกว่า 16 เมตร แต่เน่ืองจากอาคาร
ดังกล่าวโครงการได้มีการขออนุญาตและ
ด าเนินการก่อสร้างตั้งแต่ พ.ศ.2550 ก่อนท่ี
ผัง เมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
พ.ศ. 2560 จะมีผลบังคับใช้ 

เป็นไปตาม
กฎกระทรวงฯ  

ท่ีก าหนด 
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ตารางท่ี 4.4-2 
สรุปการเปรียบเทียบลักษณะของโครงการกับกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวม 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 (ต่อ) 
รายละเอียดกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวม 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 
ลักษณะของโครงการ 

สรุปการ
เปรียบเทียบ 

(2) การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทโรงงานอุตสาหกรรมและ
คลังสินค้าให้มีระยะห่างตามแนวขนานริมฝั่งตามสภาพธรรมชาติ
ของแม่น้ าเจ้าพระยา แม่น้ าป่าสัก แม่น้ าลพบุรี แม่น้ าน้อย และ
คลองเจ้าเจ็ด-บางยี่หน (คลองบางซ้าย) ไม่น้อยกว่า 25 เมตร 
เว้นแต่เป็นการก่อสร้างเพื่อการคมนาคมทางน้ า การต่อเรือ 
การซ่อมเรือ ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้า หรือการสาธารณูปโภค 

การใช้ประโยชน์ท่ีดินในส่วนของท่าเทียบ
เรือได้รับการยกเว้นไม่ต้องอยู่ห่างจาก 
แม่น้ าป่าสักไม่น้อยกว่า 25 เมตร ในส่วน
ของโกดังท่ีอยู่ใกล้กับแม่น้ าป่าสักมากท่ีสุด 
คือ โกดังท่ี 2 ซ่ึงอยู่ห่างจากแม่น้ าป่าสัก
ประมาณ 30 เมตร ซ่ึงเป็นไปตามท่ีก าหนด
ในกฎกระทรวงฯ 

เป็นไปตาม
กฎกระทรวงฯ  

ท่ีก าหนด 

การใช้ประโยชน์ท่ีดินริมฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา แม่น้ าป่าสัก 
แม่น้ าลพบุรี แม่น้ าน้อย และคลองเจ้าเจ็ด–บางยี่หน (คลอง
บางซ้าย) ให้มีท่ีว่างตามแนวขนานริมฝั่งตามธรรมชาติของ
แม่น้ าไม่น้อยกว่า 12 เมตร ระยะท่ี 12 เมตร ถึงระยะท่ี 50 
เมตร ตามแนวขนานริมฝั่งตามธรรมชาติของแม่น้ าเจ้าพระยา 
แม่น้ าป่าสัก แม่น้ าลพบุรี แม่น้ าน้อย และคลองเจ้าเจ็ด-บางยี่หน 
(คลองบางซ้าย) ให้ใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อการอยู่อาศัยสูงไม่เกิน
สองชั้น เว้นแต่เป็นการก่อสร้างเพื่อการคมนาคมทางน้ า การ
ต่อเรือ การซ่อมเรือ ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้า หรือการ
สาธารณูปโภค 

การใช้ประโยชน์ท่ีดินในส่วนของท่าเทียบ
เรือได้รับการยกเว้นไม่ต้องมี ท่ีว่างตาม
แนวขนานริมฝั่งตามธรรมชาติของแม่น้ า 
ไม่น้อยกว่า 12 เมตร ในส่วนของโกดังท่ี 2 
ท่ีอยู่ใกล้กับแม่น้ าป่าสัก เป็นอาคาร 1 ชั้น 
ไม่ได้ใช้ประโยชน์เพื่อการอยู่อาศัย และอยู่
ห่างจากแม่น้ าป่าสักประมาณ 30 เมตร 
ดังน้ัน จึงไม่ขัดกับกฎกระทรวงฯ 

เป็นไปตาม
กฎกระทรวงฯ  

ท่ีก าหนด 

 
  จากตารางที่ 4.4-2 จะเห็นได้ว่าการด าเนินโครงการสอดคล้องกับกฎกระทรวงให้ใช้
บังคับผังเมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 
 (4) ประเมินแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงราคาที่ดินใกล้เคียงท่าเทียบเรือ โดยค านึงถึงราคา 
ที่สูงขึ น เนื่องจากมีการซื อขายทรัพย์สินในราคาสูงขึ นและราคาที่ลดลงเนื่องจากผลกระทบ  
  จากการทบทวนข้อมูลสรุปราคาประเมินทุนทรัพย์ที่ดิน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา6 ของ
กรมธนารักษ์ รอบบัญชีปี พ.ศ. 2555-2558 และ พ.ศ. 2559-2562 พบว่า ราคาที่ดินบริเวณกลุ่มสถาน
ประกอบกิจการการท่าเทียบเรือริมทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3063 ปี พ.ศ. 2555-2558 มีราคาประเมิน
ที่ดิน 3,000-3,500 บาทต่อตารางวา และในปี พ.ศ. 2559-2562 มีราคาประเมินที่ดิน 4,000 บาทต่อตารางวา 
จะเห็นได้ว่าราคาที่ดินมีค่าเพ่ิมขึ้นประมาณ 500-1,000 บาทต่อตารางวา อย่างไรก็ตาม การด าเนิน
โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ไม่ได้ส่งผลให้ราคาที่ดินสูงขึ้นโดยตรง แต่เป็นเพราะลักษณะ
ทางภูมิประเทศของพ้ืนที่บริเวณดังกล่าว ที่เหมาะสมส าหรับการประกอบกิจการ เช่น ท่าเทียบเรือ และ
คลังสินค้า เป็นต้น ซึ่งอาจเป็นปัจจัยทีท่ าให้ราคาที่ดินในบริเวณนี้มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึน  

                                                           
6 เป็นการสรุปภาพรวมของราคาประเมินทุนทรัพย์ที่ดินเป็นรายถนนเท่านั้น ไม่สามารถใช้เป็นข้อมูลอา้งอิงราคาที่ดินรายแปลงได้ 
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  จากที่กล่าวมาข้างต้น สามารถประเมินได้ว่าการด าเนินโครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. 
อินเตอร์เทรด จะก่อให้เกิดผลกระทบทางบวกต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินในบริเวณใกล้เคียง แต่อยู่ในระดับต่ า  
 
4.4.2 การคมนาคม  
 
4.4.2.1 การคมนาคมทางบก 
 สถิติปริมาณการจราจรบนเส้นทางท่ีเกี่ยวข้อง 
 จากสถิติข้อมูลด้านปริมาณจราจรบนทางหลวง ของกรมทางหลวง ช่วงปี พ.ศ. 2560-2564 
บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 (กม.19+393) และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33 (กม.67+049)  
มีปริมาณจราจรรวมดังนี้ 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 (กม.19+393) มีปริมาณจราจรรวมระหว่าง 44,623-
46,373 คันต่อวัน  

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33 (กม.67+049) มีปริมาณจราจรรวมระหว่าง 8,327-
22,402 คันต่อวัน  
 ส่วนผลจากการตรวจนับปริมาณจราจรโดยบริษัทที่ปรึกษาฯ เมื่อวันที่ 25-26 เมษายน พ.ศ. 2564 
จ านวน 2 จุด คือ ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 2023 (กม.0+150) และทางหลวงชนบทหมายเลข  
อย 3032 (กม.9+250) ครอบคลุมวันหยุดและวันท าการ ทั้งขาเข้าและขาออก มีปริมาณจราจรดังต่อไปนี้ 

 จุดที่ 1 (T1) ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 2023 (กม.0+150) ปริมาณจราจรระหว่าง 
4,332-5,440 คันต่อวัน  

 จุดที่ 2 (T2) ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 3032 (กม.9+250) ปริมาณจราจรระหว่าง 
4,668-5,972 คันต่อวัน  
 โดยข้อมูลสถิติปริมาณจราจรได้นับรวมการด าเนินการของโครงการในปัจจุบันไว้แล้ว 
 การค านวณหาค่า V/C Ratio 
 ในการค านวณหาค่าสัดส่วนปริมาณการจราจรต่อความสามารถในการรองรับของเส้นทาง 
ที่เกี่ยวข้อง หรือค่า V/C Ratio มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ทราบถึงสภาพการจราจรในเส้นทางดังกล่าวใน
ปัจจุบัน เพ่ือประเมินผลกระทบด้านการคมนาคมที่จะเกิดขึ้นในระยะด าเนินโครงการต่อไป โดยมีขั้นตอน
ในการค านวณ ดังต่อไปนี้ 
 (1) การค านวณหาค่า Passenger Car Unit (PCU) 
  เนื่องจากยานพาหนะแต่ละชนิดส่งผลกระทบต่อสภาพการจราจรแตกต่างกัน ดังนั้น  
จึงต้องแปลงหน่วยปริมาณยานพาหนะแต่ละประเภท (คันต่อวัน) โดยคูณกับค่า Factor ของรถแต่ละ
ประเภท (Passenger Car Equivalents; PCE) เพ่ือแปลงให้เป็นหน่วยเดียวกับรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 
(Passenger Car Unit; PCU) โดยค่าตัวคูณของรถแต่ละประเภท แสดงดังตารางท่ี 4.4-3 
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  ซึ่งค่า PCU/d ของเส้นทางที่เกี่ยวข้องทั้งจากข้อมูลของกรมทางหลวง และจากการ
ตรวจวัดของบริษัทท่ีปรึกษาฯ สรุปได้ดังตารางท่ี 4.4-4 และตารางท่ี 4.4-5 ตามล าดับ  
 (2) การค านวณหาค่า V/C Ratio 
  การประเมินผลกระทบต่อปริมาณจราจรในที่นี้จะใช้เกณฑ์ความสามารถในการรองรับ
ของทางหลวงแต่ละประเภทของส านักอ านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง รายละเอียดดังตารางที่ 4.4-6 
ซึ่งทางหลวงแผ่นดินที่เกี่ยวข้องกับโครงการ ประกอบด้วย ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 (กม.19+393) 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33 (กม.67+049) ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 2023 (กม.0+150) และทาง
หลวงชนบทหมายเลข อย 3032 (กม.9+250) ที่มีจ านวนช่องทางจราจรและทิศทาง ดังนี้ 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 (กม.19+393) มี 6 ช่องจราจร 2 ทิศทาง 
 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33 (กม.67+049) มี 4 ช่องจราจร 2 ทิศทาง 
 ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 2023 (กม.0+150) มี 2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง 
 ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 3032 (กม.9+250) มี 2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง 

  เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์ของกรมทางหลวง (ตารางที่ 4.4-6) สามารถสรุปความสามารถ
รองรับรถยนต์ของถนน (ความจุของถนน) (C) แต่ละเส้นได้ดังนี ้

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 (กม.19+393) มีความจุถนน 12,000 PCU/hr 
 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33 (กม.67+049) มีความจุถนน 8,000 PCU/hr 
 ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 2023 (กม.0+150) มีความจุถนน 2,000 PCU/hr 
 ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 3032 (กม.9+250) มีความจุถนน 2,000 PCU/hr  

  ในการค านวณหาค่า V/C Ratio สามารถใช้สมการดังนี้ 
 

V/C Ratio =  
 
   เมื่อ  V  =  ปริมาณการจราจร (PCU/hr) 
    C =  ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร (PCU/hr) 
  

ปริมาณการจราจร          
 ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรบนทางหลวง 

 (สมการที่ 1) 
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ตารางท่ี 4.4-3 
ค่าถ่วงน  าหนักของยานพาหนะแต่ละประเภท 

ประเภทของยานพาหนะ ค่า Passenger Car Equivalents Factor (PCE) 
รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ไม่เกิน 7 ท่ีนั่ง 1.00 
รถยนต์นั่งส่วนบุคคล เกิน 7 ที่น่ัง 1.00 
รถโดยสารขนาดเล็ก 1.50 
รถโดยสารขนาดกลาง 1.50 
รถโดยสารขนาดใหญ ่ 2.10 
รถบรรทกุขนาดเล็ก (4 ล้อ)  1.00 
รถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  2.10 
รถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ)  2.50 
รถบรรทุกพ่วง 2.50 
รถบรรทุกกึ่งพ่วง 2.50 
รถจักรยานและสามล้อ 0.33 
รถจักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง 0.33 

ที่มา : ส านักอ านวยความปลอดภยั กรมทางหลวง, 2556 

 
ตารางท่ี 4.4-4 

ค่า PCU ของเส้นทางท่ีเกี่ยวข้องกับโครงการจากข้อมูลของของกรมทางหลวง ช่วงปี พ.ศ. 2560-2564 

ประเภทของยานพาหนะ PCE 
ทล.32 (กม.19+393) ทล.33 (กม.67+049) 

คันต่อวัน PCU/d คันต่อวัน PCU/d 
รถยนต์นั่ง ไมเ่กิน 7 คน 1.00 23,161 23,161.00 6,120 6,120.00 
รถโดยสารขนาดเล็ก และกลาง 1.50 4,680 7,020.00 823 1,234.50 
รถโดยสารขนาดใหญ ่ 2.10 2,706 5,682.60 194 407.40 
รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) 1.00 2,957 2,957.00 580 580.00 
รถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ)  2.10 2,657 5,579.70 604 1,268.40 
รถบรรทุกขนาดใหญ่   2.50 3,816 9,540.00 3,109 7,772.50 
จักรยาน 2 ล้อ และ 3 ล้อ 0.33 5,685 1,876.05 29 9.57 
จักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง 0.33 14 4.62 1,361 449.13 

รวม 45,676 55,821 12,820 17,842 
ที่มา : สถิติข้อมูลด้านปริมาณจราจรบนทางหลวง ของกรมทางหลวง เฉลี่ย 5 ปีล่าสุด (พ.ศ. 2560-2564) 
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ตารางท่ี 4.4-5 
ค่า PCU ของเส้นทางที่เกี่ยวข้องกับโครงการจากจากการตรวจนับของบริษัทท่ีปรึกษาฯ  

วันที่ 25-26 เมษายน พ.ศ. 2564 

ประเภทของยานพาหนะ PCE 
คันต่อวัน PCU/d 

ขาเข้า ขาออก รวม ขาเข้า ขาออก รวม 
จุดที่ 1 (T1) ทางหลวงชนบท อย 2023 (กม. 0+150)   
รถยนต์น่ัง ไมเ่กิน 7 คน 1.00 539 654 1,193 539.00 654.00 1,193.00 
รถยนต์น่ัง เกิน 7 คน 1.00 110 110 220 110.00 110.00 220.00 
รถโดยสารขนาดเล็ก 1.50 0 0 0 0.00 0.00 0.00 
รถโดยสารขนาดกลาง 1.50 17 18 35 25.50 27.00 52.50 
รถโดยสารขนาดใหญ่ 2.10 495 529 1,024 495.00 529.00 1,024.00 
รถยนต์บรรทุก 4 ล้อ  1.00 35 70 105 73.50 147.00 220.50 
รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ล้อ)  2.10 113 146 259 282.50 365.00 647.50 
รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ล้อ)  2.50 457 586 1,043 1,142.50 1,465.00 2,607.50 
รถบรรทุกพ่วง (มากกว่า 3 เพลา) 2.50 125 120 245 312.50 300.00 612.50 
รถบรรทุกกึ่งพ่วง (มากกว่า 3 เพลา) 2.50 56 81 137 18.48 26.73 45.21 
รถสองล้อ / สามล้อ 0.33 568 611 1,179 187.44 201.63 389.07 
จักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง 0.33 495 529 1,024 495.00 529.00 1,024.00 

รวม 2,515 2,925 5,440 3,186 3,825 7,012 
จุดที่ 2 (T2) ทางหลวงชนบท อย 3032 (กม. 9+250)   
รถยนต์น่ัง ไม่เกิน 7 คน 1.00 517 648 1,165 517.00 648.00 1,165.00 
รถยนต์น่ัง เกิน 7 คน 1.00 84 88 172 84.00 88.00 172.00 
รถโดยสารขนาดเล็ก 1.50 45 50 95 67.50 75.00 142.50 
รถโดยสารขนาดกลาง 1.50 5 3 8 7.50 4.50 12.00 
รถโดยสารขนาดใหญ่ 2.10 24 30 54 50.40 63.00 113.40 
รถยนต์บรรทุก 4 ล้อ  1.00 494 563 1,057 494.00 563.00 1,057.00 
รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ล้อ)  2.10 64 73 137 134.40 153.30 287.70 
รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ล้อ)  2.50 80 81 161 200.00 202.50 402.50 
รถบรรทุกพ่วง (มากกว่า 3 เพลา) 2.50 621 674 1,295 1,552.50 1,685.00 3,237.50 
รถบรรทุกกึ่งพ่วง (มากกว่า 3 เพลา) 2.50 180 204 384 450.00 510.00 960.00 
รถสองล้อ / สามล้อ 0.33 8 3 11 2.64 0.99 3.63 
จักรยานยนต์และสามล้อเครื่อง 0.33 643 790 1,433 212.19 260.70 472.89 

รวม 2,765 3,207 5,972 3,772 4,254 8,026 
ที่มา : ผลจากการตรวจนับปริมาณจราจรโดยบริษัทที่ปรึกษาฯ เมื่อวันที่ 25-26 เมษายน พ.ศ. 2564 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-251 

ตารางท่ี 4.4-6 
ความสามารถในการรองรับของทางหลวงแต่ละประเภท 

ประเภทของทางหลวง ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร (PCU/hr) 
ถนนหลายช่องจราจร 2,000 (ต่อ 1 ช่องจราจร) 
ถนน 2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง 2,000 (ท้ัง 2 ทิศทาง) 
ถนน 3 ช่องจราจร 2 ทิศทาง 4,000 (ท้ัง 2 ทิศทาง) 
ที่มา : เผ่าพงศ์ นิลจันทร์พันธ์ศร,ี 2540 

 
   โดยค่า V/C Ratio ที่ได้จากการค านวณจะน ามาใช้เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน
ส าหรับจ าแนกสภาพการจราจร ดังตารางที่ 4.4-7 เพ่ือให้ทราบระดับผลกระทบที่เกิดขึ้นจากโครงการ
ต่อไป 
  (ก) ปริมาณการจราจรในปัจจุบัน (Vปัจจุบัน) 
   จากข้อมูลค่า PCU/d ของเส้นทางที่เกี่ยวข้องกับโครงการจากข้อมูลของของกรม
ทางหลวง ช่วงปี พ.ศ. 2560-2564 (ตารางท่ี 4.4-4) และค่า PCU ของเส้นทางที่เกี่ยวข้องกับโครงการจาก
จากการตรวจนับของบริษัทที่ปรึกษาฯ วันที่ 25-26 เมษายน พ.ศ. 2564 (ตารางที่ 4.4-5) สามารถ
ค านวณหาค่าปริมาณจราจรบนเส้นทางที่เกี่ยวข้องเพ่ือเป็นตัวแทนปริมาณการจราจรในปัจจุบันของ
โครงการได ้ดังตารางท่ี 4.4-8 
 

ตารางท่ี 4.4-7 
ค่ามาตรฐานส าหรับจ าแนกสภาพการจราจร 

ระดับการ
บริการ 

ค่าดัชนีการจราจรติดขัด  
(V/C Ratio) 

ความหมาย 

A 0.00-0.60 - สภาพที่กระแสจราจรไหลได้แบบอิสระ (Free-Flow Condition)  
โดยไม่ถูกรบกวนจากปัจจัยอื่น และผู้ขับข่ีมีอิสระในการควบคุมรถสูง 

B 0.61-0.70 - สภาพการจราจรมีปัจจัยอื่นมารบกวนบ้าง และผู้ขับขี่มีอิสระในการ
ควบคุมรถน้อยลง 

C 0.71-0.80 - สภาพการจราจรแบบคงที่  และผู้ขับขี่มีการควบคุมรถที่ยากขึ้น  
ท าให้การเปลี่ยนแปลงช่องจราจรยากด้วย 

D 0.81-0.90 - สภาพการจราจรเริ่มเข้าสู่สภาวะไม่คงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น
เล็กน้อยจะส่งผลให้การเคลื่อนตัวของรถล่าช้าขึ้น 

E 0.91-1.00 - สภาพการจราจรเริ่มเข้าสู่สภาวะไม่คงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น 
ส่งผลให้การเคลื่อนตัวของรถล่าช้าสูง 

F > 1.00   - สภาพการจราจรที่ติดขัด 
ที่มา : Transportation Research Board (1994) อ้างตามกรมทางหลวง, 2556 
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ตารางที่ 4.4-8 
ปริมาณจราจรจากการขนส่งในปัจจุบัน  

เส้นทาง PCU/d PCU/hr 
1. ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 (กม.19+393)  55,821 2,326 1/ 
2. ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33 (กม.67+049)  17,842 743.40 1/ 
3. ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 2033 (กม.0+150) 7,012 584.32 2/ 
4. ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 3032 (กม.9+250) 8,026 668.84 2/ 

หมายเหตุ : 1/ ข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ย 5 ปีล่าสุด (พ.ศ.2560-2564) ของกรมทางหลวง (ตรวจนับ 24 ชั่วโมงต่อวัน) 
 2/ ข้อมูลปริมาณจราจรจากการตรวจนับของบริษัทที่ปรึกษาฯ ระหว่างวันที่ 25-26 เม.ย. 2564 (ตรวจนับ 12 ชั่วโมงต่อวัน)  
 
  (ข) ค่า V/C Ratio ในปัจจุบัน 
   ในการค านวณหาค่า V/C Ratio ของถนนเส้นที่เกี่ยวข้องกับโครงการสามารถ
ด าเนินการได้โดยใช้สมการที่ 1 แล้วน าค่าที่ได้ไปเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานส าหรับจ าแนกสภาพ
การจราจร ในตารางที่ 4.4-7 เพ่ือให้ทราบสภาพการจราจรบนเส้นทางต่างๆ รายละเอียดดังแสดงใน
ตารางท่ี 4.4-9 
 

ตารางท่ี 4.4-9 
การประเมินสัดส่วนของปริมาณจราจรต่อความสามารถในการรองรับการจราจร  

(V/C Ratio) ในปัจจุบัน 

เส้นทาง 
จ านวน 

ช่องจราจร 
ความจุถนน 
(PCU/hr) 

ปัจจุบนั 
ปริมาณจราจร 

(PCU/hr) 
V/C Ratio 

สภาพการ 
จราจร * 

ทล. 32 (กม. 19+393) 6 12,000 2,326 0.19 A 
ทล. 33 (กม. 67+049) 4 8,000 743.40 0.09 A 
อย 2023 (กม. 0+150) 2 2,000 584.32 0.29 A 
อย 3032 (กม. 9+250)  2 2,000 668.84 0.33 A 

หมายเหตุ : * สภาพการจราจร  
 ระดับ A (V/C Ratio = 0.00-0.60) หมายถึง สภาพที่กระแสจราจรไหลได้แบบอิสระ (Free-Flow Condition) โดยไม่ถูก

รบกวนจากปัจจัยอื่น และผู้ขับขี่มีอิสระในการควบคุมรถสูง 
 ระดับ B (V/C Ratio = 0.61-0.70) หมายถึง สภาพการจราจรมีปัจจัยอื่นมารบกวนบ้าง และผู้ขับขี่มีอิสระในการควบคุม 

รถน้อยลง 
 ระดับ C (V/C Ratio = 0.71-0.80) หมายถึง สภาพการจราจรแบบคงที่ และผู้ขับขี่มีการควบคุมรถที่ยากขึ้น ท าให้การ

เปลี่ยนแปลงช่องจราจรยากด้วย 
 ระดับ D (V/C Ratio = 0.81-0.90) หมายถึง สภาพการจราจรเร่ิมเข้าสู่สภาวะไม่คงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นเล็กน้อยจะ

ส่งผลให้การเคลื่อนตัวของรถล่าช้าขึ้น 
 ระดับ E (V/C Ratio = 0.91-1.00) หมายถึง สภาพการจราจรเริ่มเข้าสู่สภาวะไม่คงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น ส่งผลให้

การเคลื่อนตัวของรถล่าช้าสูง 
 ระดับ F (V/C Ratio = > 1.00) หมายถึง สภาพการจราจรที่ติดขัด  
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  จากตารางที่ 4.4-9 พบว่า สภาพการจราจรของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 (กม.
19+393) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33 (กม.67+049) ทางหลวงชนบทหมายเลข อย 2023 (กม.0+150) 
และทางหลวงชนบทหมายเลข อย 3032 (กม.9+250) ปัจจุบันมีสภาพที่กระแสจราจรไหลได้แบบอิสระ 
(Free-Flow Condition) โดยไม่ถูกรบกวนจากปัจจัยอ่ืน และผู้ขับข่ีมีอิสระในการควบคุมรถสูง 
 (3) ระยะด าเนินการ 
  การด าเนินโครงการในระยะนี้จะมีการขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุก 10 ล้อ ซึ่งปริมาณการ
ขนส่งจะไม่เพ่ิมขึ้นจากในปัจจุบัน ผนวกกับเมื่อพิจารณาสภาพการจราจรในปัจจุบันบริเวณเส้นทาง 
ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งของโครงการ (ตารางที่ 4.4-9) พบว่า สภาพการจราจรของทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 32 (กม.19+393) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33 (กม.67+049) ทางหลวงชนบทหมายเลข  
อย 2023 (กม.0+150) และทางหลวงชนบทหมายเลข อย 3032 (กม.9+250) มีสภาพที่กระแสจราจรไหล
ได้แบบอิสระ (Free-Flow Condition) โดยไม่ถูกรบกวนจากปัจจัยอ่ืน และผู้ขับขี่มีอิสระในการควบคุม 
รถสูง ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าผลกระทบทางลบด้านการคมนาคมขนส่งของโครงการอยู่ในระดับต่ า 
 
4.5.2.2 การคมนาคมทางน  า 
 เมื่อพิจารณารายละเอียดและขั้นตอนการน าเรือเข้า-ออก จากบริเวณท่าเทียบเรือ พี. อาร์. 
อินเตอร์เทรด พบว่า ในปัจจุบันเรือล าเลียงสินค้าสามารถเข้าเทียบท่าได้พร้อมกัน 6 ล า (ท่าเทียบเรือ 4 ล า 
โกรก 1 และโกรก 2 อย่างละ 1 ล า) โดยจ านวนเรือล าเลียงสินค้าที่ขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือของโครงการ 
ในปี พ.ศ. 2561-2565 มีปริมาณระหว่าง 1,022-1,363 ล าต่อปี และจากข้อมูลการตรวจนับปริมาณจราจร
ทางน้ าในแม่น้ าป่าสักจ านวน 1 จุด บริเวณวัดเสด็จ ในวันอาทิตย์ที่ 25 เมษายน พ.ศ. 2564 ถึงวันจันทร์ที่ 
26 เมษายน พ.ศ. 2564 (จ านวน 2 วัน) ตั้งแต่เวลา 06.00-06.00 น. (24 ชั่วโมง) พบว่า มีปริมาณจราจร
ทางน้ าทั้งหมด 93 ล าต่อวัน แบ่งเป็น ขาเข้า (มุ่งหน้า อ.นครหลวง) 41 ล าต่อวัน และขาออก (มุ่งหน้า 
สะพาน ทล.32)  52 ล าต่อวัน รายละเอียดดังตารางท่ี 4.4-10 
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ตารางท่ี 4.4-10 
ปริมาณจราจรทางน  าจากการตรวจนับเมื่อวันที่ 25-26 เมษายน พ.ศ. 2564 

ชนิดเรือ 
ปริมาณจราจรทางน  า (ล าต่อวัน) 

ขาเข้า (มุ่งหน้า อ.นครหลวง) ขาออก (มุ่งหน้า สพาน ทล.32) 
เรือพาย 2 5 
เรือไฟเบอร์มีเครื่องยนต์ 0 2 
เรือสเต็ป (เรือเร็วท้ายตัด)) 1 1 
เรือหางยาวขนาดเล็ก 10 15 
เรือหางยาวขนาดใหญ่ 0 0 
เรือเร่ขายของ 1 1 
เรือน าเท่ียวและเรือโดยสาร 0 0 
เรือขนส่งมีเครื่องยนต์/เรือน้ ามัน 0 2 
เรือพ่วงบรรทุกสินค้า (เรือพ่วง) 17 13 
เรือยนตใ์ช้ลากจูง 10 13 
เรือของกรมเจ้าท่า 0 0 
เรืออื่นๆ 0 0 

รวม 41 52 
รวมทั งหมด 93 

ที่มา : ผลจากการตรวจนับปริมาณจราจรโดยบริษัทที่ปรึกษาฯ เมื่อวันที่ 25-26 เมษายน พ.ศ. 2564 

 
 เมื่อพิจารณาบริเวณท่าเทียบเรือของโครงการที่สามารถน าเรือเข้าเทียบท่าได้สูงสุด 6 ล า  
(ท่าเทียบเรือ จ านวน 4 ล า โกรก 1 จ านวน 1 ล า และโกรก 2 จ านวน 1 ล า ) โดยไม่มีการจอดเรือซ้อนล า  
ซึ่งต าแหน่งท่าเทียบเรือของโครงการอยู่ในพ้ืนที่ทางเดินเรือและเขตควบคุมการเดินเรือ ตามประกา 
ศกรมเจ้าท่า ที่ 36/2563 เรื่อง ก าหนดทางเดินเรือและควบคุมการเดินเรือบางพ้ืนที่ ในแม่น้ าป่าสัก  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ส าหรับเรือล าเลียงและเรือลากจูงเป็นการชั่วคราว ซึ่งสามารถจอดเรือล าเลียง
ผูกเทียบข้างเรือล าอ่ืนได้ไม่เกิน 1 ล า การด าเนินโครงการจึงสอดคล้องกับประกาศกรมเจ้าท่าที่ก าหนด  
จึงประเมินได้ว่าการด าเนินโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบทางลบต่อการคมนาคมทางน้ าโดยระดับ
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า  
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4.4.3 การใช้น  า 
 ในระยะนี้โครงการมีการสูบน้ าจากแม่น้ าป่าสักรวมสูงสุดประมาณ 663 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
โดยมีส่วนหนึ่งใช้ผลิตน้ าประปาส าหรับอุปโภค และใช้น้ าดิบโดยตรงภายในพ้ืนที่โครงการ ซึ่งมีรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 

(1) น  าดิบในการผลิตน  าประปาเพื่อเป็นน  าอุปโภค : โดยจะเป็นการใช้น้ าในห้องน้ า อาคาร
ส านักงานและเครื่องชั่ง และห้องครัว ประกอบด้วย พนักงานของโครงการ จ านวน 30 คน พนักงาน
ประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย พนักงานขับรถ และบุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า (ช่วงที่มี
การขนถ่ายสินค้า) ประมาณ 47 คนต่อวัน โดยจะมีการใช้น้ ารวมสูงสุด ประมาณ 5.78 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
โดยน้ าใช้ในส่วนนี้จะสูบจากแม่น้ าป่าสักไปยังโรงผลิตน้ าประปาของโครงการก่อนจ่ายน้ าประปาที่ผลิตได้
ไปเก็บไว้ทีถ่ังเก็บน้ าหอสูงที่ 1 (T1) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ใบ  

(2) น  าใช้ในการรดน  าต้นไม้ : จะสูบน้ าจากแม่น้ าป่าสักโดยตรง มีความต้องการใช้ประมาณ 
16.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน และใช้น้ าที่ผ่านการบ าบัดจากบ่อหน่วงน้ า โดยโครงการมีการหมุนเวียนน้ าจาก
บ่อหน่วงน้ า กลับมาใช้รดน้ าต้นไม้เพ่ือลดปริมาณใช้น้ าจากแม่น้ าป่าสัก 

(3) น  าใช้ฉีดพรมหน้าท่าเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายฝุ่นละออง : จะสูบน้ าจากแม่น้ าป่าสัก
โดยตรง มีการใช้ประมาณ 259.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (เฉพาะวันที่มีการขนถ่ายสินค้า)  

(4) น  าใช้ในการล้างพื นบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ : ใช้น้ าจากจากแม่น้ าป่าสัก มีความ
ต้องการใช้ประมาณ 259.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (เฉพาะวันที่มีการขนถ่ายสินค้า) 

(5) น  าใช้ในบ่อล้างล้อรถบรรทุกก่อนออกจากพื นที่โครงการ : ใช้น้ าจากแม่น้ าป่าสัก  
มีความต้องการใช้ประมาณ 11.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (เฉพาะวันที่มีการขนถ่ายสินค้า) โดยโครงการมีการ
หมุนเวียนน้ าที่ผ่านการบ าบัดจากบ่อตกตะกอน 1 กลับมาใช้ล้างพ้ืนเพื่อลดปริมาณใช้น้ าจากแม่น้ าป่าสัก 

(6) น  าใช้ในบ่อล้างล้อรถบรรทุกก่อนออกจากพื นที่โครงการ : ใช้น้ าจากแม่น้ าป่าสักไปพัก
ไว้ที่ถังเก็บน้ าหอสูงที่ 2 (T2) และถังเก็บน้ าหอสูงที่ 3 (T3) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร/ถัง จ านวน 2 ใบ รวม
ปริมาตร 40 ลูกบาศก์เมตร ก่อนที่จะน าไปเติมน้ าในบ่อล้างล้อที่อยู่ในพ้ืนที่โครงการ จ านวน 3 บ่อ  
มีความต้องการใช้ประมาณ 30.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยโครงการมีการหมุนเวียนน้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัด
จากบ่อตะกอน 2 (ที่อยู่ข้างบ่อล้างล้อ) กลับมาเติมท่ีบ่อล้างล้อเพ่ือลดปริมาณใช้น้ าจากแม่น้ าป่าสัก 
 จากที่กล่าวมาข้างต้นจะเห็นได้ว่ามีปริมาณการใช้น้ าจากแม่น้ าป่าสักรวมสูงสุด ประมาณ 
662.90 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ซึ่งไม่เกินอัตราการสูบที่ได้รับอนุญาตจากกรมชลประทานที่ไม่เกิน 663 
ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ผนวกกับถังเก็บน้ าใช้จากระบบผลิตประปาของโครงการ คือ ถังเก็บน้ าหอสูงที่ 1 (T1) 
ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ใบ ซึ่งมีปริมาตรเพียงพอในการเก็บส ารองน้ าใช้ได้ประมาณ 3.46 วัน 
ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าการด าเนินโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้น้ าของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง 
และต่อระบบการบริหารจัดการน้ าใช้ภายในพ้ืนที่โครงการ   
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4.4.4 การจัดการน  าเสีย 
 น้ าเสียที่เกิดขึ้นในระยะนี้จะเกิดขึ้นจาก 4 แหล่งหลักๆ คือ 
 (1) จากการอุปโภคของพนักงาน/คนงาน : ประมาณ 4.62 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (ร้อยละ 80 
ของปริมาณน้ าใช้) เป็นน้ าเสียที่มีองค์ประกอบของสารอินทรีย์เป็นหลัก โดยมีการจัดการดังต่อไปนี้ 

 น้ าเสียจากอาคารห้องน้ าที่ 1 (1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน) : บ าบัดด้วยระบบบ าบัดน้ า
เสียส าเร็จรูปที่มีความสามารถในการรองรับ 1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน แล้วระบายไปยังบ่อซึมต่อไป  
โดยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปของโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแยกตะกอน (Solid Separation 
Chamber) ขนาด 0.55 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่ในการแยกของแข็งออกจากของเหลวและมีการย่อยสลาย
โดย Anaerobic Bacteria โดยสามารถลดค่า BOD5 จาก 260 มิลลิกรัมต่อลิตร เป็น 182 มิลลิกรัมต่อ
ลิตร (ลดลงร้อยละ 30) และ ส่วนกรองเติมอากาศ (Aeration Filter) ขนาด 0.55 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่
บ าบัดสารอินทรีย์ส่วนที่ เหลือจากส่วนแยกตะกอนโดยใช้ Aerobic Bacteria ที่ เกาะอยู่ที่  Media  
ที่สามารถลดค่า BOD5 จาก 182 มิลลิกรัมต่อลิตร เหลือเท่ากับ 20 มิลลิกรัมต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 89) 
โดยน้ าที่ผ่านการบ าบัดดังกล่าวจะไหลเข้าสู่บ่อเกรอะเพ่ือท าการแยกของแข็งออกจากของเหลวและย่อย
สลายสารอินทรีย์ในน้ าเสียด้วย Anaerobic Bacteria จากนั้นจะระบายน้ าที่ผ่านการบ าบัดแล้วไปยังบ่อซึม
ต่อไป ในส่วนของสิ่งปฏิกูลในบ่อเกรอะเมื่อถึงระยะเวลาที่ต้องสูบออกจะติดต่อรถก าจัดของเสียและสิ่ง
ปฏิกูลของหน่วยงานท้องถิ่นหรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากทางราชการมาท าการสูบเพ่ือน าไปก าจัด
ภายนอกต่อไป ทั้งนี้ ต าแหน่งของบ่อเกรอะ-บ่อซึมดังกล่าวอยู่ห่างจากคลองเกาะเลิ่งซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดิน
ที่ใกล้ที่สุด ประมาณ 200 เมตร ซึ่งระยะดังกล่าวเป็นไปตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออก
ตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่ก าหนดให้ บ่อเกรอะ-บ่อซึมของส้วมต้อง
อยู่ห่างจากแม่น้ า คู คลอง หรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 10 เมตร 

 น้ าเสียจากอาคารห้องน้ าที่ 2 (1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน) : บ าบัดด้วยระบบบ าบัด 
น้ าเสียส าเร็จรูปที่มีความสามารถในการรองรับ 1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน แล้วระบายไปยังบ่อซึมต่อไป  
โดยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปของโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแยกตะกอน (Solid Separation 
Chamber) ขนาด 0.55 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่ในการแยกของแข็งออกจากของเหลวและมีการย่อย
สลายโดย Anaerobic Bacteria โดยสามารถลดค่า BOD5 จาก 260 มิลลิกรัมต่อลิตร เป็น 182 มิลลิกรัม
ต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 30) และ ส่วนกรองเติมอากาศ (Aeration Filter) ขนาด 0.55 ลูกบาศก์เมตร  
ท าหน้าที่บ าบัดสารอินทรีย์ส่วนที่เหลือจากส่วนแยกตะกอนโดยใช้ Aerobic Bacteria ที่เกาะอยู่ที่ Media 
ที่สามารถลดค่า BOD5 จาก 182 มิลลิกรัมต่อลิตร เหลือเท่ากับ 20 มิลลิกรัมต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 89) 
โดยน้ าที่ผ่านการบ าบัดดังกล่าวจะไหลเข้าสู่บ่อเกรอะเพ่ือท าการแยกของแข็งออกจากของเหลวและย่อย
สลายสารอินทรีย์ในน้ าเสียด้วย Anaerobic Bacteria จากนั้นจะระบายน้ าที่ผ่านการบ าบัดแล้วไปยังบ่อ
ซึมต่อไป ในส่วนของสิ่งปฏิกูลในบ่อเกรอะ เมื่อถึงระยะเวลาที่ต้องสูบออกจะติดต่อรถก าจัดของเสีย และ 
สิ่งปฏิกูลของหน่วยงานท้องถิ่นหรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากทางราชการมาท าการสูบ  เพ่ือน าไปก าจัด
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ภายนอกต่อไป ทั้งนี้ ต าแหน่งของบ่อเกรอะ-บ่อซึมดังกล่าวอยู่ห่างจากแม่น้ าป่าสักซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดิน 
ที่ใกล้ที่สุด ประมาณ 145 เมตร ซึ่งระยะดังกล่าวเป็นไปตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออก
ตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่ก าหนดให้ บ่อเกรอะ-บ่อซึมของส้วมต้อง
อยู่ห่างจากแม่น้ า คู คลอง หรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 10 เมตร 

 น้ าเสียจากอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 (1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน) : บ าบัดด้วย
ระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปที่มีความสามารถในการรองรับ 1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน แล้วระบายไปยังบ่อซึม
ต่อไป โดยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปของโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแยกตะกอน (Solid 
Separation Chamber) ขนาด 0.55 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่ในการแยกของแข็งออกจากของเหลวและ 
มีการย่อยสลายโดย Anaerobic Bacteria โดยสามารถลดค่า BOD5 จาก 260 มิลลิกรัมต่อลิตร เป็น 182 
มิลลิกรัมต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 30) และ ส่วนกรองเติมอากาศ (Aeration Filter) ขนาด 0.55 ลูกบาศก์เมตร 
ท าหน้าที่บ าบัดสารอินทรีย์ส่วนที่เหลือจากส่วนแยกตะกอนโดยใช้ Aerobic Bacteria ที่เกาะอยู่ที่ Media 
ที่สามารถลดค่า BOD5 จาก 182 มิลลิกรัมต่อลิตร เหลือเท่ากับ 20 มิลลิกรัมต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 89) 
โดยน้ าที่ผ่านการบ าบัดดังกล่าวจะไหลเข้าสู่บ่อเกรอะเพ่ือท าการแยกของแข็งออกจากของเหลวและย่อย
สลายสารอินทรีย์ในน้ าเสียด้วย Anaerobic Bacteria จากนั้นจะระบายน้ าที่ผ่านการบ าบัดแล้วไปยังบ่อ
ซึมต่อไป ในส่วนของสิ่งปฏิกูลในบ่อเกรอะเมื่อถึงระยะเวลาที่ต้องสูบออกจะติดต่อรถก าจัดของเสียและ  
สิ่งปฏิกูลของหน่วยงานท้องถิ่นหรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากทางราชการมาท าการสูบเพ่ือน าไปก าจัด
ภายนอกต่อไป ทั้งนี้ ต าแหน่งของบ่อเกรอะ-บ่อซึมดังกล่าวอยู่ห่างจากแม่น้ าป่าสัก ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดิน 
ที่ใกล้ที่สุด ประมาณ 40 เมตร ซึ่งระยะดังกล่าวเป็นไปตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่ก าหนดให้ บ่อเกรอะ-บ่อซึมของส้วมต้องอยู่
ห่างจากแม่น้ า คู คลอง หรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 10 เมตร 

 น้ าเสียจากบ้านพักพนักงาน (1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน) : บ าบัดด้วยระบบบ าบัดน้ าเสีย
ส าเร็จรูปที่มีความสามารถในการรองรับ 1 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน แล้วระบายไปยังบ่อซึมต่อไป โดยระบบ
บ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปของโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแยกตะกอน (Solid Separation Chamber) 
ขนาด 0.55 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่ในการแยกของแข็งออกจากของเหลวและมีการย่อยสลายโดย Anaerobic 
Bacteria โดยสามารถลดค่า BOD5 จาก 260 มิลลิกรัมต่อลิตร เป็น 182 มิลลิกรัมต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 30) 
และ ส่วนกรองเติมอากาศ (Aeration Filter) ขนาด 0.55 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่บ าบัดสารอินทรีย์ส่วนที่
เหลือจากส่วนแยกตะกอนโดยใช้ Aerobic Bacteria ที่เกาะอยู่ที่ Media ที่สามารถลดค่า BOD5 จาก 182 
มิลลิกรัมต่อลิตร เหลือเท่ากับ 20 มิลลิกรัมต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 89) โดยน้ าที่ผ่านการบ าบัดดังกล่าวจะ
ไหลเข้าสู่บ่อเกรอะเพ่ือท าการแยกของแข็งออกจากของเหลวและย่อยสลายสารอินทรีย์ในน้ าเสียด้วย 
Anaerobic Bacteria จากนั้นจะระบายน้ าที่ผ่านการบ าบัดแล้วไปยังบ่อซึมต่อไป ในส่วนของสิ่งปฏิกูลใน
บ่อเกรอะเมื่อถึงระยะเวลาที่ต้องสูบออกจะติดต่อรถก าจัดของเสีย และสิ่งปฏิกูลของหน่วยงานท้องถิ่นหรือ
บริษัทที่ได้รับอนุญาตจากทางราชการมาท าการสูบเพ่ือน าไปก าจัดภายนอกต่อไป ทั้งนี้ ต าแหน่งของบ่อ
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เกรอะ-บ่อซึมดังกล่าวอยู่ห่างจากคลองเกาะเลิ่งซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่ใกล้ที่สุด ประมาณ 110 เมตร  
ซึ่งระยะดังกล่าวเป็นไปตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุม
อาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่ก าหนดให้ บ่อเกรอะ-บ่อซึมของส้วมต้องอยู่ห่างจากแม่น้ า คู คลอง หรือ
แหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 10 เมตร 

 น้ าเสียจากห้องครัว (0.6 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน) : บ าบัดด้วยระบบบ าบัดน้ าเสีย
ส าเร็จรูปที่มีความสามารถในการรองรับ 0.6 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน แล้วระบายไปยังบ่อซึมต่อไป โดยระบบ
บ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปของโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแยกตะกอน (Solid Separation 
Chamber) ขนาด 0.3 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่ในการแยกของแข็งออกจากของเหลวและมีการย่อยสลาย
โดย Anaerobic Bacteria โดยสามารถลดค่า BOD5 จาก 260 มิลลิกรัมต่อลิตร เป็น 182 มิลลิกรัมต่อลิตร 
(ลดลงร้อยละ 30) และ ส่วนกรองเติมอากาศ (Aeration Filter) ขนาด 0.3 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่บ าบัด
สารอินทรีย์ส่วนที่เหลือจากส่วนแยกตะกอนโดยใช้ Aerobic Bacteria ที่เกาะอยู่ที่ Media ที่สามารถลด
ค่า BOD5 จาก 182 มิลลิกรัมต่อลิตร เหลือเท่ากับ 20 มิลลิกรัมต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 89) โดยน้ าที่ผ่าน
การบ าบัดดังกล่าวจะไหลเข้าสู่บ่อเกรอะเพ่ือท าการแยกของแข็งออกจากของเหลวและย่อยสลายสารอินทรีย์
ในน้ าเสียด้วย Anaerobic Bacteria จากนั้นจะระบายน้ าที่ผ่านการบ าบัดแล้วไปยังบ่อซึมต่อไป ในส่วน
ของสิ่งปฏิกูลในบ่อเกรอะเมื่อถึงระยะเวลาที่ต้องสูบออกจะติดต่อรถก าจัดของเสีย  และสิ่งปฏิกูล 
ของหน่วยงานท้องถิ่นหรือบริษัทที่ได้รับอนุญาตจากทางราชการมาท าการสูบเพ่ือน าไปก าจัดภายนอก
ต่อไป ทั้งนี้ ต าแหน่งของบ่อเกรอะ-บ่อซึมดังกล่าวอยู่ห่างจากแม่น้ าป่าสักซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินที่ใกล้ที่สุด 
ประมาณ 140 เมตร ซึ่งระยะดังกล่าวเป็นไปตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่ก าหนดให้ บ่อเกรอะ-บ่อซึมของส้วมต้องอยู่ห่างจาก
แม่น้ า คู คลอง หรือแหล่งน้ าสาธารณะไม่น้อยกว่า 10 เมตร 

 น้ าเสียจากอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 4 (0.6 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน) : บ าบัดด้วย
ระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปที่มีความสามารถในการรองรับ 0.6 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน แล้วระบายไปยังบ่อ
หน่วงน้ าต่อไป โดยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปของโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนแยกตะกอน 
(Solid Separation Chamber) ขนาด 0.3 ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่ในการแยกของแข็งออกจากของเหลว
และมีการย่อยสลายโดย Anaerobic Bacteria โดยสามารถลดค่า BOD5 จาก 260 มิลลิกรัมต่อลิตร  
เป็น 182 มิลลิกรัมต่อลิตร (ลดลงร้อยละ 30) และ ส่วนกรองเติมอากาศ (Aeration Filter) ขนาด 0.3 
ลูกบาศก์เมตร ท าหน้าที่บ าบัดสารอินทรีย์ส่วนที่เหลือจากส่วนแยกตะกอนโดยใช้ Aerobic Bacteria  
ที่เกาะอยู่ที่ Media ที่สามารถลดค่า BOD5 จาก 182 มิลลิกรัมต่อลิตร เหลือเท่ากับ 20 มิลลิกรัมต่อลิตร 
(ลดลงร้อยละ 89)  
 (2) จากการล้างพื นบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ : เกิดขึ้นประมาณ 11 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
โดยน้ าทิ้งดังกล่าวจะระบายลงสู่รางระบายน้ า แล้วรวบรวมลงสู่บ่อตกตะกอน 1 ที่อยู่บริเวณหลังท่าเทียบเรือ 
โดยโครงการมีการหมุนเวียนน้ าที่ผ่านการบ าบัดจากบ่อตกตะกอน 1 กลับมาใช้ล้างพ้ืนเพ่ือลดปริมาณใช้
น้ าจากแม่น้ าป่าสัก ส่วนตะกอนที่ดักได้ภายในบ่อตกตะกอนจะมีการขุดลอกแล้วน าไปปรับถมพ้ืนที่ว่าง
ภายในโครงการต่อไป 
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 (3) จากการฉีดพรมบริเวณพื นที่หน้าท่าเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง :  
จะระเหยไปตามธรรมชาติ และส่วนที่เหลือประมาณ 78 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน จะระบายลงสู่รางระบายน้ า  
ก่อนระบายออกสู่ภายนอกโครงการต่อไป 
 (4) จากบ่อล้างล้อรถบรรทุก : เกิดขึ้นประมาณ 30 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยน้ าทิ้งดังกล่าว
จะมีการส่งไปยังบ่อตกตะกอน 2 ที่อยู่ด้านข้างบ่อล้างล้อ ก่อนระบายน้ าที่ผ่านการบ าบัดแล้วหมุนเวียน
กลับมาใช้เติมในบ่อล้างล้อใหม่  
 จากที่กล่าวมาข้างต้นจะเห็นได้ว่า ระบบการจัดการน้ าเสียของโครงการที่มีอยู่ในปัจจุบัน 
สามารถรองรับปริมาณน้ าเสียที่ เกิดขึ้นจากโครงการได้ ประกอบกับผลการส ารวจด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
พบว่ามีครัวเรือนที่แสดงความคิดเห็นว่าปัจจุบันได้รับผลกระทบจากน้ าเสีย เพียงร้อยละ 0.6 จึงประเมินได้ว่า 
ในระยะด าเนินการจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านการจัดการน้ าเสียแต่อย่างใด  
 
4.4.5 การจัดการขยะมูลฝอยและกากของเสีย 
 กากของเสียที่เกิดขึ้นในระยะนี้แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ กากของเสียจากกิจกรรมที่บริเวณหน้าท่า
และหลังท่า และกากของเสียจากเรือขนส่งสินค้า ซึ่งมีรายละเอียดของปริมาณ และการจัดการ ดังต่อไปนี้ 
 (1) กากของเสียจากกิจกรรมที่บริเวณหน้าท่าและหลังท่า 
  เกดิขึ้นจากพนักงาน จากผู้รับเหมาที่เข้ามาปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่โครงการ และจากการ
บ ารุงรักษาอุปกรณ์ต่างๆ โดยมีปริมาณสูงสุดประมาณ 0.231 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (77 กิโลกรัมต่อวัน) 
ประเมินที่จ านวนพนักงานโครงการ 30 คน และผู้รับเหมาภายนอก 47 คน แบ่งกากของเสียที่เกิดขึ้น
ออกเป็น 4 ประเภท คือ 

 ขยะเปียก : 0.148 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (49.28 กิโลกรัมต่อวัน) จะเก็บรวบรวมใน
ถังขยะเปียกขนาด 240 ลิตรที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 14 ใบ ที่มีความสามารถในการรองรับ 3.36 ลูกบาศก์
เมตร ซึ่งเพียงพอในการรองรับขยะเปียกที่เกิดขึ้นจากโครงการ โดยขยะเปียกดังกล่าวจะมีการเก็บขนไป
ก าจัดภายนอกทุก 2-3 วัน โดย อบต.คลองสะแก เพ่ือไม่ให้มีขยะตกค้างในพ้ืนที่โครงการ 

 ขยะแห้งท่ีสามารถรีไซเคิลได้ : 0.069 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (23.10 กิโลกรัมต่อวัน) 
จะเก็บรวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 1 ใบ สามารถรองรับขยะได้ประมาณ 
0.24 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งเพียงพอในการรองรับขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิล เมื่อได้ปริมาณหนึ่งแล้วโครงการ
จะรวบรวมส่งจ าหน่ายไปยังร้านรับซื้อขยะรีไซเคิลต่อไป  

 ขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้ : 0.0069 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (2.31 กิโลกรัม 
ต่อวัน) จะเก็บรวบรวมในถังขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้ ขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 6 ใบ  
ที่มีความสามารถในการรองรับ 1.44 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งเพียงพอในการรองรับขยะประเภทนี้ที่เกิดขึ้นได้ 
โดยโครงการจะติดต่อให้ อบต.คลองสะแก รับไปก าจัดภายนอกต่อไป 
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 ขยะอันตราย : 0.0069 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (2.31 กิโลกรัมต่อวัน) แบ่งออกเป็น 3 
ประเภทหลักๆ คือ น้ ามันเครื่องใช้แล้ว หลอดไฟฟลูออเรสเซนต์ และถ่านไฟฉาย ซึ่งขยะอันตรายที่เกิดขึ้น
ส่วนใหญ่จะเป็นน้ ามันเครื่องใช้แล้วจะถูกรวบรวมใส่ถังเหล็กขนาด 200 ลิตร จ านวน 1 ถัง เพ่ือหมุนเวียน
ไปใช้ในการหล่อลื่นอุปกรณ์บริเวณโกรกขนถ่ายสินค้าโดยไม่มีการส่งไปก าจัดภายนอก ส่วนของเสีย
อันตรายในรูปของหลอดไฟฟลูออเรสเซนต์ (เกิดขึ้นทุก 2-3 ปี) และถ่านไฟฉายจะเกิดขึ้นน้อยมาก โดยหลอดไฟ
ฟลูออเรสเซนต์และถ่ายไฟฉายจะรวบรวมใส่ใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 1 ใบ  
เมื่อรวบรวมได้ปริมาณหนึ่งแล้วจะส่งไปก าจัดภายนอกโดยหน่วยงานรับก าจัดของเสียที่ได้รับอนุญาตจาก
ทางราชการเช่นกัน 
  จากที่กล่าวมาข้างต้น จะเห็นได้ว่าปริมาตรถังขยะที่ใช้ในการรองรับของเสียที่มีอยู่ใน
ปัจจุบัน สามารถรองรับของเสียที่เกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ และหน่วยงานท้องถิ่นยังมีความสามารถในการ
เก็บขนไปก าจัดได้ ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าการด าเนินโครงการในระยะนี้จะส่งผลกระทบด้านลบต่อกากจัดการ
กากของเสียของโครงการและหน่วยงานท้องถิ่นในระดับต่ า  
 (2) กากของเสียจากเรือขนส่งสินค้า 
  ปัจจุบันมีจ านวนเรือที่เข้าเทียบท่าสูงสุด ประมาณ 6 ล าต่อวัน มีพนักงานประจ าเรือ
ประมาณ 2 คนต่อล า ดังนั้น จะมีปริมาณขยะมูลฝอยเกิดขึ้นประมาณ 0.036 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือ 
12.00 กิโลกรัมต่อวัน (ประเมินที่อัตราการผลิตขยะ 3 ลิตรต่อคนต่อวัน หรือ 1 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน 
อ้างอิงจาก แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการบริการชุมชนและที่พัก
อาศัย, ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2556)  โดยเรือใช้เวลาในการ
เดินทางประมาณ 3 วัน ดังนั้น ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดจากเรือประมาณ 0.108 ลูกบาศก์เมตร หรือ 
36.00 กิโลกรัม โดยแบ่งเป็น 

 ขยะเปียก : 0.069 ลูกบาศก์เมตร (23.04 กิโลกรัม) รวบรวมใส่ถังขยะขนาด  
240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 4 ใบ ที่ตั้งอยู่อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 โกรกที่ 2 และหลังท่า
เทียบเรือ ที่มีความสามารถในการรองรับ 0.96 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งเพียงพอในการรองรับขยะที่เกิดขึ้นได้ 
โดยขยะดังกล่าวจะมีการเก็บขนไปก าจัดภายนอกทุก 2-3 วัน โดย อบต.คลองสะแก เพ่ือไม่ให้มีขยะ
ตกค้างในพ้ืนที่โครงการ 

 ขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิลได้ : 0.032 ลูกบาศก์เมตร (10.80 กิโลกรัม) โดยจะ
รวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 2 ใบ สามารถรองรับขยะได้รวม 0.48 ลูกบาศก์เมตร 
เมื่อได้ปริมาณหนึ่งแล้วโครงการจะรวบรวมส่งจ าหน่ายไปยังร้านรับซื้อขยะรีไซเคิลต่อไป 

 ขยะแห้งท่ีไม่สามารถรีไซเคิลได้ : 0.0032 ลูกบาศก์เมตร (1.08 กิโลกรัม) บริษัทฯ 
ได้จัดให้มีถังขยะ ขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 2 ใบ ที่มีความสามารถในการรองรับ 0.48 
ลูกบาศก์เมตร ซึ่งเพียงพอในการรองรับขยะประเภทนี้ที่เกิดขึ้นได้ โดยขยะดังกล่าวโครงการจะติดต่อให้ 
อบต.คลองสะแก รับไปก าจัดภายนอกต่อไป 
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 ขยะอันตราย : 0.0032 ลูกบาศก์เมตร (1.08 กิโลกรัม) ส่วนใหญ่จะอยู่ในรูปของ
น้ ามันหล่อลื่นใช้แล้ว ซึ่งบริษัทเจ้าของเรือจะเป็นผู้รับผิดชอบในการจัดการขยะดังกล่าว 
  ทั้งนี้ ก่อนการขนส่งสินค้าโครงการจะจัดเตรียมถังขยะแยกตามประเภทของขยะ 
ให้เพียงพอที่บริเวณหน้าท่า เมื่อมีการขนถ่ายสินค้าโครงการจะมีการตรวจสอบและควบคุมการทิ้งขยะและ
กากของเสียที่มาจากเรือขนส่งสินค้าให้มีการทิ้งในบริเวณท่ีมีการจัดเตรียมไว้ และมีการประสานหน่วยงาน
ท้องถิ่นให้เข้ามาเก็บขนไปก าจัดภายนอกต่อไป ภายหลังการขนส่งสินค้าพนักงานของโครงการจะตรวจสอบ
ความเรียบร้อยบริเวณหน้าท่า จากนั้นจัดท ารายงานสรุปชนิด ปริมาณและการจัดเก็บขยะและกากของเสีย
จากเรือเป็นรายเดือนเพื่อน าส่งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อไป  
  เมื่อเปรียบเทียบกับประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 137/2564 เรื่อง ก าหนดให้ท่าเทียบเรือรับส่งคน
โดยสาร และท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าต้องจัดให้มีสิ่งรองรับของเสียจากเรือ (Reception Facility) พบว่า 
สิ่งรองรับของเสียจากเรือของโครงการมีน้อยกว่าที่ก าหนด (ตารางที่ 4.4-11) อย่างไรก็ตาม เนื่องจากปริมาตร
ถังขยะท่ีใช้ในการรองรับของเสียจากเรือที่มีอยู่ในปัจจุบัน สามารถรองรับของเสียที่เกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ 
และหน่วยงานท้องถิ่นยังมีความสามารถในการเก็บขนไปก าจัดได้ ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าการด าเนิน
โครงการในระยะนี้จะส่งผลกระทบด้านลบต่อกากจัดการกากของเสียของโครงการ และหน่วยงานท้องถิ่น
ในระดับต่ า  
 

4.4.6 ผลกระทบต่อการประมงและการเพาะเลี ยงสัตว์น  า 
 กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่าโดยใช้รถแบคโฮจะมีการขึงผ้าใบระหว่างท่าเทียบเรือ
และล าเรือ เพ่ือป้องกันสินค้าร่วงหล่นลงแม่น้ าป่าสัก ส่วนการขนถ่านสินค้าผ่านโกรกจะมีการคลุมด้วยผ้าใบ
ปิดมิดชิดระหว่างเรือและโกรกซึ่งนอกจากจะช่วยป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองออกสู่บรรยากาศ
แล้ว ยังช่วยป้องกันสินค้าร่วงลงสู่แม่น้ าป่าสักได้ด้วย ผนวกกับ น้ าทิ้งที่เกิดขึ้นจากการล้างหน้าท่าจะมีการ
รวบรวมลงสู่บ่อตกตะกอน 1 โดยโครงการมีการหมุนเวียนน้ าที่ผ่านการบ าบัดจากบ่อตกตะกอน 1 กลับมา
ใช้ล้างพ้ืนเพ่ือลดปริมาณใช้น้ าจากแม่น้ าป่าสักโดยไม่มีการระบายออก และน้ าเสียที่เกิดขึ้นจากพนักงาน
และผู้รับเหมาภายนอกท่ีเข้ามาปฏิบัติงานในพ้ืนที่โครงการจะมีการบ าบัดให้มีคุณภาพตามเกณฑ์มาตรฐาน
ก่อนระบายออกหรือสูบไปก าจัดภายนอกต่อไป ดังนั้น จากการประเมินการด าเนินโครงการจะไม่ส่งผลกระทบ
ต่อการประมงและการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ าแต่อย่างใด  
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ตารางท่ี 4.4-11 
การเปรียบเทียบสิ่งรองรับของเสียจากเรือ (Reception Facility) ตามประกาศกรมเจ้าท่า  

ที่ 137/2564 กับการด าเนินการของโครงการ 

รายการ 
ข้อก าหนดตามประกาศกรมเจ้าท่า  

ที่ 137/2564 (ส าหรับท่าเทียบเรือที่รับ
เรือขนาดตั งแต่ 500 ตันกรอสขึ นไป) 

การด าเนินการของโครงการในปัจจุบนั 

ขยะและกากของเสีย
ต่างๆ 

สิ่ งรองรับของเสียต้องมีปริมาตรรวม 
ไม่น้อยกว่า 5 ลูกบาศก์เมตร และให้บริการ
แก่ เรือที่มาเทียบท่าได้อย่างเพียงพอ  
โดยต้องจัดแบ่งสิ่งรองรับเพื่อแยกขยะ
ทั่วไปและขยะอันตราย 

มีการจ าแนกถังขยะในการรองรับของเสีย
ประเภทต่างๆ โดยมีความสามารถในการ
รองรับรวม 6.96 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งเพียงพอ
ในการรองรับขยะและกากของเสียที่เกิดขึ้น
ในปัจจุบัน 

น้ ามันใช้แล้ว น้ าปน
น้ ามันหรือเคมีภณัฑ ์
และน้ าเสียต่างๆ 

สิ่งรองรับของเสียต้องมีปริมาตรรวมไม่น้อย
กว่า30 ลูกบาศก์เมตร และสามารถให้บรกิาร
แก่เรือที่มาเทียบท่าได้อย่างเพียงพอ 

ไม่มีสิ่งรองรับของเสียในส่วนนี้  เนื่องจาก
โครงการก าหนดให้ เจ้าของเรือต้องเป็น 
ผู้น าไปก าจัดด้วยวิธีท่ีเหมาะสมต่อไป 

อุปกรณ์หรือเครื่องมือ
อ านวยความสะดวก 
ในการขนถ่ายของเสีย 
จากเรือ 

ต้องสามารถอ านวยความสะดวกในการขน
ถ่ายของเสียจากเรือไปสู่สิ่งรองรับได้อย่าง
ปลอดภัยโดยไม่เกิดการตกหลน่หรือรัว่ไหล 
ลงสู่แหล่งน้ า 

เนื่องจากขยะและกากของเสียต่างๆ พนักงาน
ประจ าเรือจะเก็บรวบรวมใส่ถุงมาอยู่แล้ว 
ดังนั้น จึงสามารถน ามาใส่ถังขยะที่โครงการ
เตรียมไว้ โดยไม่มีการตกหล่น / รั่วไหลลงสู่
แหล่งน้ า 
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4.5 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
 

4.5.1 เศรษฐกิจ-สังคม  

 (1) เกิดการพัฒนาเศรษฐกิจและการเพิ่มขึ นของรายได้ (ทางบวก) 
  การด าเนินโครงการเป็นส่วนหนึ่งในการพัฒนาเศรษฐกิจทั้งในระดับท้องถิ่นจนถึงระดับ
จังหวัด จากข้อมูลของส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ พบว่า ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ปี พ.ศ. 2562 (ข้อมูลปีล่าสุด) มีภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ เป็น
ปัจจัยหลักในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของจังหวัด ซึ่งการด าเนินโครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 
สามารถดึงดูดให้ผู้ประกอบการเข้ามาลงทุนในด้านอ่ืนๆ ที่เกี่ยวเนื่องได้ เช่น การประกอบกิจการเดินเรือลากจูง 
และการประกอบกิจการรถขนส่งสินค้า เป็นต้น ส่งผลให้เกิดการจ้างงาน เกิดการพัฒนาอาชีพ เช่น ค้าขาย 
รับจ้าง เป็นต้น เพ่ิมมากข้ึน และเกิดการกระตุ้นการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจของชุมชน โดยท้องถิ่นจะมี
รายได้จากภาษีต่างๆ เช่น ภาษีโรงเรือนและที่ดินจากโครงการ เป็นต้น ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าการด าเนิน
โครงการในระยะนี้จะก่อให้เกิดผลกระทบทางบวกต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและเพ่ิมขึ้นรายได้ โดยมีระดับ
ของผลกระทบในระดับปานกลาง  
 (2) เกิดการจ้างงานในพื นที่ (ทางบวก) 
  ปัจจุบันโครงการมีพนักงาน จ านวน 30 คน ส่วนใหญ่เป็นคนในพ้ืนที่ ซึ่งในอนาคตหาก
จ าเป็นต้องมีการจ้างพนักงานเพ่ิมเติม ทางโครงการจะมีการพิจารณาประชาชน ในพ้ืนที่ที่มีความรู้ 
ความสามารถตรงตามความต้องการของโครงการเข้ามาท างานเป็นล าดับแรก ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าการ
ด าเนินโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบด้านบวกต่อการจ้างงานประชาชนในพ้ืนที่ แต่ระดับผลกระทบ 
จะอยู่ในระดับต่ า  
 (3) การสนับสนุนกิจกรรมของชุมชน (ทางบวก) 
  ในช่วงที่ผ่านมาโครงการได้ให้ความส าคัญกับกิจกรรมชุมชนสัมพันธ์ในพ้ืนที่ โดยมีส่วน
ร่วมในการพัฒนา ช่วยเหลือ และสนับสนุนกิจกรรมภายในชุมชน เพ่ือเป็นการตอบแทนชุมชน สังคม และ
ส่งผลให้เกิดการพัฒนาที่ยั่งยืนในอนาคต โดยกิจกรรมชุมชนสัมพันธ์ของโครงการ ประกอบด้วยกิจกรรม
ด้านการศึกษาและกีฬา ด้านศาสนา ประเพณี และวัฒนธรรม ด้านความปลอดภัย ด้านสุขภาพ และด้าน
สิ่งแวดล้อม ซึ่งผลจากการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมประกอบการศึกษาในครั้งนี้ พบว่า ประชาชน 
ส่วนใหญ่เห็นด้วยและต้องการให้โครงการมีการคืนประโยชน์ให้กับชุมชน ดังนั้น เพ่ือให้เกิดความชัดเจน
และสร้างความมั่นใจให้กับประชาชนในการที่จะสนับสนุนกิจกรรมของชุมชนต่อไปในอนาคต ทางโครงการ
จึงมีการก าหนดมาตรการที่ต้องด าเนินการ ดังต่อไปนี้ 

 ส่งเสริมและสนับสนุนกิจกรรมร่วมกับชุมชน ด้านศาสนา วัฒนธรรม การศึกษา 
และด้านสิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่ศึกษาอย่างต่อเนื่อง ผ่านกิจกรรมชุมชนสัมพันธ์  
  ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าการด าเนินโครงการจะส่งผลกระทบทางบวกต่อการสนับสนุน
กิจกรรมชองชุมชน โดยระดับของผลกระทบจะอยู่ในระดับปานกลาง  
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 (4) เกิดความวิตกกังวลจากการด าเนินโครงการ (ทางลบ) 
  จากการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และข้อมูลจากกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน พบว่า ชุมชนมีความกังวลเกี่ยวกับผลกระทบจากโครงการ ประกอบด้วย 1) ฝุ่นละออง 2) เสียง
ดังรบกวน 3) อุบัติเหตุทางการจราจร และ 4) เขม่า/ควัน เป็นต้น อย่างไรก็ตาม โครงการได้น าข้อห่วง
กังวลดังกล่าวไปก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ เพ่ือลดผลกระทบทาง
ลบที่จะเกิดให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ ซึ่งจะช่วยลดความวิตกกังวลและคลายความกังวลของประชาชน 
ที่อยู่ข้างเคียงได้ โดยด าเนินการผ่านกิจกรรมการสร้างความรู้ความเข้าใจโดยการประชาสัมพันธ์ข้อมูล
โครงการและผลการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมอย่างต่อเนื่องผ่านสื่อต่างๆ ให้ชุมชนใกล้เคียง และ
หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องทราบ รวมถึงสร้างสัมพันธ์อันดีระหว่างโครงการและชุมชน พร้อมทั้งจัดให้มี
ช่องทางรับเรื่องร้องเรียนและเปิดโอกาสให้ภาคประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบจากโครงการ ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าการด าเนินการในระยะนี้จะส่งผลต่อความวิตกกังวลของ
ประชาชนในพื้นท่ี แต่อยู่ในระดับต่ า 
 
4.5.2 สุขภาพ 
 (1) ค าน า 

  การจัดท าการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพจะช่วยขยายมุมมองให้มีการพิจารณาใน 
ทุกมิติ รอบด้าน และมีความเชื่อมโยงของผลกระทบอันมีต่อสุขภาพที่ อาจเกิดจากกิจกรรมหรือการ
ด าเนินการต่างๆ และน าไปสู่การก าหนดมาตรการในการลดผลกระทบต่อสุขภาพที่ครอบคลุม ที่ปรึกษา 
จึงด าเนินการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Impact Assessment, HIA) ของโครงการ ตาม
แนวทางการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ กองวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม มีนาคม พ.ศ. 2565 โดยจะพิจารณาตามปัจจัยก าหนดสุขภาพ 
(Determinants of Health) ที่มีความสัมพันธ์กับกิจกรรมหรือการด าเนินการของโครงการ รวมทั้ง
ศักยภาพในการก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพ ได้แก่ ประชาชน ((1) ประชาชนทั่วไป (2) ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ (3) ประชาชนที่สัญจรใน  
แม่น้ าป่าสัก (4) ประชาชนที่อยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก (5) ประชาชนที่ใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่งทางบก
ของโครงการ (7) ประชาชนที่อาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ) พนักงาน ((1) พนักงาน
ประจ าส านักงาน (2) พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ (3) พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก (4) พนักงาน
ซ่อมบ ารุง (5) พนักงานคลังสินค้า (6) พนักงานรักษาความปลอดภัย) ผู้รับเหมา ((1) พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย (2) บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า (3) พนักงานขับรถ)  
และพนักงานประจ าเรือ โดยการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพ จะอาศัยข้อมูลทุติยภูมิจากหน่วยงาน
สาธารณสุขในพ้ืนที่ศึกษา และเวปไซต์ที่เกี่ยวข้อง ประกอบกับข้อมูลพ้ืนฐานด้านสภาพแวดล้อมที่มีความ
เกี่ยวข้องและสัมพันธ์กัน โดยจะน าวิธีการประเมินความเสี่ยงมาช่วยในการวิเคราะห์เพ่ือคาดการณ์ระดับ
นัยส าคัญของผลกระทบต่อสุขภาพที่จะเกิดขึ้น 
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 (2) วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 เพ่ือทบทวนสถานะทางสุขภาพของประชาชน ต่อผลกระทบด้านสุขภาพจาก

กิจกรรมหรือการด าเนินการของโครงการ รวมทั้งข้อห่วงกังวลของประชาชนในชุมชนและเจ้าหน้าที่ของ
หน่วยงานด้านสาธารณสุขที่มีหน้าที่ดูแลประชาชนในพ้ืนที่ศึกษารัศมี 5 กิโลเมตร จากขอบเขตพ้ืนที่ 
ท่าเทียบเรือ เพ่ือประกอบการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพจากกิจกรรมหรือการด าเนินการของโครงการ 
โดยอาศัยข้อมูลพื้นฐานที่เป็นจริงและครบถ้วนมากข้ึน  

 เพ่ือประเมินผลกระทบต่อสุขภาพที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมหรือการด าเนินการของ
โครงการต่อสถานะทางสุขภาพของประชาชน และผลกระทบต่อสุขภาพของพนักงาน ทั้งทางบวกและ 
ทางลบ  

 เพ่ือน าผลจากการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพ มาประกอบการพิจารณาก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ให้มีความครอบคลุมและเหมาะสมต่อไป 
 (3) วิธีการศึกษา 
  การพิจารณาผลกระทบต่อสุขภาพจากกิจกรรมหรือการด าเนินการของโครงการที่มีต่อ
สุขภาพของประชาชน ได้แก่ ประชาชน ((1) ประชาชนทั่วไป (2) ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรี
มีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ (3) ประชาชนที่สัญจรในแม่น้ าป่าสัก (4) ประชาชน  
ที่อยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก (5) ประชาชนที่ใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่งทางบกของโครงการ (7) ประชาชน 
ทีอ่าศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ) พนักงาน ((1) พนักงานประจ าส านักงาน (2) พนักงาน
ที่ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ (3) พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก (4) พนักงานซ่อมบ ารุง (5) พนักงาน
คลังสินค้า (6) พนักงานรักษาความปลอดภัย) ผู้รับเหมา ((1) พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย 
(2) บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า (3) พนักงานขับรถ) และพนักงานประจ าเรือ จะใช้หลักการ
ประเมินผลกระทบต่อสุขภาพตามแนวทางการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ กองวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม มีนาคม พ.ศ. 2565 ที่มี
ขั้นตอนการศึกษา สรุปดังรูปที่ 4.5-1 ประกอบด้วย 3 ขั้นตอน (1) การกลั่นกรอง (Screening) เพ่ือหา 
สิ่งหรือสารคุกคามสุขภาพ (2) ก าหนดขอบเขตการประเมิน (Scoping) เพ่ือน าข้อมูลต่างๆ มาสรุปสิ่งคุกคาม 
หรือปัจจัยก าหนดสุขภาพ และ (3) การประเมินผลกระทบ (Assessment) เพ่ือประเมินความเสี่ยงสุขภาพ 
ตามลักษณะสิ่งคุกคามสุขภาพ ซึ่งผลของการประเมินผลกระทบทางสุขภาพที่ได้จะน าไปสู่การก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านสุขภาพ รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านสุขภาพที่เหมาะสม โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
  (ก) ขั นตอนการกลั่นกรอง (Screening) 
   เป็นการพิจารณาเบื้องต้นถึงภาพรวมของผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการด าเนินการ
โครงการ ตามข้อมูลพ้ืนฐานที่เกี่ยวกับการด าเนินการโครงการ ได้แก่ หลักการวัตถุประสงค์ เป้าหมาย 
รายละเอียดโครงการ ประชากรหรือกลุ่มประชาชนที่อยู่ใกล้พ้ืนที่โครงการ ผลกระทบที่ระบุได้ในขั้นตอนนี้ 
อาจมีหรือไม่มีนัยส าคัญต่อสถานะทางสุขภาพ ได้แก่ ประชาชน ((1) ประชาชนทั่วไป (2) ประชาชนกลุ่ม
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เปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ (3) ประชาชนที่สัญจรใน  
แม่น้ าป่าสัก (4) ประชาชนที่อยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก (5) ประชาชนที่ใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่งทางบก
ของโครงการ (7) ประชาชนที่อาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ) พนักงาน ((1) พนักงาน
ประจ าส านักงาน (2) พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ (3) พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก (4) พนักงาน
ซ่อมบ ารุง (5) พนักงานคลังสินค้า (6) พนักงานรักษาความปลอดภัย) ผู้รับเหมา ((1) พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย (2) บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า (3) พนักงานขับรถ) และ
พนักงานประจ าเรือ โดยเครื่องมือที่ใช้ในการคัดกรอง ประกอบด้วย การส ารวจพื้นที่ในภาพกว้าง การเก็บ
รวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานสาธารณสุข และข้อมูลจากหน่วยงานอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา :  ดัดแปลงจากแนวทางการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม,  

มีนาคม 2565 
รูปที่ 4.5-1 : ขั นตอนการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ  

1. การกลั่นกรองโครงการ 
(Screening) 

 

2. การก าหนดขอบเขตการ
ประเมิน (Scoping) 

3. การประเมินผลกระทบ 
(Asessment) 

พิจารณาว่าโครงการก่อให้เกิดผลกระทบ ศึกษาเช่ือมโยงรายละเอียด
โครงการ และสภาพแวดล้อมปัจจุบัน เพื่อหาสิ่งหรือสารคุกคาม
สุขภาพ (Stressor) 
 การบ่งช้ีสิ่งคุกคามสุขภาพ (Harzard Identification) 
 ประเมินความเสี่ยงต่อสุขภาพ (Health Risk Assessment) 

พิจารณากลั่นกรองโครงการ เช่น ใช้แบบรายการตรวจสอบ 
(Checklist) และรับฟังความคดิเหน็จากผู้เช่ียวชาญและผู้มสี่วน
ได้ส่วนเสีย 

ก าหนดสิ่งคุกคามสุขภาพ หรือปัจจัยก าหนดสุขภาพ ข้อมูลจ าเป็น
ส าหรับการประเมิน ซึ่งอาจเป็นกลุ่มได้รับผลกระทบ (Receptors)  
 ประเมินเส้นทางการรับสัมผัส (Exposure Pathways) 
 โรคหรืออาการที่จะท าการประเมิน (End Point/Consequences) 
 ก าหนดขอบเขตพื้นที่ท่ีท าการประเมิน 

โดยท าเป็นตารางสรุปสิ่งคุกคาม หรือปัจจัยก าหนดสุขภาพ 

ประเมินความเสี่ยงสุขภาพ ตามลักษณะสิ่งคุกคามสุขภาพ ได้แก่ 
 การประเมินความเสยีงเชิงปริมาณ (Quantitative Health Risk 

Assessment)  
 การประเมินความเสยีงเชิงปริมาณเชิงคุณภาพ (Qualitative 

Health Risk Assessment)  
 การประเมินเชิงบรรยายหรือวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน

สุขภาพ 
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 ขั นตอนการกลั่นกรอง (Screening) 
    ก าหนดสิ่งคุกคามสุขภาพหรือปัจจัยก าหนดสุขภาพ ข้อมูลจ าเป็นส าหรับการ
ประเมิน รวมทั้งก าหนดประชากรกลุ่มที่จะท าการประเมิน ได้แก่  ประชาชน ((1) ประชาชนทั่วไป (2) 
ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ (3) ประชาชน
ที่สัญจรในแม่น้ าป่าสัก (4) ประชาชนที่อยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก (5) ประชาชนที่ใช้เส้นทางร่วมกับการ
ขนส่งทางบกของโครงการ (7) ประชาชนที่อาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ)  พนักงาน 
((1) พนักงานประจ าส านักงาน (2) พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ (3) พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก 
(4) พนักงานซ่อมบ ารุง (5) พนักงานคลังสินค้า (6) พนักงานรักษาความปลอดภัย) ผู้รับเหมา ((1) พนักงาน
ประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย (2) บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า (3) พนักงานขับรถ) และ
พนักงานประจ าเรือ ซึ่งเป็นกลุ่มที่อาจได้รับผลกระทบ (Receptors) ส าหรับสิ่งคุกคามที่ระบุเส้นทางการ
รับสัมผัสได้ (Exposure pathways) ที่จะใช้ในการประเมิน (ทางการหายใจ ทางการกิน และ/หรือ
ทางการสัมผัสผิวหนัง) โรคหรืออาการที่จะท าการประเมิน (Endpoints หรือ Consequences) รวมถึง
การก าหนดขอบเขตพ้ืนที่ที่ท าการประเมิน เป็นต้น โดยเมื่อได้ผลจากการก าหนดขอบเขตการประเมิน  
จะน าไปแสดงเป็นตารางสรุปสิ่งคุกคาม หรือปัจจัยก าหนดสุขภาพที่ต้องใช้ในการประเมินผลกระทบต่อไป 

 ขั นตอนการประเมินผลกระทบ (Assessment) 
    การประเมินผลกระทบทางสุขภาพจะใช้วิธีการประเมินความเสี่ยงเชิงคุณภาพ 
(Qualitative Risk Assessment) ด้วยตารางความเสี่ยงทางด้านสุขภาพ (Health Risk Matrix) เป็น
เครื่องมือในการคาดการณ์ผลกระทบ เหมาะส าหรับฐานข้อมูลทางด้านสุขภาพของพ้ืนที่ที่มีอยู่โดยการ
พิจารณาจากผลคูณของโอกาสการเกิด และความรุนแรงของผลที่เกิดขึ้นตามมา โดยโอกาสการเกิดผล 
กระทบจะพิจารณาจากความเป็นไปได้ของการเกิดเหตุการณ์นั้นๆ ในพ้ืนที่โครงการ และพ้ืนที่ใกล้เคียง 
หรือประเภทกิจการ ส่วนระดับของความรุนแรงของผลที่เกิดตามมาจะพิจารณาจาก (1) ขนาดของ
ผลกระทบหรือโอกาสที่จะเกิดความรุนแรงต่อผลกระทบทางสุขภาพ และความรวดเร็วของการเปลี่ยนแปลง
หรือการเปลี่ยนแปลงนั้นเกินขีดความสามารถของท้องถิ่นที่จะจัดการได้หรือไม่ หรือการเปลี่ยนแปลงนั้น
เกินค่าที่ยอมรับได้หรือไม่ (2) ขอบเขตทางภูมิศาสตร์ที่ได้รับผลกระทบ เช่น ระดับพ้ืนที่ ระดับท้องถิ่น เป็นต้น 
(3) ระยะเวลา ความถี่ และการสะสมของการเกิดผลกระทบ และ (4) ความไวต่อสิ่งคุกคามทางสุขภาพ
ของกลุ่มเสี่ยง โดยพิจารณาจากอัตราป่วย/อัตราการตาย และความรุนแรงของการบาดเจ็บ ความเสียหาย
ทางกายภาพ เช่น จ านวนและระดับของความเสียหายที่เกิดขึ้นกับระบบสาธารณูปโภค ความปลอดภัยใน
ชุมชน และผลกระทบต่ออนามัยสิ่งแวดล้อมในชุมชน เป็นต้น 
    ทั้งนี้ ตารางความเสี่ยง (Risk Matrix) ในการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ
ของโครงการ แสดงดังตารางที่ 4.5-1 ซึ่งมีการก าหนดคะแนนส าหรับโอกาสของการเกิดผลกระทบ  
ดังตารางที่ 4.5-2 และคะแนนความรุนแรงของผลที่จะเกิดขึ้นตามมา ดังตารางที่ 4.5-3 ส าหรับค านิยาม
ของระดับผลกระทบจากภาพรวมระหว่างโอกาสของการเกิดและความรุนแรงของผลที่ตามมา โดยใช้ Risk 
Matrix แสดงดังตารางท่ี 4.5-4 
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โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-1 
เกณฑ์ระดับความเสี่ยง (Risk Matrix) ในการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพ 

โอกาสของการเกิด 
ความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา 

ต่ ามาก(1) ต่ า (2) ปานกลาง (3) สูง (4) สูงมาก (5) 
ต่ ามาก (1) 1 2 3 4 5 
ต่ า (2) 2 4 6 8 10 
ปานกลาง (3) 3 6 9 12 15 
สูง (4) 4 8 12 16 20 
สูงมาก (5) 5 10 15 20 25 

ที่มา:  ดัดแปลงจากแนวทางการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม,  
มีนาคม 2565 

หมายเหต:ุ ค าอธิบายระดับความเส่ียง ดังตารางที ่4.5-1 สรุปได้ดังนี้ 
  1-2 คะแนน ผลกระทบระดับต่ า 
  3-9 คะแนน ผลกระทบระดับปานกลาง 
  10-16 คะแนน ผลกระทบระดับสูง 
  20-25 คะแนน ผลกระทบระดับสูงมาก 
 

ตารางท่ี 4.5-2 
ค านิยามและการก าหนดคะแนนส าหรับโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบทางสุขภาพ (Likelihood) 

โอกาสเสี่ยงท่ีจะเกิดผลกระทบต่อ
สุขภาพ (Likelihood) นิยาม 

ระดับโอกาส คะแนน 
ต่ ามาก 1 ไม่พบหลักฐาน/มีความเป็นไปได้น้อยท่ีจะเคยเกิดขึ้น/ไม่มีโอกาสเกิดความเครียด 

ต่ า 2 ทฤษฎีบอกว่ามีโอกาสเกิดขึ้น แต่ยังไม่เคยมีรายงานว่าเกิดขึ้น/มีโอกาสเกิดความเครียดน้อย
มาก (รับสัมผัส/เกิดความเครียดไม่ทุกสัปดาห์ โดยรับสัมผัส/เกิดความเครียด วันละไม่เกิน 
2 ครั้ง ควรมีมาตรการป้องกันและลดผลกระทบเพ่ือลดโอกาสเกิดผลกระทบ 

ปานกลาง 3 มีสถิติจากข้อมูลท่ีมีอยู่สนับสนุนการคาดการณ์ความเป็นไปได้ว่าจะเกิดขึ้น/มีความเครียด
บางครั้ง/บางช่วงเวลา (รับสัมผัส/เกิดความเครียด 1-2 วันต่อสัปดาห์ หรือรับสัมผัส/ 
เกิดความเครียดไม่ทุกวัน โดยรับสัมผัส/เกิดความเครียด วันละไม่เกิน 2 ครั้ง) ควรมีมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบ หรือปรับมาตรการท่ีมีอยู่ให้สามารถลดโอกาสเกิดผลกระทบ 

สูง 4 เคยมีเหตุการณ์เกิดขึ้นระหว่างการด าเนินโครงการท่ีเหมือนกัน/มีโอกาสเกิดความเครียด
บ่อย (รับสัมผัส/เกิดความเครียด 3-6 วันต่อสัปดาห์ หรือรับสัมผัส/เกิดความเครียดทุกวัน 
โดยรับสัมผัส/เกิดความเครียดวันละ 1-2 ครั้ง) ไม่มีมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ 
หรือมาตรการท่ีมีอยู่ไม่ครอบคลุมการเกิดเหตุ 

สูงมาก 5 เหตุการณ์ก าลังเกิดขึ้นระหว่างการด าเนินโครงการท่ีเหมือนกัน หรือเคยเกิดขึ้น 1 ครั้งขึ้นไป 
ในรอบ 5 ปีท่ีผ่านมา/มีความเครียดตลอดเวลา (รับสัมผัส/เกิดความเครียดทุกวัน โดยรับ
สัมผัส/เกิดความเครียดมากกว่า 2 ครั้งต่อวัน) ต้องมีมาตรการพิเศษส าหรับลดโอกาสการ
เกิดผลกระทบ 

ที่มา:  ดัดแปลงจากแนวทางการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม,  
มีนาคม 2565 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-3 
การก าหนดคะแนนส าหรับระดับความรุนแรงของผลที่เกิดตามมา (Severity of Consequence) 
ความรนุแรงของผลที่เกดิตามมา  
(Severity of Consequence) นิยาม 
ระดับผลกระทบ คะแนน 

ต่ ามาก 1 ไม่เกิดการบาดเจ็บ/ไม่เจ็บป่วย/ไม่มีความเครียด : ไม่ส่งผลหรือส่งผลกระทบต่อ
ร่างกายหรือชีวิตประจ าวัน/ไม่มีความเครียด/ไม่มีความวิตกกังวล 

ต่ า 2 เกิดการบาดเจ็บ/เจ็บป่วยเล็กน้อย/เครียดเล็กน้อย : ส่งผลกระทบต่อการท างาน/ 
ชีวิตประจ าวันเล็กน้อย ใช้เวลาฟื้นตัวไม่เกิน 2-3 วัน สิ่งที่ก่อให้เกิดโรคส่งผลท าให้
เกิดโรคเพียงเล็กน้อย (เช่น ระคายเคืองผิวหนัง เป็นต้น) มีความเครียด/ความวิตก
กังวลเล็กน้อย (เป็นความเครียดที่เกิดขึ้นในชีวิตประจ าวันและสามารถปรับตัวได้เอง 
โดยไม่ต้องอาศัยกิจกรรมคลายเครียดช่วย) 

ปานกลาง 3 เกิดการบาดเจ็บ/เจ็บป่วยปานกลาง/เครียดปานกลาง :  ส่งผลกระทบต่อการ
ท างาน/ชีวิตประจ าวันนานและต่อเน่ือง สิ่งที่ก่อให้เกิดโรคส่งผลท าให้เกิดโรค 
ในระดับที่ ไม่ รุนแรง (เช่น เสียงดังรบกวน อันตรายจากสภาพแวดล้อมของ 
การท างาน เป็นต้น) มีความเครียด/มีความวิตกกังวลที่ไม่รุนแรง  (เป็นความเครียดที่
เกิดขึ้นในชีวิตประจ าวันและสามารถปรับตัวได้เอง โดยต้องมีกิจกรรมเพื่อคลาย
เครียด เช่น การออกก าลังกาย เล่นกีฬา อ่านหนังสือ ท างานอดิเรก พูดคุยกับผู้อื่น
เพื่อระบายความไม่สบายใจ) 

สูง 4 เกิดการบาดเจ็บ/เจ็บป่วยรุนแรง/เครียดมาก : เกิดการเจ็บป่วยถาวร เกิดผล
กระทบต่อประชาชนในวงกว้าง สิ่งที่ก่อให้เกิดโรคเป็นสาเหตุท าให้เกิดผลกระทบ
เพิ่มขึ้น อาจเกิดการสูญเสีย เกิดการทุพพลภาพ (เช่น สารเคมีมีความเป็นพิษ และท า
ให้เกิดโรคมะเร็ง โดยเฉพาะการปนเป้ือนในอากาศ และน้ า เช่น โลหะหนัก เป็นต้น) 
มีความเครียด/ความวิตกกังวลสะสมรุนแรง  (เป็นความเครียดที่ เกิดขึ้นใน
ชีวิตประจ าวันและเกิดความล าบากในการปรับตัว โดยอาจเครียดจากการเจ็บป่วย 
เช่น ความดันโลหิตสูง เป็นแผนในกระเพาะ ฯลฯ) ซ่ึงจะต้องใช้กิจกรรมคลายเครียด
มากขึ้น เช่น การฝึกหายใจคลายเครียด พูดคุยกับผู้ที่ไว้วางใจ เพื่อหาสาเหตุหรือ
ปัญหาที่ท าให้เกิดความเครียด และอาจต้องมีการปรึกษาผู้ที่ให้ค าปรึกษาเพื่อลด
ความเครียด) 

สูงมาก 5 เกิดการบาดเจ็บ/เจ็บป่วยรุนแรง/เครียดมากท่ีสุด : เกิดทุพพลภาพหรือเสียชีวิตใน
กลุ่มเสี่ยง มีความเครียดต้องเข้ารักษาทางจิต/ความวิตกกังวลสะสมรุนแรงขั้นฆ่าตัว
ตาย (เป็นความเครียดระดับสูงสุด เกิดวิกฤติชีวิต เช่น เจ็บป่วยรุนแรง/เรื้อรัง มีความ
พิการ สูญเสียคนรัก สูญเสียทรัพย์สิน หรือสิ่งที่รัก เกิดความคิดฟุ้งซ่าน การตัดสินใจ
ไม่ดี ยับย้ังอารมณ์ไม่ได้ ต้องได้รับการช่วยเหลือจากผู้ให้การปรึกษาอย่างรวดเร็ว)  

ที่มา:  ดัดแปลงจากแนวทางการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม,  
มีนาคม 2565  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-4 
ค านิยามเกณฑ์ระดับความเสี่ยงในการประเมินผลกระทบ โดยใช้ Risk Matrix 

คะแนนจาก 
Risk Matrix 

ระดับ
ผลกระทบ 

ค านยิาม 

1-2 ต่ า ไม่ก่อให้เกิดผลเสียหายต่อสถานะสุขภาพ ไม่เพิ่มอัตราป่วย/ตาย ไม่ส่งผลกระทบต่อ
สุขภาพจิต ไม่มีผลต่องบประมาณ ไม่มีผลต่อการผลิต ไม่จ าเป็นต้องมีมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบเพิ่มเติม อาจพิจารณาปรับปรุงมาตรการที่มีอยู่เดิมให้เหมาะสม
ย่ิงขึ้น โดยไม่ต้องเพิ่มค่าใช้จ่ายถ้าจ าเป็นอาจต้องมีการติดตามเฝ้าระวัง ทั้งน้ี ให้พิจารณา
ความจ าเป็น และความเป็นไปได้ร่วมด้วย 

3-9 ปานกลาง เ พ่ิมอัตราป่วย มีการบาดเจ็บ เพ่ิมความเครียด/ความวิตกกังวล  อาจมีผลต่อ
งบประมาณ ต้องมีการติดตามตรวจสอบว่ามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่มีอยู่
เดิมเพียงพอและเหมาะสมหรือไม่  ถ้าจ าเป็นและสามารถปฏิบัติได้อาจมีการเพิ่ม
มาตรการ หรือปรับปรุงมาตรการที่มีอยู่ให้สอดคล้องกับผลกระทบที่เกิดขึ้น ทั้งน้ี ต้อง
ค านึงถึงเรื่องค่าใช้จ่ายด้วย 

10-16 สูง ผลต่อสถานะทางสุขภาพในวงกว้าง เกิดโรคเรื อรัง ส่งผลต่อสุขภาพจิตรุนแรง/ 
เกิดความเครียดสะสมเป็นระยะเวลานาน ต้องการงบประมาณเพิ่ม ต้องมีการเพิ่ม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ถ้าไม่สามารถหลีกเลี่ยงอาจจ าเป็นต้องมีการ
ปรับเปล่ียนวิธีการด าเนินงาน 

20-25 สูงมาก ผลต่อสถานะทางสุขภาพในวงกว้างมาก ท าให้เกิดการทุพพลภาพ เกิดการเสียชีวิต 
ส่งผลต่อสุขภาพจิตรุนแรง/ความเครียดต้องเข้ารักษาทางจิต/ความวิตกกังวลสะสม
รุนแรงขั นฆ่าตัวตาย ต้องเพิ่มงบประมาณเร่งด่วน ต้องมีการเพิ่มมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบเฉพาะ หรือเปลี่ยนแปลงวิธีการด าเนินการ ต้องขอความช่วยเหลือจาก
ผู้ให้ค าปรึกษาอย่างรวดเร็ว 

ที่มา:  ดัดแปลงจากแนวทางการประเมินผลกระทบด้านสุขภาพ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม,  
มีนาคม 2565 

 
 (5) ผลการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ 
  1. ผลการกลั่นกรองโครงการ (Screening) 
   จากการพิจารณารายละเอียดโครงการในบทที่ 2 ประกอบด้วย ลักษณะโครงการ 
พ้ืนที่ตั้งโครงการ ขนาดพ้ืนที่โครงการ สภาพแวดล้อมโดยรอบ และกิจกรรมของโครงการ ท าให้สามารถ
ระบุกิจกรรมที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ (มลสารที่เกิดขึ้นจากการ
ด าเนินการท่าเทียบเรือ) กลุ่มเสี่ยงที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ ได้แก่ ประชาชน ((1) ประชาชนทั่วไป (2) 
ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ (3) ประชาชน
ที่สัญจรในแม่น้ าป่าสัก (4) ประชาชนที่อยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก (5) ประชาชนที่ใช้ เส้นทางร่วมกับการ
ขนส่งทางบกของโครงการ (7) ประชาชนที่อาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ)  พนักงาน 
((1) พนักงานประจ าส านักงาน (2) พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ (3) พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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(4) พนักงานซ่อมบ ารุง (5) พนักงานคลังสินค้า (6) พนักงานรักษาความปลอดภัย) ผู้รับเหมาที่มาใช้บริการ
ท่าเทียบเรือ (ผู้รับเหมา) ((1) พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย (2) บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมา
ขอผ่านหน้าท่า (3) พนักงานขับรถ) และพนักงานประจ าเรือ ซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพทั้งทางบวก
และทางลบ โดยมีรายละเอียดส าคัญ ดังนี้ 

 ลักษณะโครงการ : ท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้า ความยาวหน้าท่า 281.26 
เมตร ความกว้าง 11.0-2.6 เมตร 

 พื นที่ตั งโครงการ : 119/1 หมู่ที่ 4 ต าบลคลองสะแก อ าเภอนครหลวง 
จังหวัด พระนครศรีอยุธยา 

 ขนาดพื นที่โครงการ : เป็นท่าเรือท่ีมีอยู่เดิมไม่ได้ก่อสร้างใหม่ ขนาดพ้ืนที่รวม 
75 ไร่ 1 งาน 64.82 ตารางวา (120,659.29 ตารางเมตร) แบ่งเป็นพ้ืนที่หน้าท่า ประมาณ 2 ไร่ 1 งาน 
0.22 ตารางวา (3,600.89 ตารางเมตร) และพ้ืนที่หลังท่า ประมาณ 73 ไร่ 64.60 ตารางวา (117,058.40 
ตารางเมตร) 

 พื นที่ศึกษา : รัศมี 5 กิโลเมตร จากขอบเขตพ้ืนทีท่่าเทียบเรือ 
 องค์ประกอบหลักของท่าเทียบเรือของโครงการ  

 พื นที่หน้าท่า : 3,600.89 ตารางเมตร ประกอบด้วย 
1) พ้ืนที่ท่าเทียบเรือ : ความยาวหน้าท่ารวม 281.26 เมตร ขนาดพ้ืนที่

รวม 3,345.58 ตารางเมตร สามารถรองรับเรือเข้าเทียบท่าได้พร้อมกันสูงสุด 4 ล า (จอดไม่ซ้อนล า) 
2) เสากันกระแทก: โครงสร้างเสากันกระแทก ชนิด Fender Steel 

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 นิ้ว หนา 9 มิลลิเมตร ยาว 20 เมตร จ านวน 53 ต้น 
:  กลุ่มเสากันกระแทกและหลักผูกเรือบริเวณโกรก 1 และโกรก 

2 เป็นโครงสร้างเสากันกระแทก ชนิด Fender Steel ขนาด
เส้นผ่านศูนย์กลาง 12 นิ้ว หนา 9 มิลลิเมตร ยาว 20 เมตร 
จ านวน 4 ชุด 

3) หลักผูกเรือ: เป็นเสาเหล็กหนา 9 มิลลิเมตร ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 
10 นิ้ว ความสูง 0.45 เมตรจากระดับพื้นท่ีท่าเทียบเรือ จ านวน 19 หลัก 

4) โกรกขนถ่ายสินค้า มีจ านวน 2 หลัง ได้แก่  
: โกรกขนถ่ายสินค้าที่ 1 มีความกว้างประมาณ 4.58 เมตร ยาว

ประมาณ 27.4 เมตร (ยื่นไปในแม่น้ าป่าสัก 19.95 เมตร) สูง
ประมาณ 9.35 เมตร โดยสูงกว่าระดับพ้ืนโกรกประมาณ 4.75 
เมตร ภายในมีขอบกันตกสูงประมาณ 0.4 เมตร (เพ่ือให้เกิด
ความปลอดภัยในขณะถอยหลังรถบรรทุกเข้าสู่โกรก) จ านวน
เสาเข็ม 28 ต้น 
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: โกรกขนถ่ายสินค้าที่ 2 มีความกว้างประมาณ 4.5 เมตร ยาว
ประมาณ 20.7 เมตร (ยื่นไปในแม่น้ าป่าสัก 19.95 เมตร) สูง
ประมาณ 9.35 เมตร โดยสูงกว่าระดับพ้ืนโกรกประมาณ 4.75 
เมตร ภายในมีขอบกันตกสูงประมาณ 0.4 เมตร (เพ่ือให้เกิด
ความปลอดภัยในขณะถอยหลังรถบรรทุกเข้าสู่โกรก)  

5) เครื่องดักฝุ่นแบบไซโคลน (Cyclone) : มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 
1.6 เมตรสูง 4.3 เมตร ท าหน้าที่ดักฝุ่นจากเครื่องดูดอากาศโดยจะแยกฝุ่นขนาดใหญ่ออกไป 

6) เครื่องดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) : กรองฝุ่นที่ออกจาก เครื่อง
ดักฝุ่นแบบไซโคลน (Cyclone) โดยถุงกรองของโกรกขนสินค้าที่ 1 กว้าง 4.7 เมตร ยาว 5.0 เมตร และสูง 
7.11 เมตร และโกรกขนสินค้าที่ 2 กว้าง 3.5 เมตร ยาว 3.65 เมตร และสูง 6.33 เมตร ซึ่งภายในเครื่อง
ดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) บรรจุถุงกรองทรงกระบอก จ านวน 1 ถุง  (ขนาดถุงกรองที่โกรก 1 กว้าง 
4.0 เมตร ยาว 4.0 เมตร และสูง 3.0 เมตร และถุงกรองที่โกรก 1 กว้าง 2.4 เมตร ยาว 5.4 เมตร และสูง 
3.0 เมตร) 

 พื นที่หลังท่า : ประมาณ 117,058.40 ตารางเมตร ประกอบด้วย 
1) โกดังเก็บสินค้า : จ านวน 4 หลัง ขนาดพ้ืนที่ 5,600-16,000 ตาราง

เมตร สูง 20.64-35 เมตร โดยปกติจะใช้รถบรรทุกล าเลียงสินค้าเข้าไปเทกองในโกดัง แต่ในกรณีสินค้าใกล้
เต็มความจุของโกดังจะใช้เทผ่านบ่อดั๊มเพ่ือล าเลียงผ่านสายพานที่อยู่ด้านบนโกดัง ซึ่งโครงการมีบ่อดั๊ม 
จ านวน 3 แห่ง คือ  (1) บ่อดั๊ม 1 (บริเวณข้างโกดัง 1 และ 2) บ่อดั๊ม 2 (บริเวณข้างโกดัง 3) และบ่อดั๊ม 3 
(บริเวณข้างโกดัง 4)  

2) อาคารส านักงานและเครื่องชั่งน้ าหนัก จ านวน 4 หลัง สามารถชั่ง
รถบรรทุกน้ าหนักสูงสุดประมาณ 100 ตัน เครื่องชั่งแต่ละเครื่อง กว้าง 3 เมตร ยาว 18 เมตร โดยจะอยู่
ด้านข้างของอาคาร 

3) อาคารซ่อมบ ารุง (สโตร์) จ านวน 1 หลัง เป็นอาคารชั้นเดียวกว้าง 
19.8 เมตร ยาว 114 เมตร และสูง 8.4 เมตร โดยใช้เก็บเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ ที่ใช้ในกิจกรรมและ
การซอ่มบ ารุงของโครงการ 

4) ห้องตรวจสอบคุณภาพ จ านวน 1 หลัง ขนาดกว้าง 4 เมตร ยาว  
8 เมตร และสูง 4.5 เมตร อาคารจะอยู่ด้านข้างอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 โดยจะมีการใช้งานเฉพาะ
วันที่มีการขนส่งสินค้า 

5) โรงผลิตน้ าประปา เป็นอาคารชั้นเดียว กว้าง 5 เมตร ยาว 12 เมตร  
สูง 6.75 เมตร ตั้งอยู่ใกล้อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 โรงผลิตน้ าประปาจะท าการสูบน้ าดิบ ในอัตรา 
6.50 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยระบบผลิตน้ าประปาสามารถผลิตน้ าได้ 8-12 ลูกบาศก์เมตรต่อชั่วโมง 
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6) บ้านพักพนักงาน : มีจ านวน 5 ห้อง อยู่ใกล้หลังคาคลุมบ่อ Dump 

1 เป็นอาคารชั้นเดียว กว้าง 9.5 เมตร ยาว 20 เมตร สูง 5.3 เมตร  

7) ห้องน้ ารวม : มีห้องน้ ารวม 2 จุด รวม 14 ห้อง ดังนี้  

       (7.1) ห้องน้ าที่อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 จ านวน 6 ห้อง  

(รวมโถปัสสาวะ 2 โถ) ขนาดกว้าง 5.4 เมตร ยาว 6.9 เมตร และสูง 3.95 เมตร  

       (7.2) ห้องน้ าที่อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 จ านวน 8 ห้อง  

(รวมโถปัสสาวะ 2 โถ) ขนาดกว้าง 5.4 เมตร ยาว 7.7 เมตร และสูง 3.95 เมตร  

8) ป้อมยาม : มีป้อมยามรวม 2 จุด ดังนี้ 

      (8.1) ป้อมยามที่อยู่บริเวณด้านหน้าตรงประตูทางเข้า-ออก ประตู 

1 เป็นอาคารชั้นเดียว ขนาดกว้าง 3 เมตร ยาว 4 เมตร และสูง 3.95 เมตร  

       (8.2) ป้อมยามที่อยู่บริเวณด้านหน้าตรงประตูทางเข้า-ออก ประตู 

2 เป็นอาคารชั้นเดียว ขนาดกว้าง 1.9 เมตร ยาว 4 เมตร และสูง 3.95 เมตร  

9) ห้องครัว : ตั้งอยู่ด้านข้างอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 โดยใช้

ส าหรับเตรียมและรับประทานอาหารของพนักงาน (ใช้เฉพาะวันที่มีการขนส่ง) ขนาดกว้าง 4 เมตร ยาว  

8 เมตร สูง 4.3 เมตร 

10) อาคารถังน้ ามัน : ตั้งอยู่ด้านข้างอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง  

1 ขนาด กว้าง 6 เมตร ยาว 9 เมตร สูง 5.2 เมตร มีจ านวน 2 ถัง ความจุถังละ 15,000 ลิตร ใช้บรรจุ

น้ ามันดีเซล ที่ใช้ส าหรับเติมเครื่องจักรภายในโครงการ โดยจะมีคันก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กความสูง 0.9 

เมตรล้อมรอบ 

11) ศาลาพักคอย : เป็นอาคารชั้นเดียว กว้าง 5 เมตร ยาว 10 เมตร  

สูง 4.5 เมตร ตั้งอยู่ข้างห้องน้ า 1 ใช้ส าหรับผู้รับเหมาที่เป็นพนักงานขนส่งสินค้าทาง เรือและทางรถพัก

ระหว่างวัน  

12) อาคารเก็บเครื่องจักร : เป็นอาคาร 3 ชั้น กว้าง 10 เมตร ยาว  

37.5 เมตร สูง 19.195 เมตร ตั้งอยู่ข้างโกดัง 4 ส าหรับเก็บเครื่องจักรที่ไม่ใช้งาน  

13) บ่อตกตะกอน 1 : ใช้ตกตะกอนน้ าฝนที่รวบรวมจากพ้ืนที่หน้าท่า  

มีลักษณะเป็นบ่อคอนกรีตเสร็มเหล็ก ขนาดกว้าง 3 เมตร ยาว 8 เมตร สูง 4.6 เมตร เก็บน้ าได้ 91.20 

ลูกบาศก์เมตร  

14) บ่อล้างล้อรถ จ านวน 3 แห่ง ขนาดกว้าง 5.1 เมตร ยาว 25.0 เมตร 

สูง 1.0 เมตร โดยจะท าการฉีดน้ าอัตโนมัติเพ่ือล้างล้อและตัวรถบรรทุกด้านข้าง โดยจะมีท่อต่อระบายน้ า

จากการล้างสู่บ่อตกตะกอนที่อยู่ข้างบ่อล้างล้อ (บ่อตกตะกอน 2) ซึ่งต าแหน่งบ่อล้างล้อตั้งอยู่ที่ 
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      (14.1) บริเวณข้างโกดัง 2 

      (14.2) บริเวณข้างอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 

      (14.3) บริเวณข้างอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 4 

15) บ่อหน่วงน้ า : มีจ านวน 1 บ่อ เป็นบ่อที่รวบรวมน้ าฝนที่ไม่ปนเปื้อน

บริเวณหลังท่า และน้ าที่ผ่านการบ าบัดจากอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 4 ขนาดบ่อกว้าง 58.89 เมตร 

ยาว 90 เมตร ลึก 2 เมตร ความจุประมาณ 9,090.97 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งจะมีการติดตั้งบ่อเติมอากาศ และ

จะน าน้ าในส่วนนี้มาใช้หมุนเวียนภายในโครงการ เช่น รดน้ าต้นไม้  

16) สแลนป้องกันฝุ่นและระบบฉีดพรมน้ า : มีจ านวน 4 จุด ได้แก่ 

       (16.1) แนวรั้วโครงการด้านทิศเหนือระหว่างโกรก 1 และโกรก 2 

      (16.2) แนวรั้วโครงการด้านทิศใต้ติดกับทางหลวงชนบท อย 2032 

       (16.3) แนวรั้วโครงการด้านทิศตะวันตกติดกับคลองเกาะเลิ่ง 

       (16.4) แนวรั้วโครงการด้านทิศเหนือติดกับแม่น้ าป่าสัก 

       โดยแหล่งน้ าที่ป้อนเข้าสู่ระบบฉีดพรมน้ าได้จากการสูบน้ าจากแม่น้ า 

ป่าสัก ไปยังถังเก็บน้ าหอสูงที่ 2 (T2) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร ก่อนปั๊มน้ าไปยังระบบฉีดพรมน้ าดังกล่าว 

 ปริมาณเรือขนส่ง : ระหว่างปี พ.ศ. 2561-2565 มีเรือขนส่งรวม 4,755 ล า/ปี 

(258 ล า/เดือน) และรถขนส่งรวม 40,712 ล า/ปี (6,595 ล า/เดือน) 

 สินค้าที่ขนถ่าย : ระหว่างปี พ.ศ. 2561-2565 มีการขนส่งสินค้า 9 ชนิด  

โดยสินค้าที่ท าการขนส่งมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ ถ่านหิน (ร้อยละ 69.75) รองลงมาได้แก่ ปูนเม็ด 

(ร้อยละ 12.39) และมันเส้น (ร้อยละ 9.80) ตามล าดับ รายละเอียด ดังตารางท่ี 4.5-5 
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ตารางท่ี 4.5-5 
สินค้าที่ขน และปริมาณการขนส่งของโครงการ ระหว่างปี พ.ศ. 2561-2565 

สินค้า 
ปริมาณเฉลี่ย 

(ตัน/ปี) 
ร้อยละของ
สินค้าต่อป ี

เรือขนส่ง รถขนส่ง 
หมายเหตุ จ านวนเฉลี่ย 

(ล า/ปี) 
จ านวนเฉลี่ย 
(ล า/เดือน) 

จ านวนเฉลี่ย 
(คัน/ปี) 

จ านวนเฉลี่ย 
(คัน/เดือน) 

1 ถ่านหิน (ขาเข้า) 1,736,333 69.75 4,357 175 13,024 1,086 มีการขนส่งทุกเดือน 

2 ปูนเม็ด (ขาออก) 308,3331/ 12.39 1491/ 172/ 9,7821/ 1,1182/ 
มีการขนส่ง 35 เดือน ในรอบ 5 ปี (60 เดือน)  

โดยปี พ.ศ.2565 ไม่มีการขนส่ง 
3 มันเส้น (ขาออก) 244,2391/ 9.81 1391/ 192/ 11,3611/ 1,5352/ มีการขนส่ง 37 เดือน ในรอบ 5 ปี (60 เดือน) 

4 เหล็กบลิเลต็ (ขาเข้า) 99,2071/ 3.99 531/ 142/ 3,2631/ 8162/ 
มีการขนส่ง 12 เดือน ในรอบ 5 ปี (60 เดือน)  

โดยปี พ.ศ. 2561 และ พ.ศ. 2565 ไม่มีการขนส่ง 

5 แร่ทองแดง (ขาเข้า) 39,6981/ 1.59 221/ 112/ 1,2251/ 6132/ 
มีการขนส่ง 2 เดือน ในรอบ 5 ปี (60 เดือน)  

โดยปี มีการส่งในปี พ.ศ.2561 เท่าน้ัน 

6 ปูนถุง (ขาออก) 39,0621/ 1.57 231/ 62/ 1,2551/ 2792/ 
มีการขนส่ง 9 เดือน ในรอบ 5 ปี (60 เดือน)  

โดยปี พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 และ พ.ศ. 2565  
ไม่มีการขนส่ง 

7 ปุ๋ย (ขาออก) 8,0351/ 0.32 41/ 42/ 3311/ 3312/ 
มีการขนส่ง 1 เดือน ในรอบ 5 ปี (60 เดือน)  

โดยปี มีการส่งในปี พ.ศ.2561 เท่าน้ัน 

8 ผงเหล็ก (ขาออก) 7,7031/ 0.31 41/ 32/ 2451/ 184/ 
มีการขนส่ง 4 เดือน ในรอบ 5 ปี (60 เดือน)  

โดยปี มีการส่งในปี พ.ศ.2563-2565  

9 ข้าวโพด (ขาออก) 6,6001/ 0.27 41/ 42/ 2251/ 2252/ 
มีการขนส่ง 1 เดือน ในรอบ 5 ปี (60 เดือน)  

โดยปี มีการส่งในปี พ.ศ.2561 เท่าน้ัน 
รวม 2,489,210 100.0 4,755 258 40,712 6,595 - 

หมายเหตุ : 1/ปริมาณเฉลี่ยต่อปีนับเฉพาะปีที่มีการขนส่ง 2/ปริมาณเฉลี่ยต่อเดือนนับเฉพาะเดือนที่มีการขนส่ง 
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    อันดับที่ 1 ถ่านหิน (ขาเข้า) ปริมาณเฉลี่ย 1,736,333 ตันต่อปี (ร้อยละ 
69.75 ของปริมาณการขนส่งในรอบ 5 ปี) มีการขนส่งทุกเดือน ความถี่เรือขนส่งประมาณ 4,357 ล าต่อปี 
(175 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่ายจากเรือลงรถบรรทุกโดยใช้แบคโฮ โดยมีรถบรรทุกเฉลี่ย 13,024 คันต่อปี 
(1,086 คันต่อเดือน) 
    อันดับที่ 2 ปูนเม็ด (ขาออก) ปริมาณเฉลี่ย 308,333 ตันต่อปี (ร้อยละ 12.39 
ของปริมาณการขนส่งในรอบ 5 ปี) มีการขนส่ง 35 เดือนในรอบ 5 ปี ความถี่เรือขนส่ง ประมาณ 149 ล า
ต่อปี (17 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่ายจากรถบรรทุกลงเรือโดยผ่านโกรก และมีรถบรรทุกเฉลี่ย 9,782 คันต่อปี 
(1,118 คันต่อเดือน) 
    อันดับที่ 3 มันเส้น (ขาออก) ปริมาณเฉลี่ย 244,239 ตันต่อปี (ร้อยละ 9.81 
ของปริมาณการขนส่งในรอบ 5 ปี) มีการขนส่ง 37 เดือนในรอบ 5 ปี ความถี่เรือขนส่ง ประมาณ 139 ล า
ต่อปี (19 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่ายจากรถบรรทุกลงเรือโดยผ่านโกรก โดยมีรถบรรทุกเฉลี่ย 11,361 คันต่อปี 
(1,535 คันต่อเดือน) 
    อันดับที่ 4 เหล็กบิลเล็ต (ขาเข้า) ปริมาณเฉลี่ย 99,207 ตันต่อปี (ร้อยละ 
3.99) มีการขนส่ง 12 เดือนในรอบ 5 ปี ความถี่เรือขนส่ง ประมาณ 96 ล าต่อปี (16 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่าย
จากเรือใส่รถเทรลเลอร์ลงเรือโดยใช้เครน โดยมีรถเทรลเลอร์ขนส่งเฉลี่ย 3,263 คันต่อปี (816 คันต่อเดือน) 
    อันดับที่ 5 แร่ทองแดง (ขาเข้า) ปริมาณเฉลี่ย 39,698 ตันต่อปี (ร้อยละ 
1.59 ของปริมาณการขนส่งในรอบ 5 ปี) มีการขนส่ง 2 เดือนในรอบ 5 ปี ความถี่เรือขนส่ง ประมาณ 22 
ล าต่อปี (11 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่ายจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือโดยใช้แบคโฮ  และมีรถบรรทุก/ 
รถเทรลเลอร์ขนส่งเฉลี่ย 1,225 คันต่อปี (613 คันต่อเดือน) 
    อันดับที่ 6 ปูนถุง (ขาออก) ปริมาณเฉลี่ย 39,062 ตันต่อปี (ร้อยละ 1.57 
ของปริมาณการขนส่งในรอบ 5 ปี) มีการขนส่ง 9 เดือนในรอบ 5 ปี ความถี่เรือขนส่ง ประมาณ 23 ล าต่อปี 
(6 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่ายจากรถเทรลเลอร์ลงเรือโดยใช้เครน และมีรถเทรลเลอร์ขนส่งเฉลี่ย 1,255 คันต่อปี 
(279 คันต่อเดือน) 
    อันดับที่ 7 ปุ๋ย (ขาออก) ปริมาณเฉลี่ย 8,035 ตันต่อปี (ร้อยละ 0.32 ของ
ปริมาณการขนส่งในรอบ 5 ปี) มีการขนส่ง 1 เดือนในรอบ 5 ปี ความถี่เรือขนส่ง ประมาณ 4  ล าต่อปี  
(4 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่ายจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือโดยผ่านโกรก และมีรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์
ขนส่งเฉลี่ย 331 คันต่อปี (331 คันต่อเดือน) 
    อันดับที่ 8 ผงเหล็ก (ขาออก) ปริมาณเฉลี่ย 7,703 ตันต่อปี (ร้อยละ 0.31 
ของปริมาณการขนส่งในรอบ 5 ปี) มีการขนส่ง 4 เดือนในรอบ 5 ปี ความถี่เรือขนส่ง ประมาณ 4 ล าต่อปี 
(3 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่ายจากรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์ลงเรือโดยผ่านโกรก และมีรถบรรทุก/รถเทรลเลอร์
ขนส่งเฉลี่ย 245 คันต่อปี (184 คันต่อเดือน) 
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    อันดับที่ 9 ข้าวโพด (ขาออก) ปริมาณเฉลี่ย 6,600 ตันต่อปี (ร้อยละ 0.27 
ของปริมาณการขนส่งในรอบ 5 ปี) มีการขนส่ง 1 เดือนในรอบ 5 ปี ความถี่เรือขนส่ง ประมาณ 4 ล าต่อปี 
(4 ล าต่อเดือน) ซึ่งขนถ่ายจากรถบรรทุกลงเรือโดยผ่านโกรก และมีรถบรรทุกเฉลี่ย 225 คันต่อปี (225 คัน
ต่อเดือน) 

 จ านวนพนักงาน : พนักงานจ านวน 30 คน และผู้รับเหมา 47 คน  
 น  าใช้ : โครงการสูบน้ าจากแม่น้ าป่าสักสูงสุดประมาณ 662.90 ลูกบาศก์เมตร

ต่อวัน โดยส่วนหนึ่งน ามาผลิตน้ าประปาประมาณ 6.50 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน นอกจากนั้นใช้น้ าจาก 
แม่น้ าป่าสักในกิจกรรมอ่ืนๆ เช่น ฉีดล้างหน้าท่า ฉีดพรมน้ าลดฝุ่น รดน้ าต้นไม้ บ่อล้างล้อ ฯลฯ โดย
รายละเอียดการใช้น้ าของโครงการ มีดังนี ้

1) น  าอุปโภคของพนักงาน ใช้น้ าประปาในส านักงาน บ้านพักคนงาน และ
ห้องครัว ประมาณ 6.5 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยมีการส ารองน้ าในถังเก็บน้ าหอสูงที่ 1  20 ลูกบาศก์เมตร 
(ส ารองน้ ามากกว่า 3 วัน) 

2) น  าใช้รดน  าต้นไม้ ใช้น้ าดิบที่สูบจากแม่น้ าป่าสักประมาณ 356.4
ลูกบาศก์เมตรต่อวัน  

3) น  าฉีดพรมหน้าท่าเทียบเรือป้องกันฝุ่นฟุ้งกระจาย ใช้น้ าดิบที่สูบจาก 
แม่น้ าป่าสักประมาณ 259.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (เฉพาะวันที่มีการขนถ่ายสินค้า)  

4) น  าล้างพื นบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ ใช้น้ าดิบที่สูบจากแม่น้ าป่าสัก
ประมาณ 11.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (เฉพาะวันที่มีการขนถ่ายสินค้า)  

5) น  าในบ่อล้างล้อรถบรรทุกก่อนออกจากโครงการ ใช้น้ าดิบที่สูบจาก 
แม่น้ าป่าสักประมาณ 30.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (เฉพาะวันที่มีการขนถ่ายสินค้า)  

 น  าเสียและการจัดการ :  
1) น  าทิ งจากการอุปโภคของพนักงาน น้ าทิ้งจากส านักงาน บ้านพักคนงาน 

และห้องครัว ประมาณ 5.2 ลูกบาศก์เมตรต่อวันจะผ่านการบ าบัดน้ าเสียด้วยถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป 
ก่อนส่งไปยัง บ่อซึม ยกเว้นน้ าทิ้งจากระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปบริเวณอาคารส านักงาน และเครื่องชั่ง 4 
ที่จะระบายลงบ่อหน่วงน้ า โดยไม่มีการระบายออกสู่ภายนอกโครงการ 

2) น  าทิ งจากการรดน  าต้นไม้ น้ าที่ใช้รดน้ าต้นไม้ส่วนหนึ่งจะระเหยตาม
ธรรมชาติ อีกส่วนจะซึมลงดิน และน้ าส่วนเกินจะไหลลงรางระบายน้ าก่อนระบายออกนอกโครงการ 
ประมาณ 166.42 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

3) น  าทิ งจากการฉีดพรมหน้าท่าเทียบเรือป้องกันฝุ่นฟุ้งกระจาย น้ าที่ผ่าน
การฉีดพรมหน้าท่าเทียบเรือส่วนหนึ่งจะระเหยตามธรรมชาติหรือซึมลงดิน อีกส่วนจะถูกรวบรวมสู่ราง  
ระบายน้ า และระบายออกนอกโครงการ ประมาณ 77.70 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 
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4) น  าทิ งจากการล้างพื นบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ น้ าดิบที่ใช้ล้างพ้ืนบริเวณ
หน้าท่าเทียบเรือจะถูกรวบรวมสู่บ่อตกตะกอน ก่อนน ามาฉีดล้างหน้าท่าเทียบเรือใหม่อีกครั้ง   

5) น  าทิ งจากบ่อล้างล้อรถบรรทุกก่อนออกจากโครงการ น้ าที่ผ่านการล้าง
ล้อในบอ่ล้างล้อรถบรรทุกจะระบายลงสู่บ่อตกตะกอน 2 ที่อยู่ข้างบ่อล้างล้อ และหมุนเวียนน ากลับมาใช้ใน
บ่อล้างล้อรถบรรทุกเพ่ือใช้ในการล้างล้อใหม่อีกครั้ง 

 การจัดการขยะมูลฝอยและกากของเสีย :  
1) กากของเสียจากกิจกรรมที่บริเวณหน้าท่าเทียบเรือและหลังท่าเทียบเรือ 

     เป็นขยะที่เกิดจากกิจกรรมของพนักงานรวมทั้งผู้รับเหมารวม 77 คน  
ซึ่งจะมีขยะเกิดขึ้นประมาณ 77 กิโลกรัมต่อวัน (อัตราการผลิตขยะ 1 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน หรือ 3 ลิตรต่อ
คนต่อวัน (แนวทางการจัดท ารายงานและการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการบริการชุมชน และ 
ที่พักอาศัย ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2556)) โดยการประมาณการ
ชนิดของขยะจะใช้เกณฑ์การจ าแนกปริมาณขยะมูลฝอยชุมชนที่คาดว่าจะเกิดขึ้น ของกรมส่งเสริมคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ.2539 จะประกอบด้วย ขยะ 4 ประเภท ได้แก่ (1) ขยะเปียกร้อยละ 64.0 (2) ขยะแห้งที่
สามารถรีไซเคิลได้ ร้อยละ 30.0 (3) ขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้ ร้อยละ 3.0 และ (4) ขยะอันตราย 
ร้อยละ 3.0 โดยมีปริมาณขยะและการจัดการ ดังนี้ 

 ขยะเปียก ประมาณ 49.28 กิโลกรัมต่อวัน (147.84 ลิตรต่อวัน) 
โครงการจะจัดให้มีถังขยะเปียกขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 14 ถัง  (ความสามารถรองรับ 
3,360 ลิตร) โดยจะองค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแกซ่ึงอยู่ในพ้ืนที่ในการจัดการขยะมูลฝอย (Cluster) 
ของศูนย์เทศบาลต าบลนครหลวง จะรวบรวมขยะน าไปฝังกลบแบบถูกสุขอนามัย ที่บ่อขยะองค์การบริหาร
ส่วนจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ต าบลมหาพราหมณ์ อ าเภอบางบาล จังหวัดพระนครศรีอยุธยาต่อไป  

 ขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิลได้  ประมาณ 23.10 กิโลกรัมต่อวัน 
(69.30 ลิตรต่อวัน) โครงการจะจัดให้มีถังขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิลได้ขนาด 240 ลิตร จ านวน 1 ถัง 
(ความสามารถรองรับ 240 ลิตร) โดยจะรวบรวมและส่งให้บริษัทรีไซเคิลต่อไป 

 ขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้ ประมาณ 2.31 กิโลกรัมต่อวัน 
(6.93 ลิตรต่อวัน) โครงการจะจัดให้มีถังขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้ขนาด 240 ลิตร จ านวน 6 ถัง 
(ความสามารถรองรับ 1,440 ลิตร) โดยจะรวบรวมและส่งให้องค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแกรวบรวม
เพ่ือน าไปฝังกลบที่บ่อขยะองค์การบริหารส่วนจังหวัดพระนครศรีอยุธยาต่อไป 

 ขยะอันตราย ประมาณ 2.31 กิโลกรัมต่อวัน (6.93 ลิตรต่อวัน) 
โครงการจะจัดให้มีถังขยะอันตรายขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 1 ถัง (ความสามารถรองรับ 
240 ลิตร) โดยจะรวบรวมและส่งให้บริษัทที่ได้รับอนุญาตจากราชการน าไปก าจัดต่อไป 
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2) กากของเสียจากเรือขนส่งสินค้า 
     เป็นขยะที่เกิดจากกิจกรรมของพนักงานประจ าเรือรวม 12 คน ซึ่งจะมี
ขยะเกิดขึ้นประมาณ 12 กิโลกรัมต่อวัน (อัตราการผลิตขยะ 1 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน หรือ 3 ลิตรต่อคนต่อ
วัน (แนวทางการจัดท ารายงานและการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการบริการชุมชนและที่พัก
อาศัย ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2556)) ซึ่งพนักงานบนเรือจะก่อ
ขยะ 12 กิโลกรัมต่อวัน ต้องใช้เวลาเดินทางบนเรือประมาณ 3 วัน ดังนั้น จึงเกิดขยะจากเรือ 36 กิโลกรัม
ต่อการเดินเรือ 3 วัน (โดยประมาณการเรือจอด 6 ล าทุกวัน และมีพนักงานประจ าเรือ 2 คนทุกล า จึงเกิด
ขยะจากเรือ 36 กิโลกรัมต่อวัน) ซึ่งจะน ามาทิ้งในพ้ืนที่โครงการ ในการประมาณการชนิดของขยะจะใช้
เกณฑ์การจ าแนกปริมาณขยะมูลฝอยชุมชนที่คาดว่าจะเกิดขึ้น ของกรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม  
พ.ศ.2539 ซึ่งได้ประมาณขยะจะประกอบด้วย ขยะ 4 ประเภท ได้แก่ (1) ขยะเปียกร้อยละ 64.0 (2) ขยะ
แห้งที่สามารถรีไซเคิลได้ ร้อยละ 30.0 (3) ขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้ ร้อยละ 3.0 และ (4) ขยะ
อันตราย ร้อยละ 3.0 โดยมีปริมาณขยะและการจัดการเมื่อมาเทียบเรือที่ท่าเทียบเรือ ดังนี้ 

 ขยะเปียก ประมาณ 23.04 กิโลกรัมต่อวัน (69.12 ลิตรต่อวัน) 
โครงการจะจัดให้มีถังขยะเปียกขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จ านวน 4 ถัง (ความสามารถรองรับ  
960 ลิตร) โดยองค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแกจะรวบรวมขยะน าไปฝังกลบแบบถูกสุขอนามัย  
ที่บ่อขยะองค์การบริหารส่วนจังหวัดพระนครศรีอยุธยาต่อไป  

 ขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิลได้ ประมาณ 10.80 กิโลกรัมต่อวัน 
(32.40 ลิตรต่อวัน) โครงการจะจัดให้มีถังขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิลได้ขนาด 240 ลิตร จ านวน 2 ถัง 
(ความสามารถรองรับ 480 ลิตร) โดยจะรวบรวมและส่งให้บริษัทรีไซเคิลต่อไป 

 ขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้ ประมาณ 1.08 กิโลกรัมต่อวัน 
(3.24 ลิตรต่อวัน) โครงการจะจัดให้มีถังขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้ขนาด 240 ลิตร จ านวน 2 ถัง 
(ความสามารถรองรับ 480 ลิตร) โดยจะรวบรวมและส่งให้องค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแกรวบรวม
เพ่ือน าไปฝังกลบที่บ่อขยะองค์การบริหารส่วนจังหวัดพระนครศรีอยุธยาต่อไป 

 ขยะอันตราย ประมาณ 1.08 กิโลกรัมต่อวัน (3.24 ลิตรต่อวัน) ส่วนใหญ่
จะอยู่ในรูปของน้ ามันหล่อลื่นใช้แล้ว ซึ่งบริษัทเจ้าของเรือจะเป็นผู้รับผิดชอบในการจัดการขยะดังกล่าว 
  2. ผลการก าหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) 
   การก าหนดขอบเขตการศึกษาจะพิจารณาจากสิ่งคุกคามทางสุขภาพหรือส่งเสริม
สุขภาพซึ่งคัดกรองมาจากการสรุปข้อมูลรายละเอียดโครงการ และผลการประเมินผลกระทบทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ข้อมูลความคิดเห็น ทัศนคติ และความวิตกกังวลของประชาชน ตามที่ปรากฎ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 4 การรวบรวมข้อมูลสถานะสุขภาพของชุมชน ได้แก่ 
ข้อมูลประชากร สถานบริการ และบุคลากรด้านสาธารณสุข อัตราการเจ็บป่วย สถานะทางเศรษฐกิจ -
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สังคม การจ้างงาน วัฒนธรรม และวิถีชีวิตของคนในพ้ืนที่ ซึ่งได้ท าการคัดกรองเบื้องต้นเกี่ยวกับผลกระทบ
ทางสุขภาพที่เกิดจากกิจกรรมการด าเนินงานของโครงการ ทั้งนี้ เพ่ือบ่งชี้กลุ่มเสี่ยงที่อาจได้รับผลกระทบ 
และประเด็นทางด้านสุขภาพ โดยใช้การแจกแจงความสัมพันธ์ของกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
สุขภาพ แสดงดังตารางท่ี 4.5-6 

– การก าหนดขอบเขตเชิงพ้ืนที่ โดยแบ่งเป็นพื้นที่ที่ตั้งโครงการ พ้ืนที่ที่อาจได้รับ
ผลกระทบจากการด าเนินการโครงการ ทั้งผลกระทบทางตรงและทางอ้อม ศึกษาระยะทางระหว่างที่ตั้ง  
ท่าเทียบเรือของโครงการกับพ้ืนที่ที่อาจได้รับผลกระทบ เส้นทาง หรือทิศทางการแพร่กระจายมลพิษ
สิ่งแวดล้อม ปริมาณและศักยภาพของสิ่งคุกคามที่อาจส่งผลต่อสุขภาพที่มีอยู่ในสิ่งแวดล้อม แหล่งมลพิษ
และประเภทของมลพิษที่มีอยู่เดิมในพ้ืนที่ศึกษา โดยรัศมีของพ้ืนที่ศึกษาได้ยึดตามข้อเสนอแนะของ สผ. 
ซึ่งก าหนดรัศมีศึกษา 5 กิโลเมตรจากขอบเขตพ้ืนท่าเทียบเรือ และบริเวณที่คาดว่าอาจได้รับผลกระทบ
โครงการ 

– การก าหนดขอบเขตเชิงเวลา : ตามระยะเวลาการด าเนินกิจกรรมของโครงการ
และระยะเวลาของผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น ซึ่งจะแสดงให้เห็นได้ว่าผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นนั้นเป็น
ลักษณะผลกระทบระยะสั้นและระยะยาว 

– การก าหนดกลุ่มเป้าหมาย : กลุ่มคนที่มีโอกาสได้รับผลกระทบต่อสุขภาพจาก
กิจกรรมของโครงการแบ่งเป็น 4 กลุ่มหลัก ได้แก่ ประชาชน ((1) ประชาชนทั่วไป (2) ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ (3) ประชาชนที่สัญจรใน  
แม่น้ าป่าสัก (4) ประชาชนที่อยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก (5) ประชาชนที่ใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่งทางบก
ของโครงการ (7) ประชาชนที่อาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ) พนักงาน ((1) พนักงาน
ประจ าส านักงาน (2) พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ (3) พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก (4) พนักงาน
ซ่อมบ ารุง (5) พนักงานคลังสินค้า (6) พนักงานรักษาความปลอดภัย) ผู้รับเหมาที่มาใช้บริการท่าเทียบเรือ 
(ผู้รับเหมา) ((1) พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย (2) บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า 
(3) พนักงานขับรถ) และพนักงานประจ าเรือ 
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ตารางท่ี 4.5-6 
สรุปขอบเขตการศึกษาด้านสุขภาพ 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามทางสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง 
ผลกระทบต่อสุขภาพ  

(ร่างกาย/จิตใจ) 
ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา 

ผลกระทบต่อประชาชน    
1.  การขนส่งสินค้าของโครงการ - การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ประชาชนท่ัวไป - โรคระบบทางเดินหายใจส่วนบน 

(ไอ จาม และระคายเคือง) 

- โรคผิวหนัง 

- โรคภูมิแพ้ 

- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต  
เรื่อง เหตุร าคาญ  

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของโครงการ
และการขนส่ง 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- สถิติและสถานะสุขภาพของชุมชน 

- ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมี
ครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วย
เรื้อรัง ฯลฯ 
ประชาชนท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสัก 
ประชาชนท่ีอยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก 
ประชาชนท่ีใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่ง
ทางบกของโครงการ 
ประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่ง
ทางบกของโครงการ 

 - เสียงดัง ประชาชนท่ัวไป - ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เรื่อง 
เหตุร าคาญ  

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของโครงการ
และการขนส่ง 

- ผลการตรวจวัดระดับเสียง 

- สถิติและสถานะสุขภาพของชุมชน 

- ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

  ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรี 
มีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วย
เรื้อรัง ฯลฯ 

  ประชาชนท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสัก 
  ประชาชนท่ีอยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก  
  ประชาชนท่ีใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่ง

ทางบกของโครงการ 
 

  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ
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ตารางท่ี 4.5-6 
สรุปขอบเขตการศึกษาด้านสุขภาพ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามทางสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง 
ผลกระทบต่อสุขภาพ  

(ร่างกาย/จิตใจ) 
ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา 

ผลกระทบต่อประชาชน (ต่อ)    
1.  การขนส่งสินค้าของโครงการ (ต่อ) - เสียงดัง (ต่อ) ประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่ง

ทางบกของโครงการ 
  

 - ขยะมูลฝอย ประชาชนท่ัวไป - ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เรื่อง 
เหตุร าคาญ  

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- การจัดการขยะของโครงการ 

- สถิติและสถานะสุขภาพของชุมชน 

- ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

  ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมี
ครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วย
เรื้อรัง ฯลฯ 

  

 - น้ าเสีย  ประชาชนท่ัวไป - โรคติดเชื้อในระบบทางเดิน
อาหาร 

- โรคผิวหนัง 

- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เรื่อง 
เหตุร าคาญ  

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของโครงการ
และการขนส่ง 

- ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าบริเวณ
โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- สถิติและสถานะสุขภาพของชุมชน 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมี
ครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วย
เรื้อรัง ฯลฯ 

 - การกีดขวางจราจร/อุบัติเหตุ
จากการขนส่งสินค้า 

ประชาชนท่ีใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่ง
ทางบกของโครงการ 

- การได้รับอันตราย/บาดเจ็บ/
เจ็บป่วย/สูญเสียอวัยวะ/พิการ/
เสียชีวิต 

- รายละเอียดกิจกรรมของ
โครงการและการขนส่ง 

- สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร 

- ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

ประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่ง
ทางบกของโครงการ 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ
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ตารางท่ี 4.5-6 
สรุปขอบเขตการศึกษาด้านสุขภาพ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามทางสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง 
ผลกระทบต่อสุขภาพ  

(ร่างกาย/จิตใจ) 
ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา 

ผลกระทบต่อประชาชน (ต่อ)    
1.  การขนส่งสินค้าของโครงการ (ต่อ) การกีดขวางจราจร/อุบัติเหตุจาก

การขนส่งสินค้า (ต่อ) 
 - ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เรื่อง 

เหตุร าคาญ 

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

 - อุบัติเหตุจากการโดนกันของ
เรือขนส่งสินค้า  

ประชาชนท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสัก - การได้รับอันตราย/บาดเจ็บ/
เจ็บป่วย/สูญเสียอวัยวะ/พิการ/
เสียชีวิต 

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของ
โครงการและการขนส่ง 

- สถิติอุบัติเหตุจากการเดินเรือ 

- ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

2. การเข้ามาในพื้นท่ีของพนักงาน ผู้รับเหมาและ
พนักงานประจ าเรือ  

- การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ
ท่ีมากับคนต่างถิ่น 

ประชาชนท่ัวไป - การติดเชื้อ - ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรี 
มีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วย
เรื้อรัง ฯลฯ 

- ความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สิน ปัญหายาเสพติด 
และปัญหาการทะเลาะวิวาท 

ประชาชนท่ัวไป - การได้รับอันตราย/บาดเจ็บ 

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิดหมุนเวียน
ของเงินในระบบเศรษฐกิจ
ความเครียดความวิตกกังวล 

- ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

     



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ
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ตารางท่ี 4.5-6 
สรุปขอบเขตการศึกษาด้านสุขภาพ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามทางสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง 
ผลกระทบต่อสุขภาพ  

(ร่างกาย/จิตใจ) 
ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา 

ผลกระทบต่อประชาชน (ต่อ)     
2. การเข้ามาในพื้นท่ีของพนักงาน ผู้รับเหมาและ

พนักงานประจ าเรือ (ต่อ) 
- เศรษฐกิจ-สังคม ประชาชนท่ัวไป - ผลกระทบทางจิตใจ (+) จากการ

จับจ่ายใช้สอย 

- จากการสนับสนุนกิจกรรมชุมชน
จากรายได้ทางการค้าของโครงการ 

- ข้อมูลจากการส ารวจความคิดเห็น 

- มาตรการสนับสนุนชุมชน (CSR) 

- การจ้างงาน 

ผลกระทบต่อพนักงาน     
1.  การขนส่งสินค้าของโครงการ - การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ - โรคระบบทางเดินหายใจส่วนบน 

(ไอ จาม และระคายเคือง) 

- โรคผิวหนัง 

- โรคภูมิแพ้ 

- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เรื่อง 
เหตุร าคาญ  

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของโครงการ
และการขนส่ง 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- ผลการตรวจสุขภาพพนักงาน 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

พนักงานคลังสินค้า 
พนักงานรักษาความปลอดภัย 

 - เสียงดัง พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ - ผลกระทบต่อการได้ยิน 

- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต  
เรื่อง เหตุร าคาญ  

- ผลกระทบทางจิตใจ  
เกิดความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของโครงการ
และการขนส่ง 

- ผลการตรวจวัดระดับเสียง 

- ผลการตรวจสุขภาพพนักงาน 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก 
พนักงานซ่อมบ ารุง 
พนักงานรักษาความปลอดภัย 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ
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ตารางท่ี 4.5-6 
สรุปขอบเขตการศึกษาด้านสุขภาพ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามทางสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง 
ผลกระทบต่อสุขภาพ  

(ร่างกาย/จิตใจ) 
ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา 

ผลกระทบต่อพนักงาน(ต่อ)    
1.  การขนส่งสินค้าของโครงการ (ต่อ) - การได้รับอันตรายหรือเกิด

อุบัติเหตุจากการท างาน 

พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ - การได้รับอันตราย/บาดเจ็บ/
เจ็บป่วย/สูญเสียอวัยวะ/พิการ 
/เสียชีวิต 

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- สถิติอุบัติเหตุจากการท างาน 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

2. การปฏิสัมพันธ์ของพนักงาน ผู้รับเหมาและ
พนักงานประจ าเรือ 

- การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ พนักงานประจ าส านักงาน - การติดเชื้อ - มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ 

พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก 
พนักงานซ่อมบ ารุง 
พนักงานคลังสินค้า 
พนักงานรักษาความปลอดภัย 

ผลกระทบต่อผู้รับเหมา    
1.  การขนส่งสินค้าของโครงการ  - การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย - โรคระบบทางเดินหายใจส่วนบน 

(ไอ จาม และระคายเคือง) 
- โรคผิวหนัง 
- โรคภูมิแพ้ 
- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เรื่อง 

เหตุร าคาญ  
- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด

ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของโครงการ
และการขนส่ง 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- ผลการตรวจสุขภาพพนักงาน 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ
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ตารางท่ี 4.5-6 
สรุปขอบเขตการศึกษาด้านสุขภาพ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามทางสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง 
ผลกระทบต่อสุขภาพ  

(ร่างกาย/จิตใจ) 
ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา 

ผลกระทบต่อผู้รับเหมา (ต่อ)    
1.  การขนส่งสินค้าของโครงการ (ต่อ) - เสียงดัง พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ 

ขับรถทอย 
- ผลกระทบต่อการได้ยิน 

- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เรื่อง 
เหตุร าคาญ  

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของโครงการ
และการขนส่ง 

- ผลการตรวจวัดระดับเสียง 

- ผลการตรวจสุขภาพพนักงาน 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่าน 
หน้าท่า 
พนักงานขับรถ 

 - การกีดขวางจราจร/อุบัติเหตุ
จากการขนส่งสินค้า 

พนักงานขับรถ - การได้รับอันตราย/บาดเจ็บ/
เจ็บป่วย/สูญเสียอวัยวะ/พิการ/
เสียชีวติ 

- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เรื่อง 
เหตุร าคาญ 

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของ
โครงการและการขนส่ง 

- สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

 - การได้รับอันตรายหรือเกิด
อุบัติเหตุจากการท างาน 

พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย 

- การได้รับอันตราย/บาดเจ็บ/
เจ็บป่วย/สูญเสียอวัยวะ/พิการ/
เสียชีวิต 

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- สถิติอุบัติเหตุจากการท างาน 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า 

     



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์

โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-6 
สรุปขอบเขตการศึกษาด้านสุขภาพ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามทางสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง 
ผลกระทบต่อสุขภาพ  

(ร่างกาย/จิตใจ) 
ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา 

ผลกระทบต่อผู้รับเหมา (ต่อ)     
2. การปฏิสัมพันธ์ของพนักงาน ผู้รับเหมาและ

พนักงานประจ าเรือ 
- การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย - การติดเชื้อ - มาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบ บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า 
พนักงานขับรถ 

ผลกระทบต่อพนักงานประจ าเรือ    
1.  การขนส่งสินค้าของโครงการ  - อุบัติเหตุจากการชนกันของเรือ

ขนส่งสินค้า  

พนักงานประจ าเรือ - การได้รับอันตราย/บาดเจ็บ/
เจ็บป่วย/สูญเสียอวัยวะ/พิการ/
เสียชีวิต 

- ผลกระทบทางจิตใจ เกิด
ความเครียดความวิตกกังวล 

- รายละเอียดกิจกรรมของ
โครงการและการขนส่ง 

- สถิติอุบัติเหตุจากการเดนิเรือ 

- มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

2. การปฏิสัมพันธ์ของพนักงาน ผู้รับเหมาและ
พนักงานประจ าเรือ 

- การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อ พนักงานประจ าเรือ - การติดเชื้อ - มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 

ที่มา:   บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด, 2566 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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  3) ผลการประเมินและจัดระดับความส าคัญของผลกระทบ (Health Risk Assessment) 
   จากการศึกษาข้อมูลรายละเอียดของโครงการ ผลกระทบ/สิ่งคุกคามสุขภาพ  
อันเนื่องจากการด าเนินการโครงการ รวมทั้งข้อมูลสถานะสุขภาพของกลุ่มเสี่ยง ได้แก่ ประชาชน ((1) 
ประชาชนทั่วไป (2) ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง 
ฯลฯ (3) ประชาชนที่สัญจรในแม่น้ าป่าสัก (4) ประชาชนที่อยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก (5) ประชาชนที่ใช้เส้นทาง
ร่วมกับการขนส่งทางบกของโครงการ (7) ประชาชนที่อาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ) 
พนักงาน ((1) พนักงานประจ าส านักงาน (2) พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ (3) พนักงานเครื่อง
ชั่งน้ าหนัก (4) พนักงานซ่อมบ ารุง (5) พนักงานคลังสินค้า (6) พนักงานรักษาความปลอดภัย) ผู้รับเหมา
ที่มาใช้บริการท่าเทียบเรือ (ผู้รับเหมา) ((1) พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย (2) บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า (3) พนักงานขับรถ) และพนักงานประจ าเรือ โดยในการประเมินและก าหนด
ระดับความส าคัญได้พิจารณาผลกระทบที่เกิดขึ้นทั้งผลกระทบ  เชิงลบ และผลกระทบเชิงบวก โดย
สามารถสรุปผลการประเมินและวิเคราะห์ระดับความส าคัญของผลกระทบต่อสุขภาพ โดยใช้ตารางการ
วิเคราะห์ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix Assessment) แสดงดัง
ตารางท่ี 4.5-7 ถึงตารางท่ี 4.5-10 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ 

กิจกรรมของโครงการ 
สิ่งคุกคาม 

ต่อสุขภาพ 
กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยง 

ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ 

- ขนส่งผ่านทางถนน

สายหลัก ได้แก่   

ทางหลวงชนบท 

 อย 2033 และ 

ทางหลวงชนบท  

อย 3032 

- รถบรรทุกโครงการ 

6,595 คันต่อเดือน 

(220 คันต่อวัน) 

 

 

การฟุ้งกระจายของ 

ฝุ่นละออง/มลสาร 

ทางอากาศ 

- ประชาชนในพื้นท่ี

ศึกษา  

 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 

เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและ

สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน  

ท าให้เพิ่มการเจ็บป่วยมากขึ้น เมื่อได้รับ

ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

/มลสารทางอากาศจากรถขนส่งสินค้า  

 

ต่ ามาก (1) 

ประชาชนมีโอกาสรับสัมผัสฝุ่นละลอง/ 

มลสารทางอากาศจากการขนส่งเฉพาะ 

ช่วงท่ีมีการขนส่ง โดยในการขนส่งสินค้า 

ทางบก ระหว่างปี พ.ศ. 2561-2565 จะมีรถ

ขนส่งเข้ามาบริเวณพื้นท่ี เฉลี่ย 6,595 คันต่อ

เดือน (220 คันต่อวัน) โดยรถบรรทุกแต่ละ

คันจะมีการสัญจรต่างช่วงเวลา ดังน้ัน โอกาส

ในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 

การสัมผัสฝุ่นละอองและมลสารทางอากาศ 

จะก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ 

โรคภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยโรคทางระบบหายใจ 

ได้แก่ กลุ่มโรค 167 การติดเชื้อของทางเดิน

หายใจส่วนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ เป็นสาเหตุ

หลักของการเจ็บป่วยของประชาชนในพื้นท่ี 

ต าบลคลองสะแกและประชาชนในพื้นท่ีศึกษา 

อย่ าง ไรก็ ตามจากการประ เมินผลกระทบ 

ต่อคุณภาพอากาศ พบว่า ค่าความเข้มข้นมลสาร

ทางอากาศจากการด าเนินการโครงการ บริเวณ

พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ และจุดตรวจวัด

คุณภาพอากาศบริเวณใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 

(144 แห่ง) มีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานท่ีก าหนด

ทุกดัชนี โดย NO2  เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า สูงสุด

ร้อยละ 34.29 ค่า CO  เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 

สูงสุดร้อยละ 0.24 ค่า SO2  เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 

สูงสุดร้อยละ 0.85 ค่า TSP เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่า 

สูงสุดร้อยละ 18.22 ค่า PM-10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

มีค่า สูงสุดร้อยละ 23.72 และค่า PM-2.5 เฉลี่ย 

24 ชั่วโมง มีค่า สูงสุดร้อยละ 8.88 คุณภาพ

อากาศในปัจจุบันอาจมีผลต่อสุขภาพเพียง

เล็กน้อย ดังน้ันความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน

ระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 

(1×2) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 

มาตรการทั่วไป 

 ท าความสะอาดรถบรรทุกเปล่าท่ีขนถ่ายสินค้าแล้ว

ก่อนออกจากพื้นท่ีโครงการ 

มาตรการด้านการคมนาคมขนส่งทางบก 
 รถบรรทุกของโครงการต้องมีการตรวจสภาพให้พร้อม

ใช้งานและตรวจสอบควันด าตามท่ีกฎหมายก าหนด 

 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบการใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะ

รถให้มิดชิดทุกครั้งก่อนออกจากพื้นท่ีโครงการ 

 หลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงการจราจรหนาแน่นในช่วง

เร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00 - 08.00 น.) และช่วงเย็น 

(เวลา 17.00 - 18.00 น.) 

 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้
เจ็บป่วยเรื้อรัง  
ฯลฯ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน  
ท าให้เพิ่มการเจ็บป่วยมากขึ้น โดยเฉพาะ
กลุ่มเปราะบางท่ีมีความแข็งแรงของสุขภาพ
ร่างกายน้อยกว่าประชาชนในพื้นท่ีศึกษา 
เมื่อได้รับผลกระทบจากการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละออง/มลสารทางอากาศจากรถ
ขนส่งสินค้า 

ต่ า (2) 
ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ 
ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง เป็นต้น 
ซ่ึงอาศัยในบริเวณพื้นท่ีศึกษา และพื้นท่ีท่ี 
มีการรวมตัวของกลุ่มเปราะบาง เช่น รพ.สต. 
คลองสะแก โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ ฯลฯ จึงเพิ่ม
โอกาสรับสัมผัสฝุ่นละลอง/มลสารทางอากาศ
เฉพาะช่วง ท่ีมีการขนส่ง เพิ่มขึ้ นเล็ก น้อย  
โดยระหว่างปี พ.ศ. 2561-2565 จะมีรถขนส่ง
เข้ามาบริเวณพื้นท่ี เฉลี่ย 6,595 คันต่อเดือน 
(220 คันต่อวัน) ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผล
กระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (3) 
การสัมผัสฝุ่ นละอองและมลสารทางอากาศ 
จะก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ  
โรคภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยโรคทางระบบหายใจ 
ได้แก่ กลุ่มโรค 167 การติดเชื้อ ของทางเดินหายใจ
ส่วนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ เป็นสาเหตุหลักของ
การเจ็บป่วยของประชาชนในพื้นท่ีต าบลคลอง
สะแกและประชาชนในพื้นท่ีศึกษา ท้ังน้ี ประชาชน
กลุ่มเปราะบางมีข้อจ ากัดด้านความแข็งแรงของ
สุขภาพร่างกาย จึงมีความไวและความรุนแรงท่ี
มากกว่าปกติ หากรับปริมาณมลสารทางอากาศ 
ท่ีเท่ากัน อย่างไรก็ตามจากการประเมินผลกระทบ 
ต่อคุณภาพอากาศ พบว่า ค่าความเข้มข้นมลสาร 
ทางอากาศจากการด าเนินการโครงการ บริเวณพื้นท่ี
อ่อนไหวต่อผลกระทบซ่ึงอยู่ติดถนน และมีประชาชน
กลุ่มเปราะบางอาศัยอยู่หนาแน่น เช่น โรงเรียนวัด 
บางเดื่อ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางเดื่อ 
โรงเรียนวัดโพธิ์ทอง ฯลฯ มีค่าคุณภาพอากาศอยู่ใน
เกณฑ์ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดทุกดัชนีอีกท้ังบริเวณ 
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ และจุดตรวจวัดอากาศ
บริเวณใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ (144 แห่ง) ซ่ึงอาจมี
ประชาชนกลุ่มเปราะบางอาศัยอยู่ มีค่าอยู่ในเกณฑ์ 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดทุกดัชนีเช่นกัน โดย NO2 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า สูงสุด ร้อยละ 34.29 ค่า CO 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า สูงสุดร้อยละ 0.24 ค่า SO2 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า สูงสุดร้อยละ 0.85 ค่า TSP 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าสูงสุดร้อยละ 18.22 ค่า PM-
10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่า สูงสุดร้อยละ 23.72 และ
ค่า PM-2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่า สูงสุดร้อยละ 
8.88 คุณภาพอากาศในปัจจุบันอาจมีผลต่อสุขภาพ
เพียงเล็กน้อย ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่
ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (6) 
(2×3) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
มาตรการทั่วไป 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบการปิดคลุมกระบะด้วย

ผ้าใบให้มิดชิดและต้องตรวจสอบความเรียบร้อย 
ทุกคัน เพื่อไม่ให้วัสดุตกหล่น 

 ท าความสะอาดรถบรรทุกเปล่าท่ีขนถ่ายสินค้าแล้ว
ก่อนออกจากพื้นท่ีโครงการ 

มาตรการด้านการคมนาคมขนส่งทางบก 
 รถบรรทุกของโครงการต้องมีการตรวจสภาพให้

พร้อมใช้งานและตรวจสอบควันด าตามท่ีกฎหมาย
ก าหนด 

 จัดให้มี เจ้าหน้าท่ีตรวจสอบการใช้ผ้าใบปิดคลุม
กระบะรถให้มิดชิดทุกครั้งก่อนออกจากพื้นท่ีโครงการ 

 หลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงการจราจรหนาแน่นในช่วง
เร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00 - 08.00 น.) และช่วงเย็น 
(เวลา 17.00 - 18.00 น.) 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์  ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับ
สถานบริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
(การขนถ่ายสินค้า) 
- เรือประชาชนผ่าน

โครงการประมาณ   
38 ล าต่อวัน 

  

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- ประชาชนท่ีสัญจร 
ในแม่น้ าป่าสัก 
(บริเวณหน้าท่า) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน  
ท าให้เพิ่มการเจ็บป่วยมากขึ้น เมื่อได้รับ
ผลกระทบจากการฟุ้ งกระจายของฝุ่น
ละอองจากการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้า
ท่า และผ่านโกรก  

ต่ ามาก (1) 
จากการประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ 
พบว่า ค่าความเข้มข้นมลสารทางอากาศจาก
การด าเนินการโครงการ มีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่า
มาตรฐานท่ีก าหนดทุกดัชนีคุณภาพอากาศ 
ท่ีประเมิน อย่างไรก็ตาม ประชาชนท่ีสัญจร 
มีประมาณ 38 ล าต่อวัน การเกิดฝุ่นจากการ
ขนถ่ายบริเวณหน้าท่า และผ่านโกรก ขณะ
ประชาชนท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสักผ่านบริเวณ
ท่าเทียบเรือของโครงการจะมีโอกาสได้รับ
สัมผัสฝุ่นละออง/มลสารทางอากาศได้ อย่างไร 
ก็ตามปริมาณเรือประชาชนประมาณ 38 ล า
ต่อวันเท่าน้ัน และการผ่านบริเวณโครงการก็
เป็นเพียงระยะชั่วคราว ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1)  

ต่ า (2) 
การสัมผัสฝุ่นละอองและมลสารทางอากาศจะ
ก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ โรค
ภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยโรคทางระบบหายใจ ได้แก่ 
กลุ่มโรค 167 การติดเชื้อของทางเดินหายใจ
ส่วนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ เป็นสาเหตุหลักของ
การเจ็บป่วยของประชาชนในพื้นท่ีต าบลคลอง
สะแกและประชาชนในพื้นท่ีศึกษา อย่างไรก็ตาม
จากการประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ 
พบว่า การกระจายตัวของฝุ่นละอองจะไม่ไกลมาก
นัก ท้ังน้ี ค่าความเข้มข้นมลสารทางอากาศจาก 
การด าเนินการโครงการ บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบท่ีอยู่ติดแม่น้ าและอยู่ใกล้โครงการ ได้แก่ 
โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ มีค่าคุณภาพอากาศทุกดัชนี
อยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานท่ีก าหนด จึงอาจมีผล 
ต่อสุขภาพเพียงเล็กน้อย ดังน้ัน ความรุนแรงของ
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
บริเวณหน้าท่า 
 จัดให้มีเครื่องวัดความเร็วลม (Anemometer) และ

ก ากับให้ผู้ปฏิบัติงานหน้าท่าใช้เครื่องวัดความเร็วลม
ขณะขนถ่ายสินค้า และต้องหยุดขนถ่ายสินค้า เมื่อมี
ความเร็วลมเกิน 29 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก 
 คลุมผ้าใบระหว่างโกรกและกาบเรือให้มิดชิดก่อนลง

สินค้าผ่านโกรกทุกครั้ง และเมื่อขนถ่ายสินค้าเสร็จ
แล้วจะต้องท าการเก็บผ้าใบด้วยความระมัด ระวัง
ไม่ให้ฝุ่นละอองที่เกาะบริเวณผ้าใบเกิดการฟุ้งกระจาย 
และท าความสะอาดผ้าใบทุกครั้งหลังใช้งาน 

- เรือขนส่งของ
โครงการประมาณ 
258 ล าต่อเดือน  
(9 ล าต่อวัน) 
 

 - ประชาชนท่ีอาศัย 
ริมแม่น้ าป่าสัก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน  
ท าให้เพิ่มการเจ็บป่วยมากขึ้น เมื่อได้รับ
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
จากเรือขนส่งสินค้า  

ต่ ามาก (1) 
จากการประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ 
พบว่า ค่าความเข้มข้นมลสารทางอากาศจาก
การด าเนินการโครงการ มีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่า
มาตรฐานท่ีก าหนดทุกดัชนีคุณภาพอากาศท่ี
ประเมิน อย่างไรก็ตาม ประชาชนท่ีอาศัยริม 
แม่น้ าป่าสักเกิดการระคายเคืองจากการ
หายใจและสัมผัส อาจเกิดการ ไอ จาม เจ็บคอ 
และผื่นคัน เมื่อมีเรือสินค้าผ่านบริเวณท่ีพัก
อาศัย ท าให้เพิ่มการเจ็บป่วยมากขึ้น เมื่อได้รับ
ผลกระทบโดยระหว่างปี พ.ศ. 2561-2565 มี
เรือขนส่งของโครงการเข้ามาในพื้นท่ี 258 ล า
ต่อเดือน (9 ล าต่อวัน) จึงก่อให้เกิดฝุ่นละออง
ขณะแล่นเรืออย่างไรก็ตามเรือของโครงการมี
เพียง 9 ล าต่อวัน และช่วงเวลาท่ีผ่านบริเวณท่ี
ประชาชนพักอาศัยแต่ละแห่ง จะเป็นช่วงเวลา
สั้นมาก ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่
ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
การสัมผัสฝุ่นละอองและมลสารทางอากาศจะ
ก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ โรคภูมิแพ้ 
โรคผิวหนัง โดยโรคทางระบบหายใจ ได้แก่ กลุ่มโรค 
167 การติดเชื้อของทางเดินหายใจส่วนบนแบบ
เฉียบพลันอื่นๆ เป็นสาเหตุหลักของการเจ็บป่วย 
ของประชาชนในพื้นท่ีต าบลคลองสะแกและประชาชน
ในพื้นท่ีศึกษา อย่างไรก็ตามจากการประเมินผล
กระทบต่อคุณภาพอากาศ พบว่า ค่าความเข้มข้น 
มลสารทางอากาศจากการด าเนินการโครงการ บริเวณ
พื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบ และจุดตรวจวัดคุณภาพ
อากาศบริเวณท่ีอยู่ติดแม่น้ าซ่ึงอาจมีผลกระทบจาก
การขนส่งทางน้ าของโครงการ เช่น โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพต าบลคลองสะแก วัดทองทรงธรรม 
และโรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ ฯลฯ มีค่า คุณภาพ
อากาศทุกดัชนีอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานก าหนด
คุณภาพอากาศในปัจจุบันจึงอาจมีผลต่อสุขภาพ
เพียงเล็กน้อย ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่
ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
 เรือลากจูงท่ีจะลากเรือขนถ่ายสินค้าต้องได้รับการ

ตรวจสภาพประจ าปีตามท่ีกฎหมายก าหนด 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 

การฟุง้กระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- ประชาชนท่ีใช้
เส้นทางร่วมกับ 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน  
ท าให้เพิ่มการเจ็บป่วยมากขึ้น เมื่อได้รับ
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
จากรถบรรทุกสินค้า  

ต่ ามาก (1) 
โครงการมีการขนส่งสินค้าโดยใช้เส้นทางเดียว
การเดินรถร่วมกับประชาชน ได้แก่ ทางหลวง
ชลบท อย 2033 และทางหลวงชลบท อย 
3032 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 โดย
ระหว่าง พ.ศ.2561-2565 มีรถขนส่งเข้ามา
บริเวณพื้นท่ีเฉลี่ย 6,595 คันต่อเดือน (220 
คันต่อวัน) อาจก่อให้เกิดฝุ่นละอองขณะการ
ขนส่ง อย่างไรก็ตาม ประชาชนท่ีใช้เส้นทาง
ร่วมกับการขนส่งทางบกของโครงการจะได้รับ
สัมผัสฝุ่นเมื่อมีการสัญจรพอดีกับการขนส่ง
ทางบกของโครงการ ส าหรับการสัญจรของ
ประชาชนฯ ท่ีใช้รถยนต์จะไม่ได้รับผลกระทบ
ใด แต่ผู้ท่ีขับขี่ด้วยรถจักรยานยนต์จะมีโอกาส
ได้รับผลกระทบจากฝุ่นละออง/มลสารทาง
อากาศท่ีเกิดขึ้นจากการขนส่งทางบกเล็กน้อย 
แต่เน่ืองจากรถบรรทุกท่ีออกจากโครงการ
ไม่ได้ออกพร้อมกัน ดัง น้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
การสัมผัสฝุ่นละอองและมลสารทางอากาศจะ
ก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ โรค
ภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยโรคทางระบบหายใจ ได้แก่ 
กลุ่มโรค 167 การติดเชื้อของทางเดินหายใจ
ส่วนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ เป็นสาเหตุหลักของ
การเจ็บป่วยของประชาชนในพื้นท่ีต าบลคลอง
สะแกและประชาชนในพื้นท่ีศึกษา โดยประชาชน 
ท่ีขับขี่ด้วยรถจักรยานยนต์ กรณีตามรถบรรทุก 
ก็อาจได้รับมลสารจากไอเสีย เช่น ฝุ่นละออง  
ซ่ึงส่งผลให้เกิดการระคายเคือง การอักเสบ และ
สามารถน าไปสู่โรคระบบทางเดินหายใจเรื้อรัง เช่น 
โรคปอดอุดกั้นเรื้อรัง (COPD) และโรคหอบหืด 
NOx เกิดโรคหอบหืดและลดภาวะทางเดินหายใจ 
ได้ และกลิ่นจากไอเสียอาจท าให้รู้สึกไม่สบายตัว 
หน้ามืด หรือมีอาการเวียนศีรษะได้  ฯลฯ แต่
เน่ืองจากการรับสัมผัสเป็นระยะเวลาสั้นๆ จึงอาจ 
มี ผลกระทบต่ อสุ ขภาพเพี ยงเล็ กน้ อย ดั ง น้ั น  
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านการคมนาคมขนส่งทางบก 
 รถบรรทุกของโครงการต้องมีการตรวจสภาพให้

พร้อมใช้งานและตรวจสอบควันด าตามท่ีกฎหมาย
ก าหนด 
 

  - ประชาชนท่ีอาศัย
บริเวณเส้นทางการ
ขนส่งทางบกของ
โครงการ  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน  
ท าให้เพิ่มการเจ็บป่วยมากขึ้น เมื่อได้รับ
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
จากรถบรรทุกสินค้า  

ปานกลาง (3) 
โครงการมีการขนส่งสินค้าโดยใช้เส้นทาง 
ได้แก่ ทางหลวงชนบท อย 2033 และทาง
หลวงชนบท อย 3032 ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 32 ส าหรับในพื้นท่ีศึกษาโครงการ 
มีประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่ง
ทางบกของโครงการ เนจ านวนมาก อย่างไรก็
ตาม การได้รับสัมผัสฝุ่นละอองจากการขนส่ง
โดยรถบรรทุก มีโอกาสเกิดขึ้นประมาณ 440 
ครั้งต่อวัน (รถบรรทุก 220 คันต่อวัน มีการขน
ส่งไป-กลับ) จึงมีโอกาสสร้างผลกระทบได้  
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง (3) 

ต่ า (2) 
การสัมผัสฝุ่นละอองและมลสารทางอากาศจะ
ก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ โรค
ภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยโรคทางระบบหายใจ ได้แก่ 
กลุ่มโรค 167 การติดเชื้อของทางเดินหายใจ
ส่วนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ เป็นสาเหตุหลักของ
การเจ็บป่วยของประชาชนในพื้นท่ีต าบลคลอง
สะแกและประชาชนในพื้นท่ีศึกษา จากการประเมิน
มลสารท่ีคาดว่าจะได้รับจากโครงการในบริเวณ
เส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ เช่น โรงเรียน
วัดบางเดื่อ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล 
บางเดื่อ โรงเรียนวัดโพธิ์ทอง และหมู่ 4 บ้านคลอง
สะแกเหนือ ซ่ึงมีกลุ่มชุมชนบริเวณดังกล่าว พบว่า 
มีค่าคุณภาพอากาศอยู่ ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานท่ี
ก าหนดทุกดัชนี ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (6) 
(3×2) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
มาตรการทั่วไป 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบการปิดคลุมกระบะด้วย

ผ้าใบให้มิดชิดและต้องตรวจสอบความเรียบร้อย 
ทุกคัน เพื่อไม่ให้วัสดุตกหล่น 

 ท าความสะอาดรถบรรทุกเปล่าท่ีขนถ่ายสินค้าแล้ว
ก่อนออกจากพื้นท่ีโครงการ 

มาตรการด้านการคมนาคมขนส่งทางบก 
 รถบรรทุกของโครงการต้องมีการตรวจสภาพให้

พร้อมใช้งานและตรวจสอบควันด าตามท่ีกฎหมาย
ก าหนด 

 จัดให้มี เจ้าหน้าท่ีตรวจสอบการใช้ผ้าใบปิดคลุม
กระบะรถให้มิดชิดทุกครั้งก่อนออกจากพื้นท่ีโครงการ 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 
 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

      หลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงการจราจรหนาแน่นในช่วง
เร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00 - 08.00 น.) และช่วงเย็น 
(เวลา 17.00 - 18.00 น.) 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น ประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทาง
การขนส่งทางบกของโครงการ ฯลฯ โดยประสานกับ
สถานบริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

 - ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดเหตุร าคาญ และความวิตกกังวลจาก
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง/มลสารทาง
อากาศจากการขนส่ง รถขนส่งสินค้า หรือ
เรือขนส่งสินค้า  

ต่ ามาก (1) 
ในการขนส่งสินค้าของโครงการอาจสร้าง
ความวิตกกังวลกับประชาชน ในช่วงท่ีมีการ
ขนส่ง/ขนถ่ายสินค้า ซ่ึงอาจเกิดฝุ่นละออง/
มลสารทางอากาศส่งผลกระทบต่อประชาชน
ในพื้นท่ีศึกษาได้ โดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนส่ง
ถ่านหิน ซ่ึงมีการขนถ่ายทุกเดือน และจะต้อง
มีการตักถ่ านหินจากเรื อขึ้ นรถบรรทุก มี
รถบรรทุกวิ่งออกไปในพื้นท่ี เมื่อประชาชนใน
พื้นท่ีศึกษามีการพบเห็นจะเกิดความกังวล 
ได้ อย่างไรก็ตามโอกาสเกิดความกังวลของ
ประชาชนในพื้นท่ีศึกษาจะไม่มากนัก เน่ืองจาก
ไม่ได้รับผลกระทบโดยตรง อาจเป็นเพียงการ
ได้รับฝุ่นละอองจากการพัดพาของลม หรือ
เกิดจากการพบเห็นการขนส่งของโครงการ 
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ ใน
ระดับต่ ามาก (1) 

ปานกลาง (3) 
ประชาชนในพื้นท่ีศึกษาอาจมีความวิตกกังวลถึง
มลสารทางอากาศ โดยเกิดความวิตกกังวลถึง
ผลกระทบต่อสุขภาพ เกิดความเครียดช่วงท่ีมีการ
ขนส่ง/ขนถ่ายสินค้า และอาจเกิดความครุ่นคิดถึง
ผลกระทบจากการได้รับฝุ่นละออง/มลสารทาง
อากาศ ซ่ึงอาจมีผลต่อสุขภาพในทุกสัปดาห์ ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
(1×3) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงาน

ในท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยม
ชมโครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูล 
ผลการปฏิบัติ ตามมาตรการป้องกันและแก้ ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับ
ฟังความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบ 
ปะพูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้
พื้นท่ีโครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติม
ตามความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่าย
สินค้าทางการเกษตร 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ในพื้นท่ีศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้
เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดเหตุร าคาญ และความวิตกกังวลจาก
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศจากการขนส่ง/ขนถ่ายสินค้า  
รถขนส่งสินค้า หรือเรือขนส่งสินค้า  
 

ต่ า (2) 
ในการขนส่งสินค้าของโครงการอาจสร้าง
ความวิตกกังวลกับกลุ่มเปราะบาง ในช่วงท่ีมี
การขนส่ง/ขนถ่ายสินค้า ซ่ึงอาจเกิดฝุ่น
ละอองส่งผลกระทบได้ โดยเฉพาะช่วงท่ี 
มีการขนส่งถ่านหิน ซ่ึงมีการขนส่งสินค้า  
ซ่ึ ง จะต้ อ งมีก ารตั กถ่ านหินจาก เรื อขึ้ น
รถบรรทุก มีรถบรรทุกวิ่งออกไปในพื้นท่ี  
เมื่อประชาชนกลุ่มเปราะบางพบเห็นจะเกิด
ความกังวลได้ อย่างไรก็ตาม โอกาสเกิดความ
กังวลของประชาชนกลุ่มเปราะบางจะมีมากกว่า
ประชาชนในพื้นท่ีศึกษาเน่ืองจากมีสุขภาพท่ี
อ่อนแอกว่า แต่เน่ืองจากไม่ได้รับผลกระทบ
โดยตรง อาจเป็นเพียงการได้รับฝุ่นละออง/
มลสารทางอากาศจากการพัดพาของลม หรือ
เกิดจากการพบเห็นการขนส่งของโครงการ 
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ ใน
ระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (3) 
ประชาชนในพื้นท่ีมีความวิตกกังวลถึงมลสารทาง
อากาศ โดยเกิดความวิตกกังวลถึงผลกระทบต่อ
สุขภาพ เกิดความเครียดช่วงท่ีมีการขนส่ง/ขนถ่าย
สินค้า ท้ังน้ีประชาชนกลุ่มเปราะบาง จะมีสุขภาพ
ร่ายกายท่ีอ่อนแอกว่า จึงมีความวิตกกังวลต่อ
สุขภาพของตนเองได้มากกว่า และมีความเครียด
สะสมมากกว่าดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบ
อยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (6) 
(2×3) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับฟัง
ความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะพูดคุย
กับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ ใกล้พื้นท่ี
โครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติมตาม
ความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่ายสินค้า
ทางการเกษตร 

 ให้มีผู้รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียน การประชาสัมพันธ์
ให้ชุมชนทราบ และรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะ 
และข้อร้องเรียนต่างๆ ณ ส านักงานโครงการ 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้นจาก

โครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และ
ผู้ เจ็บป่วยเรื้อรั ง ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี 

 
 
 
 
 
 
 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
  (การขนถ่ายสินค้า) 

 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- ประชาชนท่ีสัญจร
ในแม่น้ าป่าสัก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดเหตุร าคาญ และความวิตกกังวลจาก
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการ 
ขนถ่ายสินค้าจากเรือขนส่งสินค้า  
 

ต่ ามาก (1) 
ในการ ขนถ่ายสินค้าของโครงการอาจสร้าง
ความวิตกกังวลกับประชาชนท่ีสัญจรใน 
แม่น้ าป่าสัก ในช่วงท่ีมีการ ขนถ่ายสินค้า  
ซ่ึงอาจเกิดฝุ่นละออง โดยเฉพาะช่วงท่ีมีการ
ขนส่งถ่านหิน มีการตักถ่านหินจากเรือขึ้น
รถบรรทุก เมื่อประชาชนสัญจรผ่านขณะท่ีมี
การขนถ่ายสินค้า อาจพบเห็นฝุ่นละอองและ
การกระจายของฝุ่นละอองเกิดความวิตก
กังวลต่อการรับสัมผัสได้  โดยประชาชน 
ท่ีสัญจรมีประมาณ 38 ล าต่อวัน จึงมีโอกาส
รับสัมผัสเกิดความกังวลได้ เฉพาะช่วง ท่ี 
เรือสัญจรผ่านโครงการ ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
ประชาชนท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสักอาจเกิดความวิตก
กังวลจะกระทบต่อสุขภาพ เกิดความเครียดแต่จะ
เป็นความกังวลระยะสั้นเพราะการสัญจรผ่าน
โครงการแม้ว่าจะมีโอกาสสัญจรผ่านในช่วงการ 
ขนถ่ายแต่เป็นระยะเวลาสั้นๆ เท่าน้ัน เมื่อผ่าน
พื้นท่ีโครงการความวิตกกังวลจะลดลง ดังน้ัน ความ
รุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูล 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 

- เรือขนส่งของ
โครงการประมาณ 
258 ล าต่อเดือน  
(9 ล าต่อวัน) 
 

 - ประชาชนท่ีอาศัย 
ริมแม่น้ าป่าสัก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดเหตุร าคาญ และความวิตกกังวลจาก
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง/มลสารทาง
อากาศจากการขนถ่ายสินค้าจากเรือขนส่ง
สินค้า 
 

ต่ า (2) 
ในการขนส่งของโครงการอาจสร้างความวิตก
กังวลกับประชาชนท่ีอยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสัก 
ในการขนส่งสินค้าทางเรือและขณะขนถ่าย
สินค้าท่ีท่าเทียบเรือ อาจเกิดฝุ่ นละออง/ 
มลสารทางอากาศส่งผลกระทบได้ โดยเฉพาะ
ช่วงท่ีมีการขนส่งถ่านหิน ซ่ึงมีการขนถ่ายทุก
เดือน จะต้องมีการตักถ่านหินจากเรือขึ้น  
โดยระหว่างปี พ.ศ. 2561-2565 มีเรือขนส่ง
เข้ามาในพื้นท่ี 258 ล าต่อเดือน (9 ล าต่อวัน) 
และเป็นการขนส่งถ่านหินประมาณ 175 ล า
ต่อเดือน (6 ล าต่อวัน)  ประชาชนท่ือยู่อาศัย
ริมแม่น้ าป่าสักจะพบเจอเรือขนถ่ายสินค้าท้ัง
จากของโครงการจึงสามารถเกิดความวิตกกังวล
ขณะท่ีเรือขนส่งผ่านบริเวณท่ีมีประชาชนอาศัย
แต่เรือจะผ่านบริเวณน้ันๆ ช่วงระยะเวลา
สั้นๆ ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่
ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
ประชาชนท่ีอยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสักอาจเกิดความ
วิตกกังวลจะกระทบต่อสุขภาพ เกิดความเครียด
ชั่วคราว เนื่องจากมีเรือขนถ่ายสินค้าโครงการ และ
มีฝุ่นละออง/มลสารทางอากาศจากการขนส่งสินค้า
ของโครงการ ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบ 
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ให้มีผู้รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียน การประชาสัมพันธ์
ให้ชุมชนทราบ และรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะ 
และข้อร้องเรียนต่างๆ ณ ส านักงานโครงการ 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ท่ีอาศัยริมแม่น้ าป่าสัก ฯลฯ โดยประสานกับสถาน
บริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

 
 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 
 
 
 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- ประชาชนท่ีใช้
เส้นทางร่วมกับ 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดเหตุร าคาญ และความวิตกกังวลจาก
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศจากการขนขนส่งทางบกของ
โครงการ  
 

ต่ ามาก (1) 
โครงการมีการขนส่งสินค้าโดยใช้เส้นทาง
เดียวการเดินรถร่วมกับประชาชน ได้แก่ ทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข 32 ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 33 ทางหลวงชนบท อย 2023 
และทางหลวงชนบท อย 3032 โดยระหว่าง 
พ.ศ.2561-2565 มีรถขนส่งเข้ามาบริเวณ
พื้นท่ี เฉลี่ย 6,595 คันต่อเดือน (220 คันต่อวัน) 
จึงก่อให้เกิดฝุ่นละออง/มลสารทางอากาศ
ขณะการขนส่ง อย่างไรก็ตาม ประชาชนท่ีใช้
เส้นทางร่วมกับการขนส่งทางบกของโครงการ
จะได้รับสัมผัสฝุ่นเมื่อมีการสัญจรพอดีกับ 
การขนส่งทางบกของโครงการ ส าหรับการ 
ขับขี่ด้วยรถจักรยานยนต์จะมีโอกาสได้รับ
ผลกระทบจากฝุ่น/มลสารทางอากาศ และ
เกิดความร าคาญมากกว่าผู้ใช้รถยนต์เล็กน้อย  
แต่เน่ืองจากรถบรรทุกท่ีออกจากโครงการ
ไม่ได้ออกพร้อมกัน ดัง น้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
ประชาชนท่ีใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่งทางบก
ของโครงการอาจเกิดความวิตกกังวล เกิดความ
ร าคาญเมื่อสัมผัสแต่จะเป็นความกังวลระยะสั้น 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
(2) 
 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 

  - ประชาชนท่ีอาศัย
บริเวณเส้นทาง 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดเหตุร าคาญ และความวิตกกังวลจาก
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง/มลสารทาง
อากาศจากการขนส่งทางบกของโครงการ  
 

ปานกลาง (3) 
ระหว่าง พ.ศ.2561-2565 มีรถขนส่งเข้ามา
บริเวณพื้นท่ี เฉลี่ย 6,595 คันต่อเดือน (220 
คันต่อวัน) จึงก่อให้เกิดฝุ่นละออง/มลสารทาง
อากาศขณะการขนส่ง โดยเฉพาะการขนส่ง 
ถ่านหิน มันเส้น และข้าวโพด ท่ีในการบรรทุก
ไม่ได้ผ่านการบรรจุใส่ถุง มีโอกาสปลิวใน 
ขณะการขนส่ง และหกหล่นได้ ซ่ึงจะท าให้
ประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่ง
ทางบกของโครงการรับสัมผัสฝุ่น/มลสาร 
ทางอากาศ และเกิดความร าคาญ รวมท้ังมี
ความกังวลได้ โดยประชาชนท่ีท่ีอาศัยบริเวณ
เส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการจะ
ได้รับสัมผัสฝุ่น/มลสารทางอากาศ เมื่อมีการ
สัญจรของรถบรรทุกผ่านบริเวณท่ีพักอาศัย 
โดยความกังวลจะเกิดสะสม ดังน้ัน โอกาสใน
การเกิดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ต่ า (2) 
ประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบก
ของโครงการอาจเกิดความวิตกกังวล เกิดความ
ร าคาญเมื่อสัมผัสฝุ่นละออง/มลสารทางอากาศ แต่
จะเป็นความกังวลเฉพาะช่วงท่ีมีการขนส่ง อย่างไร
ก็ตาม ประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่ง
ทางบกของโครงการนอกจากมีความกังวลจากท่า
เทียบเรือของ 
โครงการแล้ว จะต้องมีความกังวลจากท่าเทียบเรือ
บริเวณใกล้เคียงด้วยเช่นกัน ความวิตกกังวลจึงมี
มากขึ้น ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (6) 
(3×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงาน 

ในท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูล 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับฟัง
ความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะ
พูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้พื้นท่ี
โครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติมตาม
ความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่ายสินค้า
ทางการเกษตร 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- ประชาชนท่ีอาศัย
บริเวณเส้นทาง 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ (ต่อ) 

     ให้มีผู้รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียน การประชาสัมพันธ์
ให้ชุมชนทราบ และรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะ 
และข้อร้องเรียนต่างๆ ณ ส านักงานโครงการ 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชนท่ี
อาศัยบริเวณเส้นทางการขนส่งทางบกของโครงการ 
ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

 เสียงดัง - ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา  

 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจได้รับเสียงดัง เสียงรบกวนจากการ
ขนส่งสินค้าของโครงการ 
 

ปานกลาง (3) 
กิจกรรมของโครงการ มีแนวโน้มท่ีจะเกิด
ผลกระทบต่อชุมชนบริเวณใกล้เคียงโดยมีค่า
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 65.2-
69.7 dB(A) คิดเป็นร้อยละ 93.14-99.57 
ของค่ามาตรฐานฯ ท้ังน้ี บริเวณท่ีมีกิจกรรม 
การขนส่งสินค้าหน้าท่าจะอยู่ใกล้กับ หมู่ท่ี 4 
บ้านคลองสะแกเหนือมากท่ีสุด โดยห่างไป
ประมาณ 200 เมตร ซ่ึงผลการประเมินระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ ท่ี  67.3 dB(A)  
คิดเป็นร้อยละ 96.14 ของค่ามาตรฐานฯ  
ท่ีก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 70 dB(A) ส าหรับผล
การคาดการณ์ระดับเสียงรบกวนบริเวณพื้นท่ี
อ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการ พบว่าบริเวณใกล้
โครงการพบชุมชนท่ีได้รับผลกระทบจากเสียง
รบกวนสูงสุด ได้แก่ บริเวณชุมชนบ้านบาง
เดื่อ ซ่ึงระยะห่างประมาณ 262 เมตร พบว่า 
ระดับเสียงรบกวน มีค่า 2.10 dB(A) ซ่ึงมีค่า
ไม่เกินมาตรฐานฯ ก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 10 
dB(A) นอกจากน้ัน บริเวณน้ี เมื่อประเมินผล
กระทบจากความสั่นสะเทือนพบว่า มี ค่า
ความเร็วอนุภาคอยู่ ในช่วง 0.000178 -
0.000900 น้ิวต่อวินาที หรือ 0.004510 – 
0.022844 มิลลิเมตรต่อวินาที ซ่ึงมนุษย์ไม่
สามารถรับรู้ได้ ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผล
กระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ต่ า (2) 
บริเวณหมู่ท่ี 4 บ้านคลองสะแกเหนือ มีค่า ระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 67.3 dB(A) คิดเป็นร้อยละ 
96.14 ของค่ามาตรฐานฯตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับท่ี 15 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป พ.ศ. 2540 ท่ีก าหนด 
ใหม้ีค่าไม่เกิน 70 dB(A) ซ่ึงเป็นระดับเสียงที่ไม่เป็น
อันตรายแต่อย่างใด โดยระดับเสียงท่ี เริ่มเกิด
อันตรายต่อ มนุษย์ คือระดับเสียงท่ี 85 dB(A) 
(WHO, 2015) อีกท้ัง ระดับเสียงรบกวนบริเวณ
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการมากท่ีสุด ได้แก่ 
บริ เวณชุมชนบ้านบางเดื่อ อ าเภอบางปะหัน 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มีค่า 2.10 dB(A) ซ่ึงม ี
ค่าไม่เกินมาตรฐานฯ ก าหนด สว่นค่าความสั่นสะเทือน
จากการประเมินจะอยู่ในช่วงท่ีไม่ส่งผลต่อมนุษย์ 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (6) 
(3×2) 

มาตรการด้านเสียง 
 กิจกรรมขนถ่ายสินค้าท่ีก่อให้เกิดเสียงดังให้ด าเนินการ

ในระยะเวลาการท างานตามข้อตกลงขององค์การ
บริหารส่วนต าบลคลองสะแก ตั้งแต่เวลา 06.00 - 
20.00 น. 

 การซ่อมบ ารุง ท่ีก่อให้เกิดเสียงดังให้ด าเนินการใน
ช่วงเวลากลางวันเท่าน้ัน 

 ห้ามรถทุกคันบีบแตรลมภายในบริเวณพื้นท่ีหน้าท่า 
 ใช้วิทยุสื่อสารแทนโทรโข่งในการติดต่อกันระหว่างเรือ

ล าเลียงสินค้าเท่าน้ัน 
 ก ากับดูแลคนขับรถบรรทุกสินค้าไม่ให้เคาะหรือ

กระแทกกระบะรถบรรทุกสินค้าขณะขนถ่ายสินค้า 
ลงโกรก หากมีสินค้าติดอยู่ท่ีกระบะรถบรรทุกให้ใช้
คนงานเกลี่ยออกเท่าน้ัน 

 จัดให้มีคนงานคอยกวาดสินค้าในเรือใส่บุ้งกี๋รถแบคโฮ 
เมื่อมีสินค้าท่ีอยู่ในเรือใกล้หมดและรถแบคโฮไม่
สามารถตักได้ แทนการใช้รถแบคโฮเพื่อลดเสียงจาก
การกระแทก  

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ในพื้นท่ีศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี 

 
 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 

เสียงดัง (ต่อ) - ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้
เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย  
อาจได้รับเสียงดัง เสียงรบกวนจาก
โครงการ 
 

ปานกลาง (3) 
กิจกรรมของโครงการ มีแนวโน้มท่ีจะเกิด
ผลกระทบต่อชุมชนบริเวณใกล้เคียงโดยมีค่า
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 65.2-
69.7 dB(A) คิดเป็นร้อยละ 93.14-99.57 
ของค่ามาตรฐานฯ  ท้ัง น้ี  ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ ซ่ึงอาศัย
ในบริเวณพื้นท่ีศึกษา และพื้นท่ีท่ีมีการรวมตัว
ของกลุ่มเปราะบาง เช่น โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ 
ฯลฯ ซ่ึงจากผลการประเมินระดับเสียง พบว่า 
โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ อยู่ห่างจากโครงการ 
288 เมตร มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ท่ี 
68.1 dB(A) คิดเป็นร้อยละ 97.29 ของค่า
มาตรฐานฯ ส าหรับผลการคาดการณ์ระดับ
เสียงรบกวนบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้
โครงการ พบว่าบริเวณใกล้โครงการ พบชุมชน 
ท่ีได้รับผลกระทบจากเสียงรบกวนสูงสุด 
ได้แก่ บริเวณชุมชนบ้านบางเดื่อ ซ่ึงระยะห่าง
ประมาณ 262 เมตร พบว่า ระดับเสียง
รบกวน มี ค่า 2.10 dB(A) ซ่ึงมี ค่าไม่ เกิน
มาตรฐานฯ ก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 10 dB(A) 
นอกจากนั้น บริเวณนี้ เมื่อประเมินผลกระทบ
จากความสั่นสะเทือน พบว่า มีค่าความเร็ว
อนุภาคอยู่ในช่วง 0.000178 -0.000900 น้ิว
ต่อวินาที หรือ 0.004510 – 0.022844 
มิลลิเมตรต่อวินาที ซ่ึงมนุษย์ไม่สามารถรับรู้
ได้ ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง (3) 

ต่ า (2) 
โรงเรียนชุมชนวัดเสด็จ มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง อยู่ท่ี 68.1 dB(A) คิดเป็นร้อยละ 97.29 
ของค่ามาตรฐานฯ ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับท่ี 15 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป พ.ศ. 2540 ท่ีก าหนด 
ใหม้ีค่าไม่เกิน 70 dB(A) ซ่ึงเป็นระดับเสียงที่ไม่เป็น
อันตรายแต่อย่างใด โดยระดับเสียงท่ีเริ่มเกิด
อันตรายต่อ มนุษย์ คือระดับเสียงท่ี 85 dB(A) 
(WHO, 2015) อีกท้ัง ระดับเสียงรบกวนบริเวณ
พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้โครงการมากท่ีสุด ได้แก่ 
บริ เวณชุมชนบ้านบางเดื่อ อ าเภอบางปะหัน 
จั งหวัดพระนครศรีอยุธยา มี ค่า  2.10 dB(A)  
ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐานฯ ก าหนด ส่วนค่าความ
สั่นสะเทือนจากการประเมินจะอยู่ในช่วงท่ีไม่ส่งผล
ต่อมนุษย์ ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (6) 
(3×2) 

มาตรการด้านเสียง 
 กิ จกรรมขนถ่ ายสิ น ค้ า ท่ีก่ อ ให้ เ กิ ด เสี ย งดั ง ให้

ด าเนินการในระยะเวลาการท างานตามข้อตกลงของ
องค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก ตั้งแต่เวลา 
06.00 - 20.00 น. 

 การซ่อมบ ารุง ท่ีก่อให้เกิดเสียงดังให้ด าเนินการใน
ช่วงเวลากลางวันเท่าน้ัน 

 ห้ามรถทุกคันบีบแตรลมภายในบริเวณพื้นท่ีหน้าท่า 
 ใช้วิทยุสื่อสารแทนโทรโข่งในการติดต่อกันระหว่างเรือ

ล าเลียงสินค้าเท่าน้ัน 
 ก ากับดูแลคนขับรถบรรทุกสินค้าไม่ให้เคาะหรือ

กระแทกกระบะรถบรรทุกสินค้าขณะขนถ่ายสินค้า 
ลงโกรก หากมีสินค้าติดอยู่ท่ีกระบะรถบรรทุกให้ใช้
คนงานเกลี่ยออกเท่าน้ัน 

 จัดให้มีคนงานคอยกวาดสินค้าในเรือใส่บุ้งกี๋รถแบคโฮ 
เมื่อมีสินค้าท่ีอยู่ในเรือใกล้หมดและรถแบคโฮไม่
สามารถตักได้ แทนการใช้รถแบคโฮเพื่อลดเสียงจาก
การกระแทก  

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ 
และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับสถาน
บริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

 
 
 
 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 

เสียงดัง (ต่อ) - ประชาชนท่ีสัญจร
ในแม่น้ าป่าสัก  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจได้รับเสียงดัง จากโครงการ 
 
 

ต่ ามาก (1) 
ระดับเสียงท่ีประชาชนท่ีสัญจรในแม่น้ า ป่า
สักประมาณ 38 ล าต่อวัน จะได้รับเมื่อผ่าน
พื้นท่ีขนถ่ายสินค้า และได้รับเสียงดั งของ
เครื่องจักรตามสัดส่วนการใช้ โดยรถแบคโฮ 
(79.0 dB(A)) และรถเครน (72.0 dB(A)) ท่ี
ระยะ 15 เมตร จะได้ผลรวมเท่ากับ 80.0 
dB(A) โดยได้รับเสียงดังระยะสั้นมากเฉพาะ
ช่วงท่ีมีการสัญจรผ่านเท่าน้ัน ดังน้ัน โอกาสใน
การเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
ระดับเสียงท่ีประชาชนท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสักจะ
ได้รับเมื่อผ่านพื้นท่ีโครงการ ท่ีระยะ 15 เมตรจาก
แหล่งก าเนิดเสียง เท่ากับ 80.0 dB(A) ซ่ึงเป็น
ระดับเสียงท่ีไม่เป็นอันตรายแต่อย่างใด โดยระดับ
เสียงท่ีเริ่มเกิดอันตรายต่อ มนุษย์ คือระดับเสียงท่ี 
85 dB(A) (WHO, 2015) แต่เป็นการได้รับสัมผัส
เสียงดั ง เพียงระยะสั้น เฉพาะช่วง ท่ี เรือของ
ประชาชนสัญจรผ่านโครงการ ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านเสียง 
 ใช้วิทยุสื่อสารแทนโทรโข่งในการติดต่อกันระหว่างเรือ

ล าเลียงสินค้าเท่าน้ัน 
 

 

  - ประชาชนท่ีอยู่อาศัย
ริมแม่น้ าป่าสัก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจได้รับเสียงดัง จากโครงการ  
และการสัญจรทางน้ าของโครงการ 

ต่ ามาก (1) 
ร ะดั บ เ สี ย ง ท่ี ป ร ะชาชน ท่ีอยู่ อ า ศั ย ริ ม 
แม่น้ าป่าสักจะได้รับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(บริเวณวัดเสด็จ) สูงสุดประมาณ 69.2 dB(A) 
โดยระดับเสียงน้ีประชาชนท่ีอยู่อาศัยริม 
แม่น้ าป่าสักจะได้รับระยะสั้น ช่วงเวลาท่ีเรือ
สินค้าของโครงการผ่านบริเวณท่ีพักเท่าน้ัน 
ซ่ึงจะมีเรือผ่านประมาณ 258 ล าต่อเดือน (9 
ล าต่อวัน) ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่า  สูงสุด 69.2 
dB(A) คิดเป็นร้อยละ 98.86 ของค่ามาตรฐานฯ ท่ี
ก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 70 dB(A) ซ่ึงเป็นระดับเสียง
ท่ีไม่เป็นอันตรายแต่อย่างใด โดยระดับเสียงท่ีเริ่ม
เกิดอันตรายต่อ มนุษย์ คือระดับเสียงท่ี 85 dB(A) 
(WHO, 2015) ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐานฯ ก าหนด 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
(2)  

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านเสียง 
 ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ให้เรือลากจูงท่ีลากจูงเรือ

สินค้าท่ีท่าเทียบเรือของโครงการ ให้ด าเนินการตาม
มาตรการด้านเสียงในระหว่างเดินเรือตามแนวล าน้ า 
ดังน้ี 
- ไม่ส่ งเสียงดั ง หรือเปิดเพลงเสียงดั งระหว่ าง 

การล่องเรือในแม่น้ าในยามวิกาล 
- ตรวจสอบระดับเสียงของเครื่องยนต์ของเรือลาก

จูงให้มีระดับเสียงตามท่ีกฎหมายก าหนด 
- ติดตั้งท่อลดเสียงหรือติดตั้งอุปกรณ์ลดเสียงจาก

เครื่องยนต ์
  - ประชาชนท่ีใช้

เส้นทางร่วมกับ 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจได้รับเสียงดัง จากการสัญจร 
ของรถบรรทุกของโครงการ 
 

ต่ ามาก (1) 
รถบรรทุกของโครงการจะสัญจรเฉลี่ย 220 
คันต่อวัน (ท างาน 14 ชั่วโมงต่อวัน จึงมีการ
สัญจร 16 คันต่อชั่วโมง) โดยระดับเสียงจาก
รถบรรทุก ประมาณ 88 dB(A) ซ่ึงประชาชน
ท่ีใช้เส้นทางร่วมกับการขนส่งทางบกของ
โครงการ ประมาณ 3,000 คันต่อวัน (เป็น
รถจักรยานยนต์ ประมาณ 1,000 คันต่อวัน) 
จึงอาจได้รับเสียงดังจากรถบรรทุกของ
โครงการได้ โดยเฉพาะผู้ท่ีขับขี่จักรยานยนต์
จะได้รับเสียงดังโดยตรงหากต้องอยู่ ใกล้
รถบรรทุกของโครงการ แต่จะเป็นเพียงชั่ว
ระยะเวลาเท่าน้ัน ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผล
กระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
เสียงจากรถบรรทุก (Truck) มีค่าระดับ เสียง
เท่ากับ 88 dB(A) โดยระดับเสียงที่เริ่มเกิดอันตราย
ต่อมนุษย์  คือระดับเสียงท่ี 85 dB(A) (WHO, 
2015) การขับขี่รถจักรยานยนต์ใกล้รถบรรทุกของ
โครงการ จึงมีความเสี่ยงท่ีจะได้รับเสียงดังเกิน
มาตรฐานฯ ก าหนด แต่เน่ืองจากการจะรับเสียง
ของประชาชนจะเป็นเพียงระยะเวลาสั้นๆ ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2)  

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านเสียง 
 กิ จกรรมขนถ่ ายสิ น ค้ า ท่ีก่ อ ให้ เ กิ ด เสี ย งดั ง ให้

ด าเนินการในระยะเวลาการท างานตามข้อตกลงของ
องค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก ตั้งแต่เวลา 
06.00 - 20.00 น. 

มาตรการด้านการคมนาคมขนส่งทางบก 
 รถบรรทุกของโครงการต้องมีการตรวจสภาพให้พร้อม

ใช้งานและตรวจสอบควันด าตามท่ีกฎหมายก าหนด 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 

เสียงดัง (ต่อ) - ประชาชนท่ีอาศัย
บริเวณเส้นทาง 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ 
 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจได้รับเสียงดัง จากการสัญจรของ
รถบรรทุกของโครงการ 
 

ต่ ามาก (1) 
รถบรรทุกของโครงการจะสัญจรเฉลี่ย 220 
คันต่อวัน (ท างาน 14 ชั่วโมงต่อวัน จึงมีการ
สัญจร 16 คันต่อชั่วโมง) โดยระดับเสียงจาก
รถบรรทุก ประมาณ 88 dB (A) ซ่ึงประชาชน
ท่ีอยู่ใกล้ถนนท่ีรถบรรทุกของโครงการผ่าน
อาจได้รับเสียงดังจากการขนส่งในระยะสั้น
เฉพาะช่วงท่ีมีรถขนส่งผ่านบ้านพักอาศัย
เท่าน้ัน ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่
ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
เสียงจากรถบรรทุก มีค่าระดับ เสียงเท่ากับ 88 
dB(A) โดยระดับเสียงท่ีเริ่มเกิดอันตรายต่อ มนุษย์ 
คือระดับเสียงท่ี 85 dB(A) (WHO, 2015) การขับ
ขี่รถจักรยานยนต์ใกล้รถบรรทุกของโครงการ จึงมี
ความเสี่ยงท่ีจะได้รับเสียงดังเกินมาตรฐานฯ แต่
เนื่องจากการรับผลกระทบจากเสียงของประชาชน
จะเป็นเพียงระยะเวลาสั้นๆ ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2)  

ปานกลาง (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านเสียง 

 กิ จกรรมขนถ่ ายสิ น ค้ า ท่ีก่ อ ให้ เ กิ ด เสี ย งดั ง ให้
ด าเนินการในระยะเวลาการท างานตามข้อตกลงของ
องค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก ตั้งแต่เวลา 
06.00 - 20.00 น. 

มาตรการด้านการคมนาคมขนส่งทางบก 
 รถบรรทุกของโครงการต้องมีการตรวจสภาพให้

พร้อมใช้งานและตรวจสอบควันด าตามท่ีกฎหมาย
ก าหนด 

 

  - ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความร าคาญ หงุดหงิด และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดัง  

ต่ า (2) 
กิจกรรมของโครงการ มีแนวโน้มท่ีจะเกิด
ผลกระทบต่อชุมชนบริเวณใกล้เคียงโดยมีค่า
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 65.2-
69.7 dB(A) คิดเป็นร้อยละ 93.14-99.57 
ของค่ามาตรฐานฯ ท้ังน้ี บริเวณท่ีมีกิจกรรม
การขนส่งสินค้าหน้าท่า จะอยู่ใกล้กับ หมู่ท่ี 4 
บ้านคลองสะแกเหนือมากท่ีสุด โดยห่างไป
ประมาณ 200 เมตร ซ่ึงผลการประเมินระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ ท่ี  67.3 dB(A)  
คิดเป็นร้อยละ 96.14 ของค่ามาตรฐานฯ  
ท่ีก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 70 dB(A) อีกท้ังต้อง
พบเห็นและได้รับสัมผัสเสียงจากรถบรรทุกท่ี
ใช้ขนส่งสินค้าของโครงการและเสียงดังจาก
เครื่องยนต์ของเรือลากจูง และการใช้ รถแบค
โฮตักสินค้า แต่อย่างไรก็ตาม โครงการมีการ
ขนส่งทางเรือประมาณ 9 ล าต่อวัน การขนส่ง
ด้วยรถบรรทุกของโครงการจะสัญจรเฉลี่ย 
220 คันต่อวัน (ท างาน 14 ชั่วโมงต่อวัน จึงมี
การสัญจร 16 คันต่อชั่วโมง) จึงเกิดเสียงดัง
เพียงบางวันและบางช่วงเวลา ดังน้ัน โอกาส
ในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
ช่วงที่มีการขนถ่ายสินค้าหากประชาชน โดยเฉพาะ
กลุ่มเปราะบางได้รับระดับเสียงท่ีดัง  อาจเกิด
ความรู้สึกร าคาญ หงุดหงิด หรือเกิดความเครียด
จากการได้ยินเสียงดัง ส่งผลกระทบต่อการท างาน/
ชีวิตประจ าวันเล็กน้อย ดังน้ัน ความรุนแรงของ
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน 

 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน
ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับฟัง
ความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะ
พูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้
พื้นท่ีโครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติม
ตามความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่าย
สินค้าทางการเกษตร 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 

 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น
จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชนใน
พื้นท่ี ศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 

เสียงดัง (ต่อ) - ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมคีรรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้
เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความร าคาญ หงุดหงิด และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดัง 

ต่ า (2) 
กิจกรรมของโครงการ มีแนวโน้มท่ีจะเกิด
ผลกระทบต่อชุมชนบริเวณใกล้เคียงโดยมีค่า
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 65.2-
69.7 dB(A) คิดเป็นร้อยละ 93.14-99.57 ของ 
ค่ามาตรฐานฯ อีกท้ัง ต้องพบเห็นและได้รับ
สัมผัสเสียงจากรถบรรทุกท่ีใช้ขนส่งสินค้า 
ของโครงการ และเสียงดังจากเครื่องยนต์ 
ของเรือลากจูง และการใช้รถแบคโฮตักสินค้า  
แต่อย่างไรก็ตาม โครงการมีการขนส่งทางเรือ
ประมาณ 9 ล าต่อวัน การขนส่งด้วยรถบรรทุก
ของโครงการจะสัญจรเฉลี่ย 220 คันต่อวัน 
(ท างาน 14 ชั่วโมงต่อวัน จึงมีการสัญจร 16 
คัน ต่อชั่วโมง) จึงเกิดเสียงดังเพียงบางวัน
และบางช่วงเวลา ดังนั้น โอกาสในการเกิดผล
กระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (3) 
ช่วงท่ีมีการขนถ่ายสินค้าหากประชาชน โดยเฉพาะ
กลุ่มเปราะบางได้รับระดับเสียงท่ีดังต่อเน่ือง ท าให้
เกิดความรู้สึกร าคาญ หงุดหงิด หรือเกิดความเครียด
จากการได้ยินเสียงดัง ส่งผลกระทบต่อการท างาน 
/ชีวิตประจ าวันแต่ประชาชนกลุ่มเปราะบางเกิด
ความวิตกกังวลจากผลกระทบต่อสุขภาพจากเสียง
ดังของการเดินเรือท่ีมากกว่าจากความอ่อนแอของ
สภาพร่างกายและจิตใจ ดังน้ัน ความรุนแรงของ
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (6) 
(2×3) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน  
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับฟัง
ความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะ
พูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ ใกล้
พื้นท่ีโครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติม
ตามความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่าย
สินค้าทางการเกษตร 

 ประชาสัมพันธ์ช่องทางติดต่อสื่อสารของโครงการ 
ได้แก่ หมายเลขโทรศัพท์ของผู้ประสานงานในการ
สอบถามข้อมูล โทรสาร บันทึก จดหมาย จดหมาย
อิเล็คทรอนิกส์ หรือแจ้งผ่านทางเจ้าหน้าท่ีโครงการ
โดยตรง เป็นต้น ให้กับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือน
ท่ีอยู่ประชิดพ้ืนท่ีโครงการ 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ 
และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับสถาน
บริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
 

เสียงดัง (ต่อ) - ประชาชนท่ีสัญจร 
ในแม่น้ าป่าสัก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความร าคาญ หงุดหงิด และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดัง  

ต่ ามาก (1) 
ประชาชนท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสักและสวนกับ
เรือขนส่งสินค้าของโครงการ จะมีประมาณ 
38 ล าต่อวัน ซ่ึงจะต้องสัญจรผ่านเรือขนส่ง
ของโครงการ และได้รับสัมผัสเสียงดังเกิน
มาตรฐานฯ แต่เน่ืองด้วยโครงการมีการขนส่ง
ทางเรือประมาณ 9 ล าต่อวัน ดังน้ัน โอกาส
ในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
ประชาชนท่ีสัญจรจะได้รับระดับเสียงประมาณ 80 
dB(A) แม้ว่าจะไม่เกิดผลกระทบท่ีอันตรายและ
เป็นช่วงระยะเวลาสั้นๆ เฉพาะช่วงท่ีเรือของ
ประชาชนสัญจรผ่านเพื้นท่ีโครงการหรือสวนกับ
เรือของโครงการเท่าน้ัน แต่อาจก่อให้เกิดความรู้สึก
ร าคาญ หงุดหงิด หรือเกิดความเครียดจากการได้ยิน
เสียงดัง ส่งผลกระทบต่อการท างาน/ชีวิตประจ าวัน
เล็กน้อย ดังนั้น ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน 
 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

  - ประชาชนท่ีอยู่อาศัย
ริมแม่น้ าป่าสัก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความร าคาญ หงุดหงิด และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดัง  

ต่ ามาก (1) 
ประชาชนท่ีอาศัยริมแม่น้ าป่าสักจะได้รับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (บริเวณวัดเสด็จ) สูงสุด
ประมาณ 69.2 dB(A) โดยระดับเสียงน้ี
ประชาชนท่ีอยู่อาศัยริมแม่น้ าป่าสักจะได้รับ
ระยะสั้น ซ่ึงโครงการมีการขนส่งทาง เรือ
ประมาณ 9 ล าต่อวัน ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
ระดับเสียงที่ประชาชนท่ีอยูอาศัยริมแม่น้ าป่าสักจะ
ไม่อยู่ในระดับประมาณ 80 dB(A) ท่ีแม้ว่าจะไม่
เกิดผลกระทบท่ีอันตรายและเป็นช่วงระยะเวลา
สั้นๆ เฉพาะช่วงท่ีเรือของประชาชนสัญจรผ่าน
พื้นท่ีโครงการหรือสวนกับเรือของโครงการเท่าน้ัน  
แต่สามารถสร้างความร าคาญใจแก่ผู้ ท่ีอาศัยริม 
แม่ น้ าป่าสักได้  อาจเกิดความวิตกกังวลจาก
ผลกระทบต่อสุขภาพจากเสียงดังของการเดินเรือ 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน 
 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 

  - ประชาชนท่ีใช้
เสน้ทางร่วมกับการ
ขนส่งทางบกของ
โครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความร าคาญ หงุดหงิด และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดัง 

ต่ ามาก (1) 
รถบรรทุกของโครงการมี 16 คันต่อชั่วโมง 
โดยมีโอกาสท่ีประชาชนท่ีใช้เส้นทางร่วมกับ
การขนส่งทางบกของโครงการจะเกิดความ
ร าคาญในกรณีท่ีรถบรรทุกของโครงการมี
เสียงดัง ซ่ึงระดับเสียงดังจากรถบรรทุกจะอยู่
ประมาณ 88 dB(A) ซ่ึงประชาชนท่ีใช้เส้นทาง
ร่วมกับการขนส่งทางบกของโครงการ ประมาณ 
3,000 คันต่อวัน ( เป็นรถจักรยานยนต์  
ประมาณ 1,000 คันต่อวัน) จึงอาจได้รับเสียง
ดัง เกิดความร าคาญ หงุดหงิด และเกิดความ 
เครียดได้ แต่จะเป็นช่วงระยะเวลาเท่าน้ัน  
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ ใน
ระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
การสัญจรโดยมีรถบรรทุกของโครงการอยู่ใกล้อาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบด้านจิตใจ จากการรับสัมผัส
เสียงดัง อาจเกิดความร าคาญ หงุดหงิด และเกิด
ความเครียดได้ โดยส่งผลกระทบต่อการท างาน/
ชีวิตประจ าวันเล็กน้อย ดังน้ัน ความรุนแรงของ
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2)  

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน 
 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
ขยะมูลฝอย  - ประชาชนในพื้นท่ี

ศึกษา 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดโรคจากพาหะน าโรคจากขยะมูลฝอย  

ต่ ามาก (1) 
พนักงานโครงการ รวมผู้รับเหมาภายนอก 
และพนักงานบนเรือขนส่งสินค้า ประมาณ 
77 คน คาดว่าก่อให้เกิด ขยะมูลฝอยและกาก
ของเสียท่ีเกิดขึ้น ประมาณ 77 กิโลกรัมต่อวัน 
และมีขยะท่ีเกิดจากกิจกรรมของพนักงาน
ประจ าเรือรวม 12 คน ใช้ เวลาเดินทาง 
บนเรือประมาณ 3 วัน จึงเกิดขยะจากเรือ  
36 กิโลกรัมต่อการเดินเรือ 3 วัน ซ่ึงจะเกิด
ขยะขึ้นรวม 113 กิโลกรัมต่อวัน ต้องน าไป
ก าจัดซ่ึงหากโครงการไม่มีการจัดการขยะท่ีดี  
มีโอกาสเกิดการปนเปื้อนสู่สิ่งแวดล้อม โดย
ขยะอาจ เป็นแหล่งเพาะพันธุ์สัตว์พาหะน าโรค 
และเป็นต้นเหตุของโรคติดต่อ เช่น ไข้เลือดออก 

ปานกลาง (3) 
หากมีการจัดการขยะมูลฝอยไม่ดี อาจเกิดการ
ปนเปื้อนของเชื้อก่อโรคในน้ าและอาหาร จะส่งผล
ให้เกิดการเจ็บป่วยของประชาชนในพื้นท่ีศึกษาใน
ระดับท่ีไม่รุนแรง เกิดอาการท้องเสียจากการดื่มน้ า 
/รับประทานอาหารท่ีมีการปนเปื้อนของเชื้อก่อ
โรค เช่น โรคระบบทางเดินอาหาร ฯลฯ หรือ
โรคติดต่อจากสัตว์พาหะน าโรค ดัง น้ัน ความ
รุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
(1×3) 

มาตรการด้านการจัดการกากของเสีย 
 จัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอยแยกตามประเภท

ให้เพียงพอ พร้อมท าป้ายประชาสัมพันธ์การรักษา
ความสะอาด 

 รณรงค์ให้พนักงานลดปริมาณขยะมูลฝอย โดยการคัด
แยกขยะมูลฝอยตั้งแต่จุดก าเนิด 

 ดูแลรักษาท่าเทียบเรือให้สะอาดอยู่เสมอ บนท่าเทียบ
เรือต้องไม่มีเศษสินค้าขยะมูลฝอย คราบน้ ามันหรือ 
สิ่งสกปรกอื่นใด 

 ห้ามท้ิงขยะลงสู่รางระบายน้ าฝนภายในพื้นท่ีโครงการ 
 จัดการกากของเสีย ดังน้ี 

- ขยะเปียก 
 จัดให้มีถังขยะเปียกขนาด 240 ลิตรท่ีมีฝาปิด

มิดชิด จ านวน 14 ใบ 
    โรคไข้สมองอักเสบ ซ่ึงพาหะ คือ ยุง โรคฉี่หนู 

โรคกาฬโรค โรคสครัปไทฟัส ซ่ึงมีพาหะ คือ 
หนู และโรคอุจจาระร่วง ไทฟอยด์ อาหาร
เป็นพิษ ซ่ึงเกิดจากพาหะ ได้แก่ แมลงสาบ
และแมลงวัน แต่เน่ืองจากปริมาณขยะของ
โครงการมีไม่มากและมีระบบการจัดเก็บ 
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ ใน
ระดับต่ ามาก (1) 

   ประสาน อบต.คลองสะแก น าไปก าจัดภายนอก
ทุก 2-3 วัน 

- ขยะแห้งท่ีสามารถรีไซเคิล 
 จัดให้มีถังขยะเปียกขนาด 240 ลิตรท่ีมีฝาปิด

มิดชิด จ านวน 14 ใบ 
 ประสาน อบต.คลองสะแก น าไปก าจัดภายนอก

ทุก 2-3 วัน 

- ขยะแห้งท่ีไม่สามารถรีไซเคิลได ้
 จัดให้มีถังขยะแห้งท่ีไม่สามารถรีไซเคิลได้ 

ขนาด 240 ลิตร ท่ีมีฝาปิดมิดชิด จ านวน 6 ใบ 
 ประสาน อบต.คลองสะแก น าไปก าจัดภายนอก

ทุก 2-3 วัน 

- ขยะอันตราย 
 จัดให้มีถังขยะอันตรายขนาด 240 ลิตร  

ท่ีมีฝาปิดมิดชิด จ านวน 1 ใบ 
 ประสานบริษัทหรือหน่วยงานท่ีได้รับอนุญาต

น าไปก าจัดตามท่ีกฎหมายก าหนด เมื่อได้
น้ าหนัก/ปริมาณที่สามารถน าไปก าจัดได้ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
ขยะมูลฝอย (ต่อ) - ประชาชนในพื้นท่ี

ศึกษา (ต่อ) 

    มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น ประชาชนในพื้นท่ีศึกษา ฯลฯ 
โดยประสานกับสถานบริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

  - ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และ 
ผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง  
ฯลฯ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดโรคจากพาหะน าโรคจากขยะมูลฝอย  

ต่ ามาก (1) 
พนักงานโครงการ รวมผู้รับเหมาภายนอก 
และพนักงานบนเรือขนส่งสินค้า ประมาณ  
77 คน คาดว่าก่อให้เกิดขยะมูลฝอยและกาก
ของเสียท่ีเกิดขึ้น ประมาณ 77 กิโลกรัมต่อวัน 
และมีขยะท่ีเกิดจากกิจกรรมของพนักงาน 

ปานกลาง (3) 
หากมีการจัดการขยะมูลฝอยไม่ดี อาจเกิดการ
ปนเปื้อนของเชื้อก่อโรคในน้ าและอาหาร จะส่งผล
ให้เกิดการเจ็บป่วยของประชาชนกลุ่มเปราะบาง
ในระดับท่ีไม่รุนแรง เกิดอาการท้องเสียจากการ 
ดื่มน้ า /รับประทานอาหารท่ี มีการปนเปื้อนของ 

ปานกลาง (3) 
(1×3) 

มาตรการด้านการจัดการกากของเสีย 
 จัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอยแยกตามประเภท

ให้เพียงพอ พร้อมท าป้ายประชาสัมพันธ์การรักษา
ความสะอาด 

 รณรงค์ให้พนักงานลดปริมาณขยะมูลฝอย โดยการ 
คัดแยกขยะมูลฝอยตั้งแต่จุดก าเนิด 

    ประจ าเรือรวม 12 คน ใช้เวลาเดินทางบนเรือ
ประมาณ 3 วัน จึงเกิดขยะจากเรือ 36 กิโลกรัม
ต่อการเดินเรือ 3 วัน ซ่ึงจะเกิดขยะขึ้นรวม 
113 กิโลกรัมต่อวัน ต้องน าไปก าจัด ซ่ึงหาก
โครงการไม่มีการจัดการขยะท่ีดีมีโอกาส 
เกิดการปนเปื้อนสู่สิ่งแวดล้อม โดยขยะอาจ 
เป็นแหล่งเพาะพันธุ์สัตว์พาหะน าโรค และ 
เป็นต้นเหตุของโรคติดต่อ เช่น ไข้เลือดออก  
โรคไข้สมองอักเสบ ซ่ึงพาหะ คือ ยุง โรคฉี่หนู  
โรคกาฬโรค โรคสครัปไทฟัส ซ่ึงมีพาหะ คือ  
หนู และโรคอุจจาระร่วง ไทฟอยด์ อาหาร 
เป็นพิษ ซ่ึงเกิดจากพาหะ ได้แก่ แมลงสาบ 
และแมลงวัน แต่เน่ืองจากปริมาณขยะของ
โครงการมีไม่มาก โดยโอกาสท่ีจะเกิดขึ้นกับ
ประชาชนกลุ่มเปราะบางจะเท่ากับประชาชน
กลุ่มเปราะบาง ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผล
กระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

เชื้อก่อโรค เช่น โรคระบบทางเดินอาหาร ฯลฯ 
หรือโรคติดต่อจากสัตว์พาหะน าโรค ดั ง น้ัน  
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
(3) 

  ดูแลรักษาท่าเทียบเรือให้สะอาดอยู่เสมอ บนท่าเทียบ
เรือต้องไม่มีเศษสินค้าขยะมูลฝอย คราบน้ ามันหรือสิ่ง
สกปรกอื่นใด 

 ห้ามท้ิงขยะลงสู่รางระบายน้ าฝนภายในพื้นท่ีโครงการ 
 จัดการกากของเสีย ดังน้ี 

- ขยะเปียก 
 จัดให้มีถังขยะเปียกขนาด 240 ลิตรท่ีมีฝา

ปิดมิดชิด จ านวน 14 ใบ 
 ประสาน อบต.คลองสะแก น าไปก าจัด

ภายนอกทุก 2-3 วัน 

- ขยะแห้งท่ีสามารถรีไซเคิล 
 จัดให้มีถังขยะเปียกขนาด 240 ลิตรท่ีมีฝา

ปิดมิดชดิ จ านวน 14 ใบ 
 ประสาน อบต.คลองสะแก น าไปก าจัด

ภายนอกทุก 2-3 วัน 

- ขยะแห้งท่ีไม่สามารถรีไซเคิลได้ 
 จัดให้มีถังขยะแห้งท่ีไม่สามารถรีไซเคิลได้ 

ขนาด 240 ลิตร ท่ีมีฝาปิดมิดชิด จ านวน  
6 ใบ 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
ขยะมูลฝอย (ต่อ) - ประชาชนกลุ่ม

เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และ 
ผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง  
ฯลฯ (ต่อ) 

     ประสาน อบต.คลองสะแก น าไปก าจัด
ภายนอกทุก 2-3 วัน 

- ขยะอันตราย 
 จัดให้มีถังขยะอันตรายขนาด 240 ลิตร ท่ีมี

ฝาปิดมิดชิด จ านวน 1 ใบ 
 ประสานบริษัทหรือหน่วยงานท่ีได้รับ

อนุญาตน าไปก าจัดตามท่ีกฎหมายก าหนด 
เมื่อได้น้ าหนัก/ปริมาณท่ีสามารถน าไป
ก าจัดได ้

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอาย ุ
และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับสถาน
บริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

  - ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
กลิ่นจากขยะมูลฝอย และการพบเห็นขยะ
ตกค้างอาจท าให้ประชาชน เกิดความร าคาญ 
และหงุดหงิด  

ต่ ามาก (1) 
อาจเกิดความร าคาญ หงุดหงิด เกิดความ
กั งวลเล็ก น้อยต่อขยะท่ีอาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ ซ่ึงประชาชนอาจกังวลการท้ิงขยะ
ของโครงการ อย่างไรก็ตามปริมาณขยะ 
ของโครงการมีไม่มากและมีระบบการจัดเก็บ 
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ ใน
ระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
การได้รับสัมผัสกลิ่นของขยะมูลฝอย หรือการได้
พบเห็นกองขยะ อาจท าให้เกิดความไม่รื่นรมย์ เกิด
ความรู้สึกไม่สบายใจเท่าน้ัน ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 
 

ต่ า (2) 
(1×2) 

 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชน และหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

  - ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้
เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
กลิ่นจากขยะมูลฝอย และการพบเห็นขยะ
ตกค้างอาจท าให้ประชาชนกลุ่มเปราะบาง 
เกิดความร าคาญ และหงุดหงิด  

มาก (1) 
อาจเกิดความร าคาญ หงุดหงิด เกิดความกังวล
เล็กน้อยต่อขยะท่ีอาจเกิดขึ้นจากโครงการ ซ่ึง
ประชาชนกลุ่มเปราะบางอาจกังวลการท้ิง
ขยะของโครงการ อย่างไรก็ตามปริมาณขยะ
ของโครงการมีไม่มากและมีระบบการจัดเก็บ 
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับ
ต่ ามาก (1) 

ปานกลาง (3) 
การได้รับสัมผัสกลิ่นของขยะมูลฝอย หรือการได้
พบเห็นกองขยะ อาจท าให้เกิดความไม่รื่นรมย์  
เกิดความรู้สึกไม่สบายใจเท่าน้ัน แต่เน่ืองจาก
ประชาชนกลุ่มเปราะบางมีความอ่อนไหวทางจิตใจ
มากกว่า จึงอาจเกิดดผลกระทบมากกว่าปกติ  
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับ 
ปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
(1×3) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
ขยะมูลฝอย (ต่อ)      มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม

ของประชาชน (ต่อ) 
 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับฟัง

ความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะ
พูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้พื้นท่ี
โครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน  

 หรือเพิ่มเติมตามความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมี 
การขนถ่ายสินค้าทางการเกษตร 

 ให้มีผู้รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียน การประชาสัมพันธ์
ให้ชุมชนทราบ และรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะ 
และข้อร้องเรียนต่างๆ ณ ส านักงานโครงการ 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น ประชาชนกลุ่มเปราะบาง เช่น 
เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วย
เรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการสาธารณสุข 
ในพื้นท่ี 

 น้ าเสีย - ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
โลหะหนักในถ่านหินเข้าสู่ร่างกายโดยการ
อุปโภค-บริโภค และเกิดสะสมในร่างกาย
ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพ โดยอาการ
ท่ัวไปจากการได้รับโลหะหนัก ได้แก่  
ท้องเสีย คลื่นไส้ ปวดท้อง อาเจียน หายใจ
ไม่อิ่ม รู้สึกเหมือนมีเข็มท่ิมตามมือหรือ  
เท้า สั่น และอ่อนแรง 

ต่ ามาก (1) 
น้ าท้ิงจากการอุปโภคของพนักงาน ประมาณ 
5.2 ลูกบาศก์เมตรต่อวันจะผ่านการบ าบัดน้ า
เสียด้วยถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป โดยไม่มี
การระบายออกโดยตรงสู่ภายนอกโครงการ 
ส่วนน้ าท้ิงจากการล้างพื้นบริเวณหน้าท่า
เทียบเรือ น้ าท่ีใช้ล้างพื้นบริเวณหน้าท่าเทียบ
เรือจะถูกรวบรวมสู่บ่อตกตะกอน 1 ก่อน
น ามาฉีดล้างหน้าท่า อีกครั้ง ในส่วนของถ่าน
หินท่ีมีการขนส่งกับโครงการ ได้แก่ ซับบิทู
บินัส และแอน ทราไซต์ ซ่ึงในถ่านหินจะมี
โลหะหนัก ปะปนอยู่ด้วย อย่างไรก็ตาม โลหะ
หนัก จะละลายออกมาจากถ่านหินในสภาวะ
กรดเข้ม ซ่ึงในแม่น้ าป่าสักไม่ได้มีสภาวะ
เช่นน้ันจึงไม่เกิดการละลายของโลหะหนัก  
และยิ่งไปกว่าน้ันถ่านหินแอนทราไซต์ มี 

สูง (4) 
อาการเฉียบพลันจากการได้รับโลหะหนักเกินใน
ปริมาณสูง จะเกิดอาการ มึนงง ตัวชา อาเจียน 
หมดสติ ส าหรับการรับโลหะหนักในระยะยาวจะ
เกิดอาการเวียนศีรษะ อ่อนแรง เหน่ือย เพลีย ปวด
กล้ามเน้ือ ปวดข้อ โดยพิษจากโลหะหนัก จะท าให้
เอนไซม์ท างานผิดปกติ จึงอาจก่อให้เกิดผลกระทบ 
เช่น การป่วยด้วยโรคโลหิตจาง การเกิดมะเร็ง (ธีร
นาท, 2562) ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่
ในระดับสูง (4) 

ปานกลาง (4) 
(1×4) 

มาตรการด้านคุณภาพน  าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน  า 
 ติดป้ายประชาสัมพันธ์บริเวณหน้าท่าให้เรือท่ีเข้ามา

เทียบท่า ห้ามเท ท้ิง หรือท าด้วยประการใดๆ ให้เศษ
สินค้า วัสดุ ขยะ น้ าเสีย หิน กรวด ทราย ดิน โคลน 
อับเฉา สิ่งปฏิกูล น้ าปนน้ ามัน สารเคมีต่างๆ น้ ามัน
และเคมีภัณฑ์ สิ่งของหรือสิ่งใดๆ อันอาจจะเป็นเหตุ
ให้เกิดเป็นพิษต่อสิ่งมีชีวิต สิ่งแวดล้อม อันตรายต่อ
การเดินเรือ การตื้นเขินหรือตกตะกอน หรือสกปรก
ลงสู่แหล่งน้ า 

 เก็บเศษสินค้าท่ีอยู่บนผ้าใบออกให้หมดก่อนปลด
ผ้าใบท่ีขึงระหว่างกาบเรือกับท่าเทียบเรือ 

 น าน้ าท้ิงผ่านการบ าบัดแล้วไปใช้รดน้ าต้นไม้หรือล้าง
พื้น/ท่าเทียบเรือ โดยไม่ระบายน้ าท้ิงออกสู่ภายนอก 

 น้ าใสจากบ่อตกตะกอน 2 ให้น ากลับมาเติมในบ่อล้าง
ล้อรถบรรทุก โดยไม่มีการระบายออกสู่ภายนอก 

 
        



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
น้ าเสีย (ต่อ) - ประชาชนในพื้นท่ี

ศึกษา (ต่อ) 

 คุณสมบัติ เด่น คือ มีรูพรุนมากท าให้จับ
ตะกอนได้ดี และสามารถดูดซับสารอินทรีย์
และสิ่งสกปรกท่ีเจือปนในน้ าได้อีกด้วย ดังน้ัน 
ผลกระทบในกรณีเรือขนส่ง หรือการตักถ่าน
หินของโครงการ เกิดถ่านหินลงสู่น้ าบริเวณ
โครงการ อาจเป็นสีด าจากถ่านหินท่ีจะท าให้
น้ ามีสีด าของถ่านหินเจือปน ผลกระทบต่อ
ประชาชนในพื้นท่ีศึกษาจะเป็นไปในทางอ้อม 
ท้ังน้ี โครงการมีการขนส่งถ่านหิน วันละ
ประมาณ 6 ล า ซ่ึงโครงการจะต้องมีการ
จัดการน้ าเสียจากเรือ และน้ าเสียจากพนักงาน 
เพื่อไม่ให้ ปนเปื้อนสู่แม่น้ าป่าสักด้วย ดังน้ัน 
โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า
มาก (1) 

  มาตรการด้านการจัดการน  าเสีย 
 รวบรวมน้ าท้ิงจากการล้างพื้นบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ

ไปยังบ่อดักตะกอน ขนาด 91.20 ลูกบาศก์เมตร 
 น าน้ าจากบ่อตกตะกอน 1 กลับมาใช้ประโยชน์ เช่น 

การฉีดพรมถนน ล้างพื้นหน้าท่า เป็นต้น โดยไม่ระบาย
ออกภายนอก 

 ติดตั้ งระบบบ าบั ดน้ าเสี ยส าเร็ จรู ปขนาด 1.00  
ลูกบาศก์เมตร จ านวน 4 ชุด เพื่อบ าบัดน้ าเสียจาก 
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 บ้านพักคนงาน  
อาคารห้องน้ า 1 และอาคารห้องน้ า 2 

 ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาด 0.60 ลูกบาศก์
เมตร จ านวน 2 ชุด เพื่อบ าบัดน้ าเสียจากอาคารห้อง
ทานอาหาร และอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 4 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ในพื้นท่ีศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี 

  - ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้
เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย  
โลหะหนักในถ่านหินเข้าสู่ร่างกายโดยการ
อุปโภค-บริโภค และเกิดสะสมในร่างกาย
ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพ โดยอาการ
ท่ัวไปจากการได้รับโลหะหนัก ได้แก่  
ท้องเสีย คลื่นไส้ ปวดท้อง อาเจียน หายใจ
ไม่อิ่ม รู้สึกเหมือนมีเข็มท่ิมตามมือหรือ เท้า 
สั่น และอ่อนแรง 

ต่ ามาก (1) 
น้ าท้ิงจากการอุปโภคของพนักงาน ประมาณ 
5.2 ลูกบาศก์เมตรต่อวันจะผ่านการบ าบัด 
น้ าเสียด้วยถังบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป โดยไม่มี
การระบายออกโดยตรงสู่ภายนอกโครงการ 
ส่วนน้ าท้ิงจากการล้างพื้นบริเวณหน้าท่า
เทียบเรือ น้ าท่ีใช้ล้างพื้นบริเวณหน้าท่าเทียบ
เรือฅจะถูกรวบรวมสู่บ่อตกตะกอน 1 ก่อน
น ามาฉีดล้างหน้าท่าอีกครั้งในส่วนของถ่าน
หินท่ีมีการขนส่งกับโครงการ ได้แก่ ซับบิทู
บินัส และแอนทราไซต์ ซ่ึงในถ่านหินจะมี
โลหะหนักปะปนอยู่ด้วย  

สูง (4) 
อาการเฉียบพลันจากการได้รับโลหะหนักเกินใน
ปริมาณสูง จะเกิดอาการ มึนงง ตัวชา อาเจียน 
หมดสติ ส าหรับการรับโลหะหนักในระยะยาวจะ
เกิดอาการเวียนศีรษะ อ่อนแรง เหน่ือย เพลีย ปวด
กล้ามเน้ือ ปวดข้อ โดยพิษจากโลหะหนักจะท าให้
เอนไซม์ท างานผิดปกติ จึงอาจก่อให้เกิด 
ผลกระทบ เช่น การป่วยด้วยโรคโลหิตจาง การเกิด
มะเร็ง (ธีรนาท, 2562) ดังน้ัน ความรุนแรงของ
ผลกระทบอยู่ในระดับสูง (4) 

ปานกลาง (4) 
(1×4) 

มาตรการด้านคุณภาพน  าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน  า 
 ติดป้ายประชาสัมพันธ์บริเวณหน้าท่าให้เรือท่ีเข้ามา

เทียบท่า ห้ามเท ท้ิง หรือท าด้วยประการใดๆ ให้เศษ
สินค้า วัสดุ ขยะ น้ าเสีย หิน กรวด ทราย ดิน โคลน 
อับเฉา สิ่งปฏิกูล น้ าปนน้ ามัน สารเคมีต่างๆ น้ ามัน
และเคมีภัณฑ์ สิ่งของหรือสิ่งใดๆ อันอาจจะเป็นเหตุ
ให้เกิดเป็นพิษต่อสิ่งมีชีวิต สิ่งแวดล้อม อันตรายต่อ
การเดินเรือ การตื้นเขินหรือตกตะกอน หรือสกปรก
ลงสู่แหล่งน้ า 

 เก็บเศษสินค้าท่ีอยู่บนผ้าใบออกให้หมดก่อนปลด
ผ้าใบท่ีขึงระหว่างกาบเรือกับท่าเทียบเรือ 

 น้ าใสจากบ่อตกตะกอน 2 ให้น ากลับมาเติมในบ่อล้าง
ล้อรถบรรทุก โดยไม่มีการระบายออกสู่ภายนอก 

 
 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
น้ าเสีย (ต่อ) - ประชาชนกลุ่ม

เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้
เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ 
(ต่อ) 

 อย่างไรก็ตาม โลหะหนักจะละลายออกมา
จากถ่านหินในสภาวะกรดเข้ม ซ่ึงในแม่น้ าป่า
สักไม่ได้มีสภาวะเช่นน้ันจึงไม่เกิดการละลาย
ของโลหะหนัก และยิ่งไปกว่าน้ันถ่านหิน  
แอนทราไซต์ มีคุณสมบัติเด่น คือ มีรูพรุนมาก 
ท าให้จับตะกอนได้ดี และสามารถดูดซับ
สารอินทรีย์และสิ่งสกปรกท่ีเจือปนในน้ าได้
อีกด้วย ดังน้ัน ผลกระทบในกรณีเรือขนส่ง 
หรือการตักถ่านหินของโครงการ เกิดถ่านหิน
ลงสู่น้ าบริเวณโครงการ อาจเป็นสีด าจากถ่าน
หินท่ีจะท าให้น้ ามีสีด าของถ่านหินเจือปน 
ผลกระทบต่อประชาชนกลุ่มเปราะบางจะ
เป็นไปในทางอ้อม ท้ังน้ี โครงการมีการขนส่ง
ถ่านหิน วันละประมาณ 6 ล า ซ่ึงโครงการ
จะต้องมีการจัดการน้ าเสียจากเรือ เพื่อไม่ให้
ปนเปื้อนสู่แม่น้ าป่าสักด้วย ดังน้ันโอกาสใน
การเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

  มาตรการด้านการจัดการน  าเสีย 
 รวบรวมน้ าท้ิงจากการล้างพื้นบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ

ไปยังบ่อดักตะกอน ขนาด 91.20 ลูกบาศก์เมตร 
 น าน้ าจากบ่อตกตะกอน 1 กลับมาใช้ประโยชน์ เช่น 

การฉีดพรมถนน ล้างพื้นหน้าท่า เป็นต้น โดยไม่ระบาย
ออกภายนอก 

 ติดตั้ งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาด 1.00 
ลูกบาศก์เมตร จ านวน 4 ชุด เพื่อบ าบัดน้ าเสียจาก
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 บ้านพักคนงาน 
อาคารห้องน้ า 1 และอาคารห้องน้ า 2 

 ติดตั้ งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปขนาด 0.60 
ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 ชุด เพื่อบ าบัดน้ าเสียจาก
อาคารห้องทานอาหาร และอาคารส านักงานและ
เครื่องชั่ง 4 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์  ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับ
สถานบริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

 น้ าเสีย - ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความวิตกกังวล และความเครียด
จากความเสี่ยงท่ีอาจได้รับโลหะหนัก
ปนเปื้อนจากการอุปโภค-บริโภค 

ต่ า (2) 
เน่ืองจากมีชุมชนอยู่โดยรอบบริเวณโครงการ 
ประชาชนในพื้นท่ีศึกษาอาจพบเจอต้องพบ
เห็นการตักถ่านหิน และการตกหล่นของ 
ถ่านหิน ส่งผลให้เกิดความวิตกกังวล และ
ความเครียด ว่าจะได้รับการปนเปื้อนของ
โลหะหนักจากถ่านหินจากการอุปโภค -
บริโภคสิ่งเหล่าน้ีสามารถปรับความเข้าใจ 
โดยใช้การสื่อสารเพื่อรับข้อมูลข่าวสารซ่ึงกัน
และกัน หากมีการสื่อสาร มีการรับเรื่อง 
ข้อกังวลต่างๆ จากชุมชน รวมท้ังการให้ข้อมูล 

ต่ า (2) 
เกิดความวิตกกังวล และความเครียดจากอันตราย
ท่ีอาจได้รับจากถ่านหินจากท่ีอาจได้รับจากการ
อุปโภค-บริโภค ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
น้ าเสีย (ต่อ) - ประชาชนในพื้นท่ี

ศึกษา (ต่อ) 

 ความเสี่ยงต่อสุขภาพ จะช่วยลดข้อกังวล 
จากการจัดการขยะของโครงการลงได้ โอกาส
ในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

   ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับฟัง
ความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะ
พูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้
พื้นท่ีโครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ ง/เดือน หรือ
เพิ่มเติมตามความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงที่มีการขน
ถ่ายสินค้าทางการเกษตร 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
พื้นท่ีศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการสาธารณสขุ
ในพื้นท่ี 

  - ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น เด็ก 
สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ 
ผู้สูงอายุ และ 
ผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความวิตกกังวล และความเครียด
จากความเสี่ยงท่ีอาจได้รับโลหะหนัก
ปนเปื้อนจากการอุปโภค-บริโภค 

ต่ า (2) 
เน่ืองจากมีชุมชนอยู่โดยรอบบริเวณโครงการ 
ประชาชนกลุ่มเปราะบางต้องพบเจอต้องพบ
เห็นการตักถ่านหิน และการตกหล่นของถ่านหิน 
ส่งผลให้เกิดความวิตกกังวล และความเครียด 
ว่าจะได้รับการปนเปื้อนของโลหะหนักจาก
ถ่านหินจากการอุปโภค-บริโภคสิ่งเหล่าน้ี
สามารถปรับความเข้าใจ โดยใช้การสื่อสาร
เพื่อรับข้อมูลข่าวสาร ซ่ึงกันและกัน หากมี
การสื่อสาร มีการรับเรื่องข้อกังวลต่างๆ จาก
ชุมชน รวมท้ังการให้ข้อมูลความเสี่ยงต่อ
สุขภาพ จะช่วยลดข้อกังวลจากน้ าเสียของ
โครงการลงได้ ท้ังนี้ ประชาชนกลุ่มเปราะบาง
จะมีสภาพจิตใจอ่อนไหว ดังน้ัน โอกาสใน 
การเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (3) 
เกิดความวิตกกังวล และความเครียดจากอันตราย
ท่ีอาจได้รับการปนเปื้อนของน้ าเสียท่ีมีการเจือปน
ของโลหะหนักจากการอุปโภค-บริโภค ดัง น้ัน  
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
(3) 

ปานกลาง (6) 
(2×3) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน  
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับฟัง
ความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะพูดคุย
กับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ ใกล้พื้นท่ี
โครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติมตาม
ความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่ายสินค้า
ทางการเกษตร 

 ประชาสัมพันธ์ช่องทางติดต่อสื่อสารของโครงการ 
ได้แก่ หมายเลขโทรศัพท์ของผู้ประสานงานในการ
สอบถามข้อมูล โทรสาร บันทึก จดหมาย จดหมาย
อิเล็คทรอนิกส์ หรือแจ้งผ่านทางเจ้าหน้าท่ีโครงการ
โดยตรง เป็นต้น ให้กับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือน 
ท่ีอยู่ประชิดพ้ืนท่ีโครงการ 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
น้ าเสีย (ต่อ) - ประชาชนกลุ่ม

เปราะบาง เช่น 

เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้

พิการ ผู้สูงอายุ 

และ 

ผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง 

ฯลฯ (ต่อ) 

    มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ 
และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับสถาน
บริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

 การกีดขวางจราจร 

/อุบัติเหตุจากการ

ขนส่งสินค้า 

- ประชาชนท่ีใช้

เส้นทางร่วมกับการ

ขนส่งทางบกของ

โครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 

การได้รับอันตราย บาดเจ็บ เจ็บป่ วย 

สูญเสียอวัยวะ พิการ หรือเสียชีวิต จาก

อุบัติเหตุทางการจราจรท่ีเกิดขึ้นจากการ

สัญจรของรถขนส่งของโครงการ 

ต่ ามาก (1) 

ปริมาณการจราจรจากกิจกรรมขนส่งของ

โครงการประมาณ 220 คันต่อวัน ซ่ึงจะมี

การขนส่งเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่ายสินค้า

เท่าน้ัน ซ่ึงประชาชนท่ีใช้เส้นทางร่วมกับการ

ขนส่งทางบกของโครงการ ประมาณ 3,000 คัน

ต่อวัน (เป็นรถจักรยานยนต์ ประมาณ 1,000 

คันต่อวัน) และจ านวนการสัญจรจะมีผลต่อ

โอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ โครงการจึงต้อง

ควบคุมให้มีการขับขี่อย่างปลอดภัย แต่

เน่ืองจากประชาชนท่ีสัญจรจะผ่านซ้อนทับ

กับการสัญจรของโครงการจะมีโอกาสความ

น่าจะเป็นท่ีลดลง นอกจากน้ี จากข้อมูลการ

เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรของอ าเภอนคร

หลวง พบว่าในระหว่างปี พ.ศ. 2560-2565 มี

จ านวนผู้ประสบเหตุรวม 2,079 คน ผู้บาดเจ็บ

ท้ังสิ้น 2,004 คน ทุพพลภาพ 3 คน และ

เสียชีวิต 72 คน โดยไม่มีอุบัติเหตุท่ีสาเหตุ

เกิดจากโครงการ ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผล

กระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 

กรณี ท่ี เกิดอุบัติ เหตุอาจท าให้ ได้รับอันตราย

บาดเจ็บ สูญเสียทรัพย์สิน และเสียชีวิต ซ่ึงจาก

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรของอ าเภอ

นครหลวง พบว่า ในระหว่างปีพ.ศ. 2560-2565  

มีจ านวนผู้ประสบเหตุรวม 2,079 คน ผู้บาดเจ็บ

ท้ังสิ้น 2,004 คน ทุพพลภาพ 3 คน และเสียชีวิต 

72 คน โดยไม่มีอุบัติเหตุท่ีสาเหตุเกิดจากโครงการ 

อีกท้ังโครงการมีเจ้าหน้าท่ีดูแลการจราจร และ 

มีการควบคุมการบรรทุกสินค้าและความเร็ว

รถบรรทุกเพื่อลดผลกระทบจากอุบัติเหตุ ดังน้ัน 

ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 

(1×2) 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 

 จ ากัดความเร็วของรถท่ีเดินรถในพื้นท่ีโครงการ

ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และเดินรถ

บนถนนภายนอกไม่ให้เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

หรือตามท่ีกฎหมายก าหนด 

 รถบรรทุกสินค้าห้ามจอดบนไหล่ทางถนนสาธารณะ 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
การกีดขวางจราจร 
/อุบัติเหตุจากการ
ขนส่งสินค้า (ต่อ) 

- ประชาชนท่ีอาศัย
บริเวณเส้นทาง 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
การได้รับอันตราย บาดเจ็บ เจ็บป่วย 
สูญ เสี ยอวัยวะ  พิการ  หรื อ เสี ยชี วิ ต  
จากอุบัติเหตุทางการจราจรท่ีเกิดขึ้นจาก
การสัญจรของรถขนส่งของโครงการ 

ต่ ามาก (1) 
ปริมาณการจราจรจากกิจกรรมขนส่งของ
โครงการประมาณ 220 คันต่อวัน ซ่ึงจะมี
การขนส่งเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่ายสินค้า
เท่าน้ัน ซ่ึงประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทาง
การขนส่ งทางบกของโครงการจะได้ รั บ
ผลกระทบโดยตรงจากการสัญจรของโครงการ 
และจ านวนการสัญจรจะมีผลต่อโอกาสใน
การเกิดอุบัติเหตุ จากข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ
จากการจราจรของอ าเภอนครหลวง พบว่าใน
ระหว่างปี พ.ศ. 2560-2565 มีจ านวนผู้ประสบ
เหตุรวม 2,079 คน ผู้บาดเจ็บท้ังสิ้น 2,004 คน 
ทุพพลภาพ3 คน และเสียชีวิต 72 คน โดยไม่มี
อุบัติ เหตุ ท่ีสาเหตุเกิดจากโครงการ ดังน้ัน 
โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ ในระดับต่ า 
มาก (1) 

ต่ า (2) 
กรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุอาจท าให้ได้รับอันตรายบาดเจ็บ 
สูญเสียทรัพย์สิน และเสียชีวิต ซ่ึงจากข้อมูลการ
เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรของอ าเภอนครหลวง 
พบว่า ในระหว่างปี พ.ศ.2560-2565 มีจ านวน 
ผู้ประสบเหตุรวม 2,079 คน ผู้บาดเจ็บท้ังสิ้น 
2,004 คน ทุพพลภาพ 3 คน และเสียชีวิต 72 คน 
โดยไม่มีอุบัติเหตุท่ีสาเหตุเกิดจากโครงการ ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 จ ากัดความเร็วของรถ ท่ีเดินรถในพื้นท่ีโครงการ

ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และเดินรถ
บนถนนภายนอกไม่ให้เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
หรือตามท่ีกฎหมายก าหนด 

 รถบรรทุกสินค้าห้ามจอดบนไหล่ทางถนนสาธารณะ 

  - ประชาชนท่ีใช้
เส้นทางร่วมกับ 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ  
เกิดความร าคาญ เน่ืองจากการกีดขวาง
จราจรของรถบรรทุก และเกิดวิตกกังวล 
และเครียดจากใช้เวลาในการเดินทางมาก
ขึ้นเน่ืองจากจราจรติดขัดหรืออุบัติเหตุท่ี
อาจจะเกิดขึ้น 

ต่ ามาก (1) 
จากการประเมินสภาพการจราจรบนถนน
สายต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องในระยะด าเนินการ 
พบว่า สภาพการจราจรไม่เปลี่ยนแปลงไป
จากปัจจุบัน ท้ังกรณีปกติและกรณีเลวร้าย 
และ โ อก าสคว าม น่ าจ ะ เ ป็ น ท่ี ร ถ ข อ ง
ประชาชนจะสัญจรพบกับรถบรรทุกจาก
โครงการมีโอกาสน้อย ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
ในสภาวะปกติประชาชนท่ีใช้เส้นทางร่วมกับการ
ขนส่งทางบกของโครงการจะไม่เกิดความวิตก
กังวลจากการสัญจรของโครงการ แต่อย่างไรก็ตาม 
โครงการจะมีการใช้เส้นทางร่วมกับประชาชน 
และมีการขนส่งอย่างต่อเนื่อง ในกรณีเกิดอุบัติเหตุ
ขึ้นจากโครงการ จะก่อให้ เกิดความวิตกกังวลท่ี
รุนแรงได้  หากมีผู้ เสียชีวิตจากอุบัติ เหตุจาก
การจราจร โดยจะทวีความกังวลมากยิ่งขึ้นได้ทุก
เมื่อในช่วงท่ีมีการเกิดเหตุ  ซ่ึงโครงการมีการ
ประชาสัมพันธ์ คลายความกังวล ดังน้ัน ความ
รุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
การกีดขวางจราจร/
อุบัติเหตุจากการ
ขนส่งสินค้า (ต่อ) 

- ประชาชนท่ีอาศัย
บริเวณเส้นทาง 
การขนส่งทางบก
ของโครงการ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความร าคาญ เน่ืองจากการกีดขวาง
จราจรของรถบรรทุก และเกิดวิตกกังวล 
และเครียดจากใช้เวลาในการเดินทางมาก
ขึ้นเน่ืองจากจราจรติดขัดหรืออุบัติเหตุท่ี
อาจจะเกิดขึ้น 

ต่ ามาก (1) 
แม้สภาพการจราจรไม่เปลี่ยนแปลงไปจาก
ปัจจุบัน ท้ังกรณีปกติและกรณีเลวร้าย แต่
เน่ืองประชาชนท่ีอาศัยบริเวณเส้นทางการ
ขนส่งทางบกของโครงการจะได้รับผลกระทบ
โดยตรงจากการขนส่งสินค้าทางบกของ
โครงการจึงมีโอกาสท่ีจะเกิดความเครียด
เฉพาะท่ีพบเห็นรถบรรทุกของโครงการได้  
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ ามาก (1) 

ต่ า (2) 
ในสภาวะปกติประชาชนท่ีใช้เส้นทางร่วมกับการ
ขนส่งทางบกของโครงการจะไม่เกิดความวิตก
กังวลจากการสัญจรของโครงการ แต่อย่างไรก็ตาม 
โครงการจะมีการใช้เส้นทางร่วมกับประชาชน 
และมีการขนส่งอย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ตามไม่เคย 
มีอุบัติเหตุทางการจราจรจากโครงการ ดังน้ัน  
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 

  - ประชาชนท่ีสัญจร
ในแม่น้ าป่าสัก 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
การได้รับอันตราย บาดเจ็บ เจ็บป่วย 
สูญเสียอวัยวะ พิการ หรือเสียชีวิต จาก
การเกิดอุบัติเหตุจากการโดนกันของเรือ
ของโครงการ และเรือของประชาชนท่ี 
สัญจรในแม่น้ าป่าสักบริเวณโครงการ 

ต่ ามาก (1) 
เรือท่ีใช้ในการขนส่งของโครงการประมาณ  
9 ล าต่อวัน และประชาชนมีการสัญจรทาง
เรือ 38 ล าต่อวัน อาจเกิดผลกระทบต่อการ
กีดขวางเส้นทางเดินเรือ หรืออาจเกิดการชน
กันของเรือระหว่างเรือของโครงการ และเรือ
ของประชาชน ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผล
กระทบจากเรือโดนกันอยู่ในระดับต่ ามาก (1) 

ปานกลาง (3) 
ประชาชนท่ีใช้เรือสัญจรมีประมาณ 38 ล าต่อวัน
เท่าน้ัน ซ่ึงความกังวลกรณีมีการชนกันของเรือ  
จึงมีน้อยมาก อย่างไรก็ตามการเข้า-ออกของเรือ 
บริเวณท่าเทียบเรือหากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นอาจเกิด
ความเสยหาย หรือส่งผลกระทบต่อการบาดเจ็บได้ 
จึงต้องมีมาตรการเพื่อให้เกิดความปลอดภัย ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
(1×3) 

มาตรการด้านคมนาคมขนส่ง 
การคมนาคมขนส่งทางน  า 
 แจ้งก าหนดการเดินเรือ ขนาดของเรือ และสินค้า  

ท่ีจะเข้าเทียบท่าให้กับส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขา
อยุธยาทราบ 

 เรือล าเลียงสินค้าท่ีรอเข้าเทียบท่าเทียบเรือของ
โครงการให้เรือจอดในจุดจอดเรือชั่วคราวท่ีโครงการ
ก าหนด 2 จุด ได้แก่  
- ทิศเหนือของโกรกขนถ่ายสินค้า 1 
- พื้นท่ีระหว่างโกรกขนถ่ายสินค้า 1 และ 2 

 เรือทุกล าท่ีเข้า-ออกท่าเทียบเรือจะต้องปฏิบัติตาม
กฎระเบียบของกรมเจ้าท่าอย่างเคร่งครัด 

        เรือท่ีเข้าเทียบท่าต้องติดตั้งและบ ารุงรักษาสัญญาณ
ไฟเดินเรือให้อยู่ในสภาพด ี 

 นายท่าจะต้องควบคุมและก าชับให้พนักงานขับเรือ
ให้ปฏิบัติตามขั้นตอนการน าเรือเข้า-ออกจากท่าของ
โครงการอย่างเคร่งครัด 

 ติดตั้งไฟสัญญาณท่ีโกรกท้ัง 2 หลัง ให้เห็นชัดเจน
เวลากลางคืน 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 

 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น
จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสัก ฯลฯ โดยประสานกับสถาน
บริการสาธารณสุขในพืน้ท่ี 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-313 

ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ (ต่อ) 
การกีดขวางจราจร/
อุบัติเหตุจากการ
ขนส่งสินค้า (ต่อ) 

- ประชาชนท่ีสัญจร
ในแม่น้ าป่าสัก  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
ความกังวลเรื่องความปลอดภัยของประชาชน
ท่ีสัญจรในแม่น้ าป่าสัก 

ต่ ามาก (1) 
เรือท่ีใช้ในการขนส่งของโครงการประมาณ  
9 ล าต่อวัน และประชาชนมีการสัญจรทาง
เรือ 38 ล าต่อวัน อาจเกิดข้อวิตกกังวลเมื่อ
ผ่านบริเวณโครงการ หรือใกล้เรือบรรทุก
สินค้าของโครงการ ซ่ึงกังวลถึงการโดนกัน
ระหว่างเรือของตนและของโครงการ อาจ
ก่อให้เกิดความวิตกกังวลต่อการเกิดการชน
ของเรือได้เล็กน้อย ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบจากความวิตกกังวลเรื่องเรือ
โดนกันอยู่ในระดับต่ ามาก (3) 

ต่ า (2) 
ความวิตกกังวลจะเกิดขึ้นเฉพาะช่วงท่ีมีการสัญจร
ทางน้ าของโครงการ และเป็นความเครียด/ความวิตก
กังวลท่ีไม่รุนแรง ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
(1×2) 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 

2. การเข้ามาในพื้นท่ีของ
พนักงาน ผู้รับเหมาและ
พนักงานประจ าเรือ 

การแพร่ระบาดของ 
โรคติดเชื้อท่ีมากับ 
คนต่างถิ่น 

- ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจท าให้เกิดการเจ็บป่วยของประชาชน
ในพื้นท่ีศึกษา และเกิดการแพร่ระบาด
ของโรค เช่น โรคอุจจาระร่วงเฉียบพลัน 
โรคไข้หวัด โรคไข้เลือดออก โรคติดเชื้อ
ไวรัสโคโรนา หรือโรคโควิด 19 (Covid-19) 
ฯลฯ 

ต่ า (2) 
การด าเนินการของโครงการจะมีพนักงาน 30 
คน ผู้รับเหมา 47 คน และพนักงานประจ า
เรือ ประมาณ 12 คนต่อวัน โดยในส่วนของ
ผู้รับเหมา และพนักงานประจ าเรือมีโอกาส
เป็นคนงานต่างถิ่นได้สูง โดยในการแพร่
ร ะ บ า ดข อ ง โ ร คต่ า ง ๆ  จ ะ ต้ อ ง ขึ้ น กั บ
สุขอนามัยส่วนตัวเป็นหลัก และในการ
ท างานจะต้องมีการปฏิสัมพันธ์ในรูปแบบ
ต่างๆ หากมีการระบาดของโรคเกิดขึ้นจึงมี
โอกาสท่ีจะแพร่ได้ ท้ังน้ี โครงการมีมาตรการ
ในการดูแลสุขอนามัย และมีมาตรการป้องกัน
เพื่อลดโอกาส ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผลกระทบ
ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
การเข้ามาของคนต่างถิ่น อาจน าโรคติดต่อหรือ
โรคระบาดเข้ามาแพร่กระจายในพื้นท่ีชุมชนได้ ซ่ึง
การระบาดของโรคติดเชื้อ อาจมีอาการเจ็บป่วย
เล็กน้อยจนถึงเจ็บป่วยรุนแรง ซ่ึงโครงการมีการมี
การปฏิบัติตามมาตรการและการเฝ้าระวังและ
ป้องกันโรคติดเชื้ออุบัติใหม่หรือโรคติดเชื้ออุบัติซ้ า 
และมีการประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงสุขภาพเพื่อลด
ความรุนแรงกรณีเกิดการระบาด ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในต่ า (2) 
 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ส่งเสริมและสนับสนุนกิจกรรมด้านสาธารณสุขด้าน

ความพร้อมของเวชภัณฑ์ทางการแพทย์  หรือ
อุปกรณ์ทางการแพทย์ผ่าน รพ.สต. หรือเจ้าหน้าท่ี 
อสม. ในพื้นท่ี เช่น ด้านเวชภัณฑ์ เป็นต้น 

 จัดให้บริการน้ าดื่มส าหรับผู้มาติดต่อหรือเยี่ยมชม
โครงการให้เพียงพอและเป็นไปตามสุขอนามัย 

 ปฏิบัติตามมาตรการและการเฝ้าระวังและป้องกัน
โรคติดเชื้ออุบัติใหม่หรือโรคติดเชื้ออุบัติซ้ า ส าหรับ
พนักงานตามประกาศของกระทรวงสาธารณสุขท่ี
เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น
จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ในพื้นท่ีศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี 

 
 
 
 
 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
2. การเข้ามาในพื้นท่ีของ

พนักงาน ผู้รับเหมาและ
พนักงานประจ าเรือ 

การแพร่ระบาดของ 
โรคติดเชื้อท่ีมากับ 
คนต่างถิ่น (ต่อ) 

- ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น 
เด็ก สตรีมีครรภ์  
ผู้พิการ ผู้สูงอายุ 
และผู้เจ็บป่วย
เรื้อรัง ฯลฯ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจท าให้เกิดการเจ็บป่วยของประชาชน
กลุ่มเปราะบาง และเกิดการแพร่ระบาด
ของโรค เช่น โรคอุจจาระร่วงเฉียบพลัน 
โรคไข้หวัด โรคไข้เลือดออก โรคติดเชื้อ
ไวรัสโคโรนา หรือโรคโควิด 19 (Covid-
19) ฯลฯ 

ต่ า (2) 
การด าเนินการของโครงการจะมีพนักงาน  
30 คน ผู้รับเหมา 47 คน และพนักงาน
ประจ าเรือ ประมาณ 12 คนต่อวัน โดยใน
ส่วนของผู้รับเหมา และพนักงานประจ าเรือ 
มีโอกาสเป็นคนงานต่างถิ่นได้สูง โดยใน 
การแพร่ระบาดของโรคต่างๆ จะต้องขึ้นกับ
สุขอนามัยส่วนตัวเป็นหลัก และในการ
ท างานจะต้องมีการปฏิสัมพันธ์ในรูปแบบ
ต่างๆ หากมีการระบาดของโรคเกิดขึ้นจึงมี
โอกาสท่ีจะแพร่ได้ ท้ังน้ี โครงการมีมาตรการ
ในการดูแลสุขอนามัย และมีมาตรการป้องกัน
เพื่อลดโอกาส และผลกระทบในกรณีเกิดการ
ระบาดขึ้น ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผลกระทบ 
ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (3) 
การเข้ามาของคนต่างถิ่น อาจน าโรคติดต่อหรือ
โรคระบาดเข้ามาแพร่กระจายในพื้นท่ีชุมชนได้ ซ่ึง
การระบาดของโรคติดเชื้อ อาจมีอาการเจ็บป่วย
เล็กน้อยจนถึงเจ็บป่วยรุนแรง ซ่ึงโครงการมีการมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการ และการเฝ้าระวังและป้องกัน
โรคติดเชื้ออุบัติใหม่หรือโรคติดเชื้ออุบัติซ้ า และมี
การประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงสุขภาพเพื่อลดความ
รุนแรงกรณีเกิดการระบาด ท้ังน้ี ประชาชนกลุ่ม
เปราะบางจะมีความไวต่อโรคมากกว่าประชาชน
ท่ัวไป ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (6) 
(2×3) 

 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ส่งเสริมและสนับสนุนกิจกรรมด้านสาธารณสุขด้าน

ความพร้อมของเวชภัณฑ์ทางการแพทย์  หรือ
อุปกรณ์ทางการแพทย์ผ่าน รพ.สต. หรือเจ้าหน้าท่ี 
อสม. ในพื้นท่ี เช่น ด้านเวชภัณฑ์ เป็นต้น 

 จัดให้บริการน้ าดื่มส าหรับผู้มาติดต่อหรือเยี่ยมชม
โครงการให้เพียงพอและเป็นไปตามสุขอนามัย 

 ปฏิบัติตามมาตรการและการเฝ้าระวังและป้องกัน
โรคติดเชื้ออุบัติใหม่หรือโรคติดเชื้ออุบัติซ้ า ส าหรับ
พนักงานตามประกาศของกระทรวงสาธารณสุขท่ี
เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น
จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ 
และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับสถาน
บริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 

  - ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ  
ความกังวลจากการแพร่ระบาดของโรคติด
เชื้อที่มากับคนต่างถิ่น 

ปานกลาง (3) 
ประชาชนในพื้นท่ีศึกษาจะมีความวิตกกังวล
ต่อการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อท่ีมากับ 
คนต่างถิ่น เน่ืองจากในช่วงระหว่าง ปี. พ.ศ. 
2562-2565 ถือเป็นช่วง ท่ีมีการระบาด 
ของของโรคโควิด-19 ซ่ึงเป็นโรคระบาดท่ีมี 
การระบาดใหญ่ท่ัวโลก ความวิตกกังวลของ
ประชาชนในพื้นท่ีศึกษาจึงยังคงมีอยู่ ดังน้ัน 
โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ ในระดับ 
ปานกลาง (3) 

ต่ า (2) 
ความวิตกกังวลจะเกิดขึ้นจะเกิดขึ้นบางช่วงเวลา 
โดยเฉพาะช่วงท่ีมีข่าวการติดเชื้อด้วยโรคระบาด
ต่างๆ และส าหรับผู้ท่ีเคยติดเชื้อ อาจมีความวิตก
กังวลมากกว่าปกติได้ และความวิตกกังวลต่างๆ 
จะลดลงเช่นกันเมื่อเวลาผ่านไป โดยโครงการจะมี
การประชาสัมพันธ์อย่างต่อเน่ืองเพื่อลดความ
กังวล และสร้างความสัมพันธ์ท่ีดีต่อประชาชนใน
พื้นท่ีศึกษา ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (6) 
(3×2) 

 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับ
ฟังความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะ
พูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้
พื้นท่ีโครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติม
ตามความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่าย
สินค้าทางการเกษตร 

 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
2. การเข้ามาในพื้นท่ีของ

พนักงาน ผู้รับเหมาและ
พนักงานประจ าเรือ 

การแพร่ระบาดของ 
โรคติดเชื้อท่ีมากับ 
คนต่างถิ่น (ต่อ) 

- ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา (ต่อ) 

    มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ในพื้นท่ีศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสขุในพ้ืนท่ี 

 - ประชาชนกลุ่ม
เปราะบาง เช่น 
เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้
พิการ ผู้สูงอายุ 
และผู้เจ็บป่วย
เรื้อรัง ฯลฯ 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
ความกังวลจากการแพร่ระบาดของโรค 
ติดเชื้อที่มากับคนต่างถิ่น 

ปานกลาง (3) 
ประชาชนกลุ่มเปราะบางจะมีความวิตก
กังวลต่อการแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อท่ีมา
กับคนต่างถิ่น เน่ืองจากในช่วงระหว่าง ปี. 
พ.ศ. 2562-2565 ถือเป็นช่วงท่ีมีการระบาด
ของของโรคโควิด-19 ซ่ึงเป็นโรคระบาดท่ีมี
การระบาดใหญ่ท่ัวโลก ความวิตกกังวลของ
ประชาชนกลุ่มเปราะบางจึงยังคงมีอยู่ ดังน้ัน 
โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับปาน
กลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
ความวิตกกังวลจะเกิดขึ้นจะเกิดขึ้นบางช่วงเวลา 
โดยเฉพาะช่วงท่ีมีข่าวการติดเชื้อด้วยโรคระบาด
ต่างๆ และส าหรับประชาชนกลุ่มเปราะบางซ่ึงมี
ความไวต่อโรคมากกว่าคนท่ัวไป อาจมีความวิตก
กังวลมากกว่าปกติได้ และความวิตกกังวลต่างๆ 
จะลดลงเช่นกันเมื่อเวลาผ่านไป โดยโครงการจะมี
การประชาสัมพันธ์อย่างต่อเน่ืองเพื่อลดความ
กังวล และสร้างความสัมพันธ์ท่ีดีต่อประชาชนใน
พื้นท่ีศึกษา ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่
ในระดับปานกลาง (3) 
 
 
 
 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน  
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี 

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับ
ฟังความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะ
พูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้
พื้นท่ีโครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติม
ตามความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่าย
สินค้าทางการเกษตร 

 ประชาสัมพันธ์ช่องทางติดต่อสื่อสารของโครงการ 
ได้แก่ หมายเลขโทรศัพท์ของผู้ประสานงานในการ
สอบถามข้อมูล โทรสาร บันทึก จดหมาย จดหมาย
อิเล็คทรอนิกส์ หรือแจ้งผ่านทางเจ้าหน้าท่ีโครงการ
โดยตรง เป็นต้น ให้กับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือน 
ท่ีอยู่ประชิดพ้ืนท่ีโครงการ 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน
กลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก สตรีมีครรภ์ ผู้พิการ ผู้สูงอายุ 
และผู้เจ็บป่วยเรื้อรัง ฯลฯ โดยประสานกับสถาน
บริการสาธารณสุขในพื้นท่ี 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
2. การเข้ามาในพื้นท่ีของ

พนักงาน ผู้รับเหมาและ
พนักงานประจ าเรือ 

ความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน ปัญหา
ยาเสพติด และปัญหา
การทะเลาะวิวาท 

- ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
การได้รับอันตราย บาดเจ็บ หรือเสียชีวิต
จากพฤติกรรมท่ีไม่เหมาะสม เช่น เสพ
ของมึนเมา การทะเลาะวิวาท ลักขโมย  
ติดยาเสพติด เป็นต้น  
 

ต่ า (2) 
พนักงาน ผู้รับเหมา และพนักงานบนเรือ 
เมื่อเข้ามาบริเวณพื้นท่ี อาจมาพักอาศัยและ
มีการดื่มของมึนเมา ส าหรับพนักงานขับรถ
อาจมีการใช้สารเสพติด เพื่อให้สามารถขับรถ
ได้ยาวนานขึ้น อีกท้ังจากสถิติรับแจ้งและ
จับกุมฐานความผิดคดีอาญา (คดี 4 กลุ่ม) 
ของจั งหวัดพระนครศรีอยุ ธยา  พบว่ า 
ความผิดท่ีรัฐเป็นผู้เสียหาย เช่น ยาเสพติด 
การพนัน เป็นต้น ถือเป็นคดีท่ีเกิดขึ้นมาก
ท่ีสุด อย่างไรก็ตาม พนักงาน ผู้รับเหมา และ
พนักงานประจ าเรือมีจ านวนเพียงประมาณ 
89 คนต่อวัน โอกาสท่ีจะสร้างผลกระทบด้าน
ความปลอดภัย รวมถึงการติดสารเสพติดมี
น้อย ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผลกระทบในระดับ
ต่ า (2) 

ต่ า (2) 
หากมีการใช้สารเสพติดหรือของมึนเมา ก็อาจ
ก่อให้เกิดเหตุทะเลาะวิวาทกับประชาชนในพื้นท่ี
ได้โดยอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพ คือ เกิดการ
บาดเจ็บ และก่อให้เกิดการสูญเสียทรัพย์สิน ของ
ประชาชนในชุมชน โครงการมีการจ้างคนในท้องถิ่น
เข้าท างาน และจัดให้มีการรับเรื่องร้องเรียนต่างๆ 
เพื่อให้ประชาชนสามารถร้องเรียนโครงการได้  
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
(2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 พิจารณาคัดเลือกคนงานในท้องถิ่นเข้าท างานเป็น

ล าดับแรกความช านาญตามความรู้ความช านาญ 
 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

 จัดให้มีผู้รับผิดชอบในการรับเรื่องร้องเรียน การ 
ประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนทราบ และรับฟังความคิดเห็น
ข้อเสนอแนะ และข้อร้องเรียนต่างๆ ณ ส านักงาน
โครงการ 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ในพื้นท่ีศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี 

   ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความกังวลจากการเข้ามาของบุคคล
นอกพื้นท่ี และการแพร่ระบาดของสาร
เสพติด 

ต่ า (2) 
ประชาชนอาจเกิดความกังวลถึงการใช้สาร
เสพติดของพนักงานขับรถซ่ึงจะเป็นในส่วน
ของพนักงานผู้รับเหมาท่ีอาจไม่ใช่คนในพื้นท่ี 
และความกังวลถึงพนักงานบนเรือท่ีมาจาก
ต่างถิ่น แต่เน่ืองจากโครงการมีมาตรการใน
การควบคุม โครงการจึงต้อประชาสัมพันธ์
เพื่อให้ประชาชนคลายความกังวลลง ดังน้ัน 
โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
(2) 

ต่ า  (2) 
ความวิตกกังวลจะเกิดขึ้นจะเกิดขึ้นบางช่วงเวลา 
โดยเฉพาะช่วงท่ีมีข่าวการลักขโมย การจับกุมผู้ท่ี
ใช้สารเสพติด หรือขายสารเสพติดในบริเวณพื้นท่ี 
ซ่ึงจะเกิดความวิตกกังวลไม่บ่อยมากนัก โดยโครงการ
จะมีการประชาสัมพันธ์อย่างต่อเนื่องเพื่อลดความ
กังวล และสร้างความสัมพันธ์ท่ีดีต่อ ประชาชนใน
พื้นท่ีศึกษา ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่
ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 
 เปิดโอกาสให้ประชาชน ผู้น าชุมชน และหน่วยงานใน

ท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการสามารถเข้าเยี่ยมชม
โครงการได้อย่างน้อย 1 ครั้ง/ป ี

 ด าเนินการประชาสัมพันธ์ ในการเผยแพร่ข้อมูลผล 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการให้ชุมชนและหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบอย่างต่อเนื่อง 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน (ต่อ) 
 ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และรับฟัง

ความคิดเห็นท่ีเกิดขึ้นจากโครงการโดยเข้าพบปะ
พูดคุยกับผู้น าชุมชน และ/หรือครัวเรือนท่ีอยู่ใกล้ 
พื้นท่ีโครงการ อย่างน้อย 1-2 ครั้ง/เดือน หรือเพิ่มเติม 
ตามความเหมาะสมโดยเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่าย
สินค้าทางการเกษตร  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-7 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพ และมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อประชาชน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
2. การเข้ามาในพื้นท่ีของ

พนักงาน ผู้รับเหมาและ
พนักงานประจ าเรือ 

ความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน ปัญหา
ยาเสพติด และปัญหา
การทะเลาะวิวาท 
(ต่อ) 

- ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา (ต่อ) 

    มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ประชาสัมพันธ์ความเสี่ยงต่อสุขภาพ ท่ีอาจเกิดขึ้น

จากโครงการให้แก่กลุ่มเสี่ยงต่างๆ เช่น ประชาชน 
ในพื้นท่ีศึกษา ฯลฯ โดยประสานกับสถานบริการ
สาธารณสุขในพื้นท่ี 

 เศรษฐกิจ-สังคม - ประชาชนในพื้นท่ี
ศึกษา 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดผลกระทบในทางบวกจากการหมุนเวียน
ของเงินในระบบเศรษฐกิจ จากการจ้างงาน 
และการค้าขาย  

ปานกลาง (3) 
พนักงาน ผู้รับเหมา และพนักงานบนเรือ 
รวม 89 คน จะก่อให้เกิดเงินหมุนเวียน 
ในระบบเศรษฐกิจอย่างน้อย 31,150 บาท 
ต่อวัน (อัตราค่าแรงขั้นต่ าจังหวัดพระนคร- 
ศรีอยุธยา ปี พ.ศ. 2567 เท่ากับ 350 บาท/วัน) 
โดยโครงการมีการจ้างงานคนในพื้นท่ีเป็น
ล าดับแรกจึงเกิดการหมุนเวียนเศรษฐกิจสู่
ชุมชนโดยตรง นอกจากน้ีโครงการยังมีกิจกรรม
ส่งเสริมความรับผิดชอบต่อสังคม (CSR) 
อย่างต่อเน่ืองด้วย ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผล
กระทบ (ทางบวก) อยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
การจ้างงาน และการจับจ่ายใช้สอยของพนักงาน 
คนงานท่ีมากับเรือขนส่ง และพนักงานขับรถจาก
บริษัทผู้ รับเหมาขนส่ง จะช่วยสร้างก าลังใจ  
และส่งผลกระทบเชิงบวกต่อการประกอบอาชีพ 
เกิดทัศนคติท่ีดีจากการมีเศรษฐกิจท่ีดีขึ้น ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบ (ทางบวก) อยู่ในระดับ
ปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

(ทางบวก) 
 

มาตรการด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการมีส่วน
ร่วมของประชาชน  
 พิจารณาคัดเลือกคนงานในท้องถิ่นเข้าท างานเป็น

ล าดับแรกความช านาญตามความรู้ความช านาญ 
 ส่งเสริมและสนับสนุนกิจกรรมร่วมกับชุมชน  

ด้านศาสนา วัฒนธรรม การศึกษา และด้านสิ่งแวดล้อม
ในพื้นท่ีศึกษาอย่างต่อเน่ืองผ่านกิจกรรมชุมชน
สัมพันธ ์

 สนับสนุนให้มีกิจกรรมอนุรักษ์ธรรมชาติ อนุรักษ์
วัฒนธรรมท้องถิ่น เป็นต้น 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 ส่งเสริมและสนับสนุนกิจกรรมด้านสาธารณสุขด้าน

ความพร้อมของเวชภัณฑ์ทางการแพทย์ หรือ
อุปกรณ์ทางการแพทย์ผ่าน รพ.สต. หรือเจ้าหน้าท่ี 
อสม. ในพื้นท่ี เช่น ด้านเวชภัณฑ์ เป็นต้น 
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ตารางท่ี 4.5-8 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ 

 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยง

ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า

ของโครงการ  

การฟุ้งกระจายของ 

ฝุ่นละออง/มลสาร 

ทางอากาศ 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงาน

บริเวณท่าเทียบเรือ  

(3 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 

เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและสัมผัส 

เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน ฯลฯ ท าให้

เกิดผลกระทบต่อพนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณ

ท่าเทียบเรือ เมื่อได้รับผลกระทบจากการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นละอองจากรถขนส่งสินค้า หรือ

เรือขนส่งสินค้า  

 

สูง (4) 

ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ TSP เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 

และ PM-10 เฉลี่ย 8 ชั่วโมง จากการขนถ่าย

สินค้าในระยะด าเนินการ เกิดขึ้นบริเวณพื้นท่ี

ท่าเทียบเรือของโครงการมีค่าสูงสุดมีค่า 

อยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐาน อย่างไรก็ตามการ

สัมผัสฝุ่ นจากการขนส่ งของพนักงานฯ  

จะเกิดขึ้นทุกวัน และเป็นการปฏิบัติหน้าท่ี 

ซ่ึงไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้ ดังน้ัน มีโอกาส

เกิดผลกระทบในระดับสูง (4) 

สูง (4) 

การสัมผัสฝุ่นละอองและมลพิษทางอากาศ

โดยตรงอาจก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดิน

หายใจส่วนบน (ไอ จาม และระคายเคือง)  

โรคภมิูแพ้ โรคผิวหนัง โดยการปฏิบัติงานในพื้นท่ี

มีฝุ่นต่อเน่ืองยาวนานจะส่งผลต่อระบบทางเดิน

หายใจเพิ่มขึ้น ซ่ึงส่งผลกระทบต่อการท างาน

ของพนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ 

ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับ 

สูง (4) 

สูง (16)1/ 

(4×4) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 

มาตรการทั่วไป 

 เรือลากจูงท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือจะต้องด าเนินการตรวจสอบ

เครื่องยนต์ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานตามกฎหมาย

ก าหนด 

บริเวณหน้าท่า 

 ติดตั้งระบบสเปรย์น้ าบริเวณขอบหน้าท่าเพื่อฉีดพรมได้

ขณะขนถ่านหิน และแร่ทองแดง เป็นต้น 

 ภายหลังการขนถ่ายสินค้าโดยใช้แบคโฮในการตัก เช่น 

ถ่านหิน และแร่ทองแดง เป็นต้น ให้น้ าล้างพื้นหน้าท่าทุก

ครั้งหลังขนถ่ายสินค้าแล้วเสร็จ 

 ติดตั้งระบบสเปรย์น้ า ซ่ึงเป็นระบบสเปรย์น้ าระยะไกล 

(BIG GUN) แบบปรับองศาได้ บริเวณหน้าท่า จ านวน 2 จุด 

 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ ดูแล บ ารุงรักษา ซ่อมแซม

เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้อง

กับการขนถ่าย ให้อยู่ในสภาพดี พร้อมใช้งานอยู่เสมอ 

พร้อมบันทึกผลการตรวจสอบ 

 ห้ามเทกองสินค้าไว้บนหน้าท่า 

 เรือลากจูงท่ีจะลากเรือขนถ่ายสินค้าต้องได้รับการตรวจ

สภาพประจ าปีตามท่ีกฎหมายก าหนด 

 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบระบบปั๊มน้ า ท่อน้ า และสปริง

เกอร์บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ อย่างน้อย 1 ครั้ง/เดือน 

หากตรวจพบเสียหายหรือช ารุดให้รีบด าเนินการก่อนการ

ขนถ่ายสินค้า 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า

ของโครงการ 
(ต่อ) 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงาน

บริเวณท่าเทียบเรือ  

(3 คน) (ต่อ) 

    มาตรการด้านคุณภาพอากาศ (ต่อ) 
การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก 
 ออกแบบและปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบดักฝุ่นแบบ

ถุงกรอง (Bag Filter) ของโกรกท่ี 1 และโกรกท่ี 2 ให้มี
ประสิทธิภาพร้อยละ 99.00 

 ตรวจสอบและบันทึกผลการตรวจสอบระบบดักฝุ่นแบบ 
ถุงกรอง (Bag Filter) และท าความสะอาด ประมาณ 3 เดือน 
/ครั้ง 

 อบรมพนักงานท่ีปฏิบัติงานในการลงสินค้าผ่านโกรกให้มี
ความรู้ในการควบคุม ตรวจสอบ และบ ารุงรักษาระบบดัก
ฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) ให้สามารถควบคุมระบบ 
Bag Filter ให้ท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 เปิดระบบดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) ก่อนขนถ่าย
สินค้าและตลอดเวลาท่ีมีการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก 

 ติดตั้งแผ่นพลาสติกกันฝุ่นบริ เวณทางขึ้นโกรก และ
บ ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพดีพร้อมใช้งาน 

 จัดให้มีพนักงานควบคุมการด าเนินการขณะขนถ่ายสินค้า
ผ่านโกรกตลอดเวลา 

 ซ่อมบ ารุงโกรกและผ้าใบท่ีใช้ในการปิดคลุมเป็นประจ า 
หากพบความเสียหายให้ท าการเปล่ียนหรือซ่อมแซมให้อยู่
ในสภาพดีพร้อมใช้งาน 

 ให้ตรวจวัดค่าความทึบแสง (Opacity) 1 – 2 ครั้ง/ปี 
ขณะขนถ่ายสินค้า ให้มีค่าไม่เกินมาตรฐานตามท่ีกฎหมาย
ก าหนด 

 ท าความสะอาดถุงกรองทุกครั้งหลังการใช้งาน 
 หากผลการตรวจสอบค่าความทึบแสง (Opacity) เกินค่า

มาตรฐาน ต้องท าการแก้ไข ซ่อมบ ารุง หรือเปลี่ยนถุง
กรองให้สามารถบ าบัดฝุ่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ และจัด
ให้มีเจ้าหน้าท่ีก ากับดูแล พร้อมจดบันทึกผลการตรวจสอบ 
ไว้เป็นหลักฐาน 

 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า

ของโครงการ 
(ต่อ) 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงาน

บริเวณท่าเทียบเรือ  

(3 คน) (ต่อ) 

    มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยควบคุม ก ากับ ดูแลพนักงานท่ีต้อง

สวมใส่อุปกรณ์ คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลท่ี
เหมาะสมกับการปฏิบัติหน้าท่ี เช่น อุปกรณ์ป้องกันฝุ่น 
(Mask) 

 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย
และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

(มาตรการเพิ่มเติมส าหรับลดผลกระทบต่อพนักงานที่ปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ)1/ 
 จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE)  

ท่ีมีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ.2554 หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้
ฉบับล่าสุดให้แก่ คนงานและพนักงานท่ีปฏิบัติงานอย่าง
เพียงพอ และอบรมการใช้ เพื่อความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงาน พร้อมก ากับดูแลให้คนงานสวมใส่อุปกรณ์
อย่างเคร่งครัด ให้เหมาะสมกับชนิดหรือประเภทของงาน
ท่ีปฏิบัต ิ

 ตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยงแก่พนักงานท่ีท างานในพื้นท่ี
เสี่ยง ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานการตรวจสุขภาพ
ลูกจ้าง ซ่ึงท างานเกี่ยวกับปัจจัยเสี่ยง พ.ศ. 2563 หรือ
กฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ โดยให้เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย
ของโครงการ จัดท าแผนตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยง 

 การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ 

- พนักงานคลังสินค้า 
(6 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน ฯลฯ 
ท าให้เกิดผลกระทบต่อพนักงานคลังสินค้า เมื่อ
ได้รับผลกระทบจากการฟุ้ง กระจายของฝุ่น
ละอองท่ีอยู่ในโกดังเก็บสินค้า 

สูง (4) 
ในการขนส่งมันเส้นจะมีการขนส่งจาก
รถบรรทุกมาเก็บไว้ในโกดังเก็บสินค้าเพื่อ
รอการส่งออก โดยมีปริมาณประมาณ 
179,322 ตันต่อปี โดยมีการขนส่งมาเก็บ
ไว้ในคลัง 46 เดือน ในรอบ 5 ปี (พ.ศ.2561-
2565) ซ่ึงถือเป็นสินค้าประจ าโกดังเก็บ
สินค้า ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผลกระทบใน
ระดับสูง (4) 

สูง (4) 
การสัมผัสฝุ่นละอองและมลพิษทางอากาศ
โดยตรงอาจก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดิน
หายใจส่วนบน  (ไอ จาม และระคายเคือง) 
โรคภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยการปฏิบัติงานใน
พื้นท่ีมีฝุ่นต่อเน่ืองยาวนานจะส่งผลต่อระบบ
ทางเดินหายใจเพิ่มขึ้น ซ่ึงส่งผลกระทบต่อ 
การท างานของพนักงานคลังสินค้า ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับสูง (4) 

สูง (16) 2/ 
(4×4) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยควบคุม ก ากับ ดูแลพนักงานท่ีต้อง

สวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลท่ีเหมาะสม
กับการปฏิบัติหน้าท่ี เช่น อุปกรณ์ป้องกันฝุ่น (Mask) 

 ประชาสมัพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย
และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 
 

        



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า

ของโครงการ 
(ต่อ) 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- พนักงานคลังสินค้า 
(6 คน) (ต่อ) 

    (มาตรการเพิ่มเติมส าหรับลดผลกระทบต่อพนักงานคลังสินค้า)2/ 
 จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE)  

ท่ีมีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ.2554 หรือกฎหมาย ท่ีมี 
ผลบังคับใช้ฉบับล่าสุดให้แก่  คนงานและพนักงานท่ี
ปฏิบัติงานอย่างเพียงพอ และอบรมการใช้ เพื่อความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงาน พร้อมก ากับดูแลให้คนงาน
สวมใส่อุปกรณ์อย่างเคร่งครัด ให้เหมาะสมกับชนิดหรือ
ประเภทของงานท่ีปฏิบัต ิ

 ตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยงแก่พนักงานท่ีท างานในพื้นท่ี
เสี่ยง ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานการตรวจสุขภาพ
ลูกจ้าง ซ่ึงท างานเกี่ยวกับปัจจัยเสี่ยง พ.ศ. 2563 หรือ
กฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ โดยให้เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย
ของโครงการ จัดท าแผนตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยง 

  - พนักงานรักษาความ
ปลอดภัย (3 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจและ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน ฯลฯ 
ท าให้เกิดผลกระทบต่อพนักงานรักษาความ
ปลอดภัย เมื่อได้รับผลกระทบจากการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองจากรถขนส่งสินค้า  

ปานกลาง (3) 
จะมีรถขนส่งสินค้าเข้ามาในพื้นท่ีโครงการ
ประมาณ 220 คันต่อวัน ซ่ึงพนักงานรักษา
ความปลอดภัยจะต้องคอยตรวจตราการ
ขนส่ง และสัมผัสฝุ่นท่ีติดมาจากรถบรรทุก
สินค้า อย่างไรก็ตาม พนักงานรักษาความ
ปลอดภัยจะสัมผัสฝุ่นรวมท้ังมลสารทาง
อากาศจากรถบรรทุกในระยะสั้น ดังนั้น มี
โอกาสเกิดผลกระทบในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
การสัมผัสฝุ่นละอองและมลพิษทางอากาศ
โดยตรงอาจก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบทางเดิน
หายใจส่วนบน (ไอ จาม และระคายเคือง) 
โรคภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยการปฏิบัติงานใน
พื้นท่ีมีฝุ่นต่อเน่ืองยาวนานจะส่งผลต่อระบบ
ทางเดินหายใจเพิ่มขึ้น ซ่ึงส่งผลกระทบต่อ 
การท างานของพนักงานรักษาความปลอดภัย 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับ 
ปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
 (3×3) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
การขนถ่ายสินค้าในพื นที่หลังท่า 
 ติดตั้งสปริงเกอร์ระยะไกล (BIG GUN) แบบปรับองศาได้

บริเวณพื้นท่ีหลังท่า จ านวน 10 จุด ได้แก่ 

- บริเวณแนวเสาไฟฟ้าหลังท่าเทียบเรือ จ านวน 4 จุด 

- บริเวณด้านข้างอาคารเก็บเครื่องจักร จ านวน 2 จุด 

- บริเวณศาลาพักคอย จ านวน 1 จุด 

- บริเวณอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 จ านวน 3 จุด 
มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
การขนถ่ายสินค้าในพื นที่หลังท่า 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีเก็บกวาดบริเวณเส้นทางการขนส่งใน

พื้นท่ีหลังท่าในช่วงเช้าและช่วงบ่ายหลังเสร็จกิจกรรม 
การขนถ่ายสินค้า 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยควบคุม ก ากับ ดูแลพนักงานท่ีต้อง

สวมใส่อุปกรณ์ คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลท่ี
เหมาะสมกับการปฏิบัติหน้าท่ี เช่น อุปกรณ์ป้องกันฝุ่น 
(Mask) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ 
(ต่อ) 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ 
(3 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
การเจ็บป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจท่ี 
ท าให้เกิดความวิตกกังวล เครียด และกลัว
ผลกระทบในระยะยาว รวมท้ังการสัมผัสฝุ่น
เป็นเวลานานจะมีผลต่อความรู้สึกร าคาญ 
หงุดหงิดของผู้สัมผัส 

สูง (4) 
เน่ืองจากพนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่า
เทียบเรือต้องปฎิบัติงานต่อเน่ือง 8-14 
ชั่วโมง จึงมีโอกาสรับสัมผัสกับฝุ่น ละออง 
ก่อเกิดความวิตกกังวล เครียด และกลัว
ผลกระทบต่อร่างกาย ดัง น้ัน มีโอกาส
เกิดผลกระทบในระดับสูง (4) 

สูง (4) 
การฟุง้กระจายของฝุ่นละออง ท าให้เกิดความ
ร าคาญ หงุดหงิด หรือความวิตกกังวลจาก
การได้รับฝุ่น ละออง ส่งผลกระทบต่อการ
ท างานท้ังในระยะสั้นและระยะยาว ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับสูง (4) 

สูง (16)3/ 
(4×4) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้
ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบต่อ
สุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมีการ
ปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้าใน
พื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้
ถึงสุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการ
แก้ไข 

       มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ส าหรับ
พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ) 3/ 
 ตรวจสอบสุขภาพจิตพนักงานโครงการด้วยแบบประเมิน

ของกรมสุขภาพจิต ได้แก่ แบบคัดกรอง/ประเมินความเครียด 
(ST-5) แบบคัดกรอง/ประเมินโรคซึมเศร้า (2Q 9Q) และ
แบบประเมินการฆ่าตัวตาย  (8Q) เพื่อประเมินสุขภาพจิต
ของพนักงานและผู้รับเหมาโครงการก่อนการปฏิบัติงาน 
และทดสอบเพิ่มเติมอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

  - พนักงานคลังสินค้า 
(6 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
การเจ็บป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจท่ี
ท าให้เกิดความวิตกกังวล เครียด และกลัว
ผลกระทบในระยะยาว รวมท้ังการสัมผัสฝุ่น
เป็นเวลานานจะมีผลต่อความรู้สึกร าคาญ 
หงุดหงิดของผู้สัมผัส 

ปานกลาง (3) 
พนักงานคลังสินค้าจะสัมผัสฝุ่นท่ีอยู่ ใน
โกดัง และอาจเกิดความกังวล เครียด กลัว
ผลกระทบจากฝุ่น และอาจมีความรู้สึก
ร าคาญ เมื่อสัมผัสและเกิดอาการคันจาก
การแพ้ท่ีผิวหนัง ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผล
กระทบในระดับปานกลาง (3) 

สูง (4) 
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ท าให้เกิดความ
ร าคาญ หงุดหงิด หรือความวิตกกังวลจาก
การได้รับฝุ่น ละออง ส่งผลกระทบต่อการ
ท างานท้ังในระยะสั้นและระยะยาว ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับสูง (4) 

สูง (12) 4/ 
(3×4) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้
ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบ 
ต่อสุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมีการ
ปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้าใน
พื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึง
สุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า

ของโครงการ 
(ต่อ) 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- พนักงานคลังสินค้า 
(6 คน) (ต่อ) 

    มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ส าหรับ
พนักงานคลังสินค้า) 4/ 

 ตรวจสอบสุขภาพจิตพนักงานโครงการด้วยแบบประเมิน
ของกรมสุขภาพจิต ได้แก่ แบบคัดกรอง/ประเมินความเครียด 
(ST-5) แบบคัดกรอง/ประเมินโรคซึมเศร้า (2Q 9Q) และ
แบบประเมินการฆ่าตัวตาย  (8Q) เพื่อประเมินสุขภาพจิต
ของพนักงานและผู้รับเหมาโครงการก่อนการปฏิบัติงาน 
และทดสอบเพิ่มเติมอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

 การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ 

- พนักงานรักษา 
ความปลอดภัย  
(3 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
การเจ็บป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจท่ี 
ท าให้เกิดความวิตกกังวล เครียด และกลัว
ผลกระทบในระยะยาว รวมท้ังการสัมผัสฝุ่น
เป็นเวลานานจะมีผลต่อความรู้สึกร าคาญ 
หงุดหงิดของผู้สัมผัส 

ปานกลาง (3) 
พนักงานรักษาความปลอดภัยจะสัมผัสฝุ่น
จากการสัญจรของรถบรรทุก และอาจเกิด
ความกังวล เครียด กลัวผลกระทบจากฝุ่น 
และอาจมีความรู้สึกร าคาญ เมื่อสัมผัสและ
เกิดอาการคันจากการแพ้ท่ีผิวหนัง ดังน้ัน 
มีโอกาสเกิดผลกระทบในระดับปานกลาง 
(3) 

ปานกลาง (3) 
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ท าให้เกิดความ
ร าคาญ หงุดหงิด หรือความวิตกกังวลจาก
การได้รับฝุ่นละออง ส่งผลกระทบต่อการ
ท างาน อย่างไรก็ตาม พนักงานรักษาความ
ปลอดภัยจะมีป้อมรักษาความปลอดภัย  
ซ่ึงสามารถเข้ามาพักเพื่อลดความเครียดได้ 
ดังน้ันความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ

กายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ 
เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้
ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบ 
ต่อสุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมี 
การปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้า
ในพื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้
ถึงสุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการ
แก้ไข 

 เสียงดัง - พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ 
(3 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
กรณี ท่ี ได้ รั บระดับ เสี ย ง ท่ีดั ง เป็นระยะ
เวลานานอาจจะ หูอื้อ สูญเสียการได้ยิน
ชั่วคราวหรือถาวร  

ปานกลาง (3) 
พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ
ของโครงการส่วนใหญ่จะได้รับสัมผัสเสียง
ดังจากขนถ่ายสินค้า ซ่ึงจะได้รับเฉพาะช่วง
ท่ีมีการขนถ่ายสินค้า โดยระดับเสียงมีค่า
เท่ากับ 82.7 dB(A) ท่ีระยะห่าง 15 เมตร 
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
ระดับเสียงทีพนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่า
เทียบเรือจะได้รับใน 8 ชั่วโมง มีค่า 82.7 
dB(A) ซ่ึงระดับเสียงท่ีเกิดอันตรายต่อมนุษย์ 
คือระดับเสียงท่ี 85 dB(A) (WHO, 2015) 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

มาตรการด้านเสียง 
 ห้ามรถทุกคนับีบแตรลมภายในบริเวณพื้นท่ีหน้าท่า 
 ก ากับดูแลคนขับรถบรรทุกสินค้าไม่ให้เคาะหรือกระแทก

กระบะรถบรรทุกสินค้าขณะขนถ่ายสินค้าลงโกรก หากมี
สินค้าติดอยู่ท่ีกระบะรถบรรทุกให้ใช้คนงานเกลี่ยออก
เท่าน้ัน 

 จัดให้มีคนงานคอยกวาดสินค้าในเรือใส่บุ้งกี๋รถแบคโฮ 
เมื่อมีสินค้าท่ีอยู่ในเรือใกล้หมดและรถแบคโฮไม่สามารถ
ตักได้ แทนการใช้รถแบคโฮเพ่ือลดเสียงจากการกระแทก 

 
 
 

       



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ 
(ต่อ) 

เสียงดัง (ต่อ) - พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ 
(3 คน) (ต่อ) 

    มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
สุขภาพพนักงาน 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ

กายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ 
เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE)  
ท่ีมีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคล พ.ศ.2554 หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ฉบับล่าสุด
ให้แก่ คนงานและพนักงานท่ีปฏิบัติงานอย่างเพียงพอ และ
อบรมการใช้ เพื่อความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน พร้อมก ากับ
ดูแลให้คนงานสวมใส่อุปกรณ์อย่างเคร่งครัด ให้เหมาะสม
กับชนิดหรือประเภทของงานท่ีปฏิบัต ิ

  - พนักงานเครื่องชั่ง
น้ าหนัก (4 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
กรณีท่ีได้รับระดับเสียงท่ีดังเป็นระยะเวลานาน
อาจจะ หูอื้อ สูญเสียการได้ยินชั่วคราวหรือ
ถาวร  

ต่ า (2) 
พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนักส่วนใหญ่จะ
ได้รับสัมผัสเสียงดังจากรถบรรทุกขนถ่าย
สินค้า ซ่ึงจะมีประมาณ 220 คันต่อวัน 
โดยเสียงดังท่ีได้รับจะได้รับเป็นเสียงจาก
การเร่งเครื่องหลังจากจอดชั่งน้ าหนัก  
ซ่ึงจะเป็นระดับเสียงในช่วงระยะเวลาสั้นๆ 
โดยจะมีความดังไม่เกิน75 dB(A) ท่ีระยะห่าง 
7.5 เมตร (อ้างอิงจากคู่มือตรวจวัดรถยนต์
และจักรยานยนต์ กรมควบคุมมลพิษ, 
2549) ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
ระดับเสียงทีพนักงานเครื่องชั่งน้ าหนักได้รับมี
ความดังไม่เกิน 75 dB(A) ซ่ึงต่ ากว่าระดับ
เสียงท่ีเกิดอันตรายต่อมนุษย์ คือระดับเสียงที่ 
85 dB(A) (WHO, 2015) ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ

กายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ 
เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 
      

 

  - พนักงานซ่อมบ ารุง 
(1 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
กรณีท่ีได้รับระดับเสียงท่ีดังเป็นระยะเวลานาน
อาจจะ หูอื้อ สูญเสียการได้ยินชั่วคราวหรือ
ถาวร  

ต่ า (2) 
พนักงานซ่อมบ ารุงจะได้รับเสียงจากการ
ซ่อมรับรุงอุปกรณ์ ซ่ึงอาจจะมีการเคาะ 
ตอก ไข เจีย โดยเป็นระดับเสียงท่ีเกิดขึ้น
ชั่วคราวขณะซ่อมบ ารุง ซ่ึงโครงการก าหนดให้
สวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคลเพื่อป้องกันระดับเสียงขณะปฏิบัติงาน 
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ ใน
ระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (3) 
ระดับเสียงทีพนักงานซ่อมบ ารุงได้รับจะมี
ระดับความดังแตกต่างกันไปขึ้นกับชนิดการ
ซ่อมบ ารุงอุปกรณ์ เครื่องจักร ซ่ึงไม่ได้ท าให้
เกิดอันตราย ยกเว้นการตอกอุปกรณ์ท่ีอาจ 
จะมีความดัง และอาจเกิดเสียงกระแทก 
ท่ีดังได้ ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่
ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (6) 
(2×3) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ

กายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ 
เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE)  
ท่ีมีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์ คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ.2554 หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับ
ใช้ฉบับล่าสุดให้แก่ คนงานและพนักงานท่ีปฏิบัติงานอย่าง
เพียงพอ และอบรมการใช้ เพื่อความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงาน พร้อมก ากับดูแลให้คนงานสวมใส่อุปกรณ์
อย่างเคร่งครัดให้เหมาะสมกับชนิดหรือประเภทของงานท่ี
ปฏิบัต ิ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า

ของโครงการ 
(ต่อ) 

เสียงดัง (ต่อ) - พนักงานรักษาความ
ปลอดภัย (3 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
กรณี ท่ี ได้ รั บระดับ เสี ย ง ท่ีดั ง เป็นระยะ
เวลานานอาจจะ หูอื้อ สูญเสียการได้ยิน
ชั่วคราวหรือถาวร  

ต่ า (2) 
พนักงานรักษาความปลอดภัยส่วนใหญ่จะ
ได้รับสัมผัสเสียงดังจากรถบรรทุกขนถ่าย
สินค้า ซ่ึงจะมีประมาณ 220 คันต่อวัน 
โดยเสียงดังท่ีได้รับจะได้รับเป็นเสียงจาก
เสียงเบรค และการเร่งเครื่องหลังจาก 
ผ่านการตรวจสอบของพนักงานรักษา
ความปลอดภัย ซ่ึงจะเป็นระดับเสียงในช่วง
ระยะเวลาสั้นๆ โดยจะมีความดังไม่เกิน  
75 dB(A)) ท่ีระยะห่าง 7.5 เมตร (อ้างอิง
จากคู่มือตรวจวัดรถยนต์และจักรยานยนต์
กรมควบคุมมลพิษ, 2549) ดังน้ัน โอกาส
ในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
ระดับเสียงทีพนักงานเครื่องชั่งน้ าหนักได้รับมี
ความดังไม่เกิน 75 dB(A) ซ่ึงต่ ากว่าระดับ
เสียงท่ีเกิดอันตรายต่อมนุษย์ คือระดับเสียง 
ท่ี 85 dB(A) (WHO, 2015) ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ

กายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ 
เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 

  - พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ 
(3 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิ ดความความร าคาญ หงุ ดหงิ ด และ
ความเครี ยดจากการสั มผั สเสี ยงดั ง เป็ น
เวลานาน  

ปานกลาง (3) 
เน่ืองจากพนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่า
เทียบเรือต้องปฎิบัติงานต่อเน่ือง 8-14 ชั่วโมง 
และมีโอกาสได้รับเสียงดังเฉพาะช่วงท่ี 
มีการขนถ่าย แต่เน่ืองจากเรือแต่ละล ามี
การขนถ่ายเป็นระยะเวลานาน ดังน้ัน โอกาส
ในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
(3) 

ปานกลาง (3) 
หากได้รับระดับเสียงท่ีดังต่อเน่ือง ท าให้เกิด
คว ามรู้ สึ ก ร า ค าญ  ห งุ ดห งิ ด  ห รื อ เกิ ด
ความเครียดจากการได้ยินเสียงดัง ส่งผล
กระทบต่อการท างาน/ ชีวิต ประจ าวันนาน
และต่อเน่ือง ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบ
อยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ

กายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ 
เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้
ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบ 
ต่อสุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมีการ
ปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้าใน
พื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้
ถึงสุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการ
แก้ไข 

  - พนักงานซ่อมบ ารุง 
(1 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความร าคาญ หงุดหงิด และความเครียด
จากการสัมผัสเสียงดัง  

ต่ า (2) 
เน่ืองจากพนักงานซ่อมบ ารุงต้องปฎิบัติงาน
ต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง และมีโอกาสได้รับเสียง
ดังเฉพาะช่วงท่ีมีการซ่อมบ ารุง ความวิตก
กังวลจึงอาจเกิดขึ้นเฉพาะช่วงเวลา ดังน้ัน 
โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
(2) 

ต่ า (2) 
หากได้รับระดับเสียงอาจ ท าให้เกิดความรู้สึก
ร าคาญ หงุดหงิด ส่งผลกระทบต่อการท างาน 
/ชีวิต ประจ าวันเล็กน้อย ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ

กายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ 
เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า

ของโครงการ (ต่อ) 
เสียงดัง (ต่อ) - พนักงานรักษาความ

ปลอดภัย (3 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิ ดความความร าคาญ หงุ ดหงิ ด  และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดัง  

ต่ า (2) 
เน่ืองจากพนักงานรักษาความปลอดภัย
ต้องปฎิบัติงานต่อเน่ือง 8-14 ชั่วโมง และ
มี โอกาสได้รับเสียงดั ง เฉพาะช่ วง ท่ีมี
รถบรรทุกผ่าน ความวิตกกังวลจึงอาจ
เกิดขึ้นเฉพาะช่วงเวลา ดังน้ัน โอกาสใน
การเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
หากได้รับระดับเสียงอาจ ท าให้เกิดความรู้สึก
ร าคาญ หงุดหงิด ส่งผลกระทบต่อการท างาน 
/ชีวิตประจ าวันเล็กน้อย ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 

 การได้รับอันตรายหรือ
เกิดอุบัติเหตุจากการ
ท างาน  

- พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ  
(3 คน)  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
การได้รับอันตราย บาดเจ็บ เจ็บป่วย สูญเสีย
อวัยวะ พิการ หรือเสียชีวิต จากการเกิด
อุบัติเหตุจากการท างานของพนักงาน  

ต่ า (2) 
พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ 
จ านวน 3 คน ซ่ึงมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุจาก
การท างาน จากการปฏิบัติงานหน้าท่า  
ซ่ึงอาจเป็นอุบัติเหตุจากการท างานจาก
สภาพแวดล้อมในการท างานท่ีไม่ เป็ น
ระบบ หรือเครื่องจักรเกิดความช ารุด ฯลฯ 
หรืออาจเกิดจากลักษณะการท างานของ
พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ
ซ่ึงขาดความระมัดระวังหรือปฏิบัติงาน 
ไม่ถูกวิธี ซ่ึงอาจท าให้เกิดความผิดพลาด
จนเกิดเหตุสุดวิสัย อันเน่ืองมาจากการ
กระท าของพนักงานฯ ท่ีไม่ปลอดภัย เช่น 
การหยอกล้อ เล่นกันขณะปฏิบัติ ง าน  
การไม่ สวมใส่ อุ ปกรณ์ คุ้ มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) การปฏิบัติงาน
โดยความประมาท การปฏิบัติงานโดยไม่
เอาใจ ใส่หรื อมีพฤติกร รมชอบ เสี่ ย ง
อันตราย ฯลฯ โดยอุบัติเหตุส่วนใหญ่จะ
เป็นเหตุเกือบเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงยังไม่เกิด
อันตรายท่ีสร้างความสูญเสีย ไม่มีได้รับ
บาดเจ็บจากการเกิดอุบัติเหตุ ท้ังน้ี โครงการ
จะต้องก ากับและควบคุมพนักงาน ท่ี
ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือให้ปฏิบัติ
ตามการบริหารจัดการด้านความปลอดภัย 
และมีการอบรมสร้างความรู้ความเข้าใจ  

สูง (5) 
การเกิดอุบัติเหตุจากการท างาน (Accident) 
ซ่ึงอาจก่อให้เกิดความสูญเสียท้ังทางตรง โดย
เกิดการบาดเจ็บ เจ็บป่วย สูญเสียอวัยวะ 
พิการ หรือสูญเสียชีวิต และทางอ้อม เช่น 
เสียขวัญก าลังใจ หลังจากประสบอุบัติเหตุ
จากการท างาน ฯลฯ ดังน้ัน ความรุนแรงของ
ผลกระทบอยู่ในระดับสูง (5) 

สูง (10)5/ 
(2×5) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดท าวิธีการปฏิบัติงานของพนักงาน (Work Instruction) 

ในแต่ละกิจกรรม เพื่อให้พนักงานใช้เป็นแนวปฏิบัติใน 
การท างาน และลดความเสี่ยงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการปฏิบัติงาน 

 จัดให้มีเวชภัณฑ์ในการปฐมพยาบาลเบื้องต้นตามท่ีประกาศ
ไว้ในกฎกระทรวงแรงงาน ว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถาน
ประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ 

 จัดท าแผนการประสานงานกับหน่วยงานในพื้นท่ีในกรณี
ท่ีต้องส่งต่อผู้ป่วยตามท่ีประกาศไว้ ในกฎกระทรวง
แรงงาน ว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ 
พ.ศ. 2548 หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ พร้อมท้ังจัดหา
สถานพยาบาลภายนอกส าหรับพนักงานของโครงการ 

 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย
และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

มาตรการเพิ่มเติมส าหรับลดผลกระทบต่อพนักงานที่ปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ5/ 
 จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) ท่ี

มีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ.2554 หรือกฎหมายท่ีมีผล
บัง คับใช้ฉบับล่ าสุด ให้แก่  คนงานและพนักงาน ท่ี
ปฏิบัติงานอย่างเพียงพอ และอบรมการใช้ เพื่อความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงาน พร้อมก ากับดูแลให้คนงาน
สวมใส่อุปกรณ์อย่างเคร่งครัด ให้เหมาะสมกับชนิดหรือ
ประเภทของงานท่ีปฏิบัต ิ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1.  การขนส่งสินค้า

ของโครงการ (ต่อ) 
การได้รับอันตรายหรือ
เกิดอุบัติเหตุจากการ
ท างาน (ต่อ) 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ  
(3 คน) (ต่อ) 

 ด้านความปลอดภัย รวมท้ังมีแผนงาน
ส่งเสริมด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการท างานเพื่อลด
โอกาสการเกิดอุบัติเหตุ และลดโอกาส
เหตุการณ์ท่ีท าให้พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือได้รับอันตรายหรือเกิด
อุบัติเหตุจากการท างาน ซ่ึงส่งผลต่อการ
บาดเจ็บหรือเสียชีวิต ดังน้ัน โอกาสเกิด 
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า (2) 

   ตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยงแก่พนักงานท่ีท างานในพื้นท่ี
เสี่ยง ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานการตรวจ
สุขภาพลูกจ้าง ซ่ึงท างานเกี่ยวกับปัจจัยเสี่ยง พ.ศ. 2563 
หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ โดยให้เจ้าหน้าท่ีความ
ปลอดภัยของโครงการ จัดท าแผนตรวจสุขภาพตาม
ปัจจัยเสี่ยง 

  - พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ  
(3 คน)  

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
หากโครงการจัดสภาพแวดล้อมในการ
ท างานไม่เหมาะสม และ/หรือ จัดเตรียม
อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
(PPE) ไม่เหมาะกับลักษณะงาน รวมท้ังไม่มี 
การอบรมให้พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณ 
ท่าเทียบเรือ ทราบถึงลักษณะของการ
ปฏิบัติงานท่ีถูกต้องและปลอดภัยก่อนเริ่ม
งาน จะท ามีโอกาสการเกิดความเครียด และ
วิตกกังวล 

ปานกลาง (3) 
เนื่องจากพนักงานต้องปฎิบัติงานต่อเน่ือง 
8-14 ชั่วโมง อาจส่งผลให้เกิดความล้า 
ความเครียดสะสมได้ ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

สูง (4) 
พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ
จะต้องปฏิบัติงานกับเครื่องจักรขนาดใหญ่ ใน
การท างานอาจเกิดความรู้สึกไม่ปลอดภัย 
และในวันใดท่ีเกิดอุบัติเหตุขึ้น อาจส่งผลต่อ
สภาพจิตใจ โดยเฉพาะอย่างยิ่งอุบัติ เหตุ 
ท่ีร้ายแรงถึงขั้นทุพพลภาพ หรือการเสียชีวิต
จากการท างานของเพื่อนร่วมงาน จะท าให้
เกิดความรู้สึกเครียด กังวล ส่งผลกระทบ 
ต่อการท างาน และอาจเกิดสภาวะทางจิตได้ 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับสูง 
(4) 

สูง (12)6/ 
(3×4) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ

กายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ 
เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้
ถึงสุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการ
แก้ไข 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม6/ 
(ส าหรับพนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ) 
 ตรวจสอบสุขภาพจิตพนักงานโครงการด้วยแบบประเมิน

ของกรมสุขภาพจิต ได้แก่  แบบคัดกรอง/ประเมิน
ความเครียด (ST-5) แบบคัดกรอง/ประเมินโรคซึมเศร้า 
(2Q 9Q) และแบบประเมินการฆ่าตัวตาย  (8Q) เพื่อ
ประเมินสุขภาพจิตของพนักงานและผู้รับเหมาโครงการ
ก่อนการปฏิบัติงาน และทดสอบเพิ่มเติมอย่างน้อยปีละ  
1 ครั้ง 

 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 4.5-8 

การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพต่อพนักงาน ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
2. การปฏิสัมพันธ์

ของพนักงาน 
ผู้รับเหมา และ
พนักงานประจ าเรือ 

การแพร่ระบาด 
ของโรคติดเชิ้อ 

- พนักงานประจ า
ส านักงาน (13 คน) 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณท่าเทียบเรือ 
(3 คน) 

- พนักงานเครื่องชั่ง
น้ าหนัก (4 คน) 

- พนักงานซ่อมบ ารุง 
(1 คน) 

- พนักงานคลังสินค้า 
(6 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจท าให้เกิดการเจ็บป่วยของของพนักงาน
จากการแพร่ระบาดของโรค เช่น โรคอุจจาระ
ร่วงเฉียบพลัน โรคไข้หวัด โรคไข้เลือดออก  
โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา หรือโรคโควิด 19 
(Covid-19) ฯลฯ 
 

ปานกลาง (3) 

การด าเนินการของโครงการจะมีพนักงาน 
30 คน ผู้รับเหมา 47 คน และพนักงาน
ประจ าเรือ ประมาณ 12 คนต่อวัน โดยใน
ส่วนของผู้รับเหมา และพนักงานประจ า
เรือมีโอกาสเป็นคนงานต่างถิ่นได้สูง โดย
ในการแพร่ระบาดของโรคต่างๆ จะต้อง
ขึ้นกับสุขอนามัยส่วนตัวเป็นหลัก และใน
การท างานจะต้องมีการปฏิสัมพันธ์ใน
รูปแบบต่างๆ หากมีการระบาดของโรค
เกิดขึ้นจะมีโอกาสแพร่กันในกลุ่มพนักงาน 
ท้ัง น้ี โครงการมีมาตรการในการดูแล
สุขอนามัย และมีมาตรการป้องกันเพื่อลด
โอกาส และผลกระทบในกรณีเกิดการ
ระบาดขึ้น ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผลกระทบ
ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
ในการท างานอาจมีผู้น าโรคติดต่อหรือโรค
ระบาดเข้ามาแพร่ กระจายกับพนักงานใน
พื้นท่ีโครงการ ซ่ึงการระบาดของโรคติดเชื้อ
อาจมีอาการเจ็บป่วยเล็กน้อยจนถึงเจ็บป่วย
รุนแรง ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่
ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 จัดให้บริการน้ าดื่มส าหรับผู้มาติดต่อหรือเยี่ยมชมโครงการ

ให้เพียงพอและเป็นไปตามสุขอนามัย 
มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดให้มีน้ าด่ืมท่ีสะอาด และห้องน้ า-ห้องส้วมท่ีมีการรักษา

ความสะอาดให้อยู่ในสภาพท่ีถูกสุขลักษณะอย่างเพียงพอ
ส าหรับพนักงานของโครงการ 

 ส่งเสริมให้พนักงานน าภาชนะของตนเองมาใช้เพื่อป้องกัน
การใช้ภาชนะร่วมกับบุคคลอื่นซ่ึงเป็นการป้องกันโรคติดต่อ 

 ประสาน รพ.สต. ในพื้นท่ีมาให้ความรู้และให้ค าแนะน า
แก่พนักงานในการป้องกันโรคติดต่อต่างๆ 

 ให้ความรู้กับพนักงาน เรื่อง สุขอนามัยและการป้องกันโรค 
ความประพฤติ การไม่ก่อเหตุร าคาญ สิ่งเสพติด อย่างน้อย  
2 ครั้ง/ปี 

 ปฏิบัติตามมาตรการและการเฝ้าระวังและป้องกันโรคติด
เชื้ออุบัติใหม่หรือโรคติดเชื้ออุบัติซ้ า ส าหรับพนักงานตาม
ประกาศของกระทรวงสาธารณสุขท่ีเกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

   ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
ความกังวลจากการแพร่ระบาดของโรค  
เช่น โรคอุจจาระร่วงเฉียบพลัน โรคไข้หวัด  
โรคไข้เลือดออก โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
หรือโรคโควิด 19 (Covid-19) ฯลฯ 

ต่ า (2) 
พนักงานจะมีความวิตกกังวลต่อการแพร่
ระบาดของโรค เน่ืองจากมีผู้รับเหมา และ
พนักงานประจ าเรือท่ีอาจมีการสับเปลี่ยน
หมุนเวียนเข้ามาในพื้นท่ีโครงการ จึงอาจมี
การระบาดของโรคเข้ามาได้ แต่อย่างไรก็ตาม 
การระบาดของโรคจะเป็นเพียงชั่วระยะเวลา
ใดเวลาหน่ึงเท่าน้ัน ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

สูง (4) 
การเกิดโรคระบาดท าให้เกิดความรุนแรงถึง
ขั้นเสียชีวิต จึงเกิดความวิตกท่ีสูงกว่าปกติ 
โดยเฉพาะช่วงท่ีมีข่าวการติดเชื้อด้วยโรค
ระบาดต่างๆ และเป็นความกังวลและเครียด
ท่ีรุนแรง เน่ืองจากมีการระบาดของโรคติด
เชื้อไวรัสโคโรนา หรือโรคโควิด 19 (Covid-
19) ในระหว่างปี พ.ศ.2563-2565 ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับสูง (4) 

ปานกลาง (8) 
(2×4) 

 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เปน็ต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึง
สุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

 ประสาน รพ.สต. ในพื้นท่ีมาให้ความรู้และให้ค าแนะน า 
แก่พนักงานในการป้องกันโรคติดต่อต่างๆ 

 ให้ความรู้กับพนักงาน เรื่อง สุขอนามัยและการป้องกันโรค 
ความประพฤติ การไม่ก่อเหตุร าคาญ สิ่งเสพติด อย่างน้อย  
2 ครั้ง/ปี 

 
 
 
 
 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ 
การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ 

- พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย (10 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจ และ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน ฯลฯ 
ท าให้เกิดผลกระทบต่อผู้รับเหมา ซ่ึงจะ
ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ เมื่อได้รับ
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
หรือเรือขนส่งสินค้า  

สูง (4) 
ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ TSP เฉลี่ย  
8-14 ชั่วโมง และ PM-10 เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 
จากการขนถ่ายสินค้าในระยะด าเนินการ 
เกิดขึ้นบริ เวณพื้นท่ี ท่าเ ทียบเรือของ
โครงการมีค่าสูงสุด ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์ 
ค่ามาตรฐาน อย่างไรก็ตาม การสัมผัสฝุ่น
ของพนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับ
รถทอย จะเกิดขึ้นทุกวันเฉกเช่นพนักงาน
ท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ และเป็น
การปฏิบัติหน้าท่ีซ่ึงไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้ 
ดังน้ันมีโอกาสเกิดผลกระทบในระดับสูง (4) 

สูง (4) 
การสัมผัสฝุ่นละออง และมลพิษทางอากาศ
โดยตรงอาจก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบ
ทางเดินหายใจส่วนบน (ไอ จาม และระคาย
เคือง)โรคภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยการปฏิบัติงาน
ในพื้นท่ีมีฝุ่นต่อเน่ืองยาวนานจะส่งผลต่อ
ระบบทางเดินหายใจเพิ่มขึ้น ซ่ึงส่งผลกระทบ
ต่อการท างานของพนักงานประจ าโกรก/คลุม
ผ้าใบ/ขับรถทอยท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบ
เรือ ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับสูง (4) 
 

สูง (16)7/ 
(4×4) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
มาตรการทั่วไป 
 เรือลากจูงท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือจะต้องด าเนินการตรวจสอบ

เครื่องยนต์ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งานตามกฎหมายก าหนด 
การขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่า 
 ติดตั้งระบบสเปรย์น้ าบริเวณขอบหน้าท่าเพื่อฉีดพรมได้

ขณะขนถ่านหิน และแร่ทองแดง เป็นต้น 
 ภายหลังการขนถ่ายสินค้าโดยใช้แบคโฮในการตัก เช่น 

ถ่านหิน และแร่ทองแดง เป็นต้น ให้น้ าล้างพื้นหน้าท่า 
ทุกครั้งหลังขนถ่ายสินค้าแล้วเสร็จ 

 ติดตั้งระบบสเปรย์น้ า ซ่ึงเป็นระบบสเปรย์น้ าระยะไกล 
(BIG GUN) แบบปรับองศาได้ บริเวณหน้าท่า จ านวน 2 จุด 

 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ ดูแล บ ารุงรักษา ซ่อมแซม
เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้อง
กับการขนถ่าย ให้อยู่ในสภาพดี พร้อมใช้งานอยู่เสมอ 
พร้อมบันทึกผลการตรวจสอบ 

 ห้ามเทกองสินค้าไว้บนหน้าท่า 
 เรือลากจูงท่ีจะลากเรือขนถ่ายสินค้าต้องได้รับการตรวจ

สภาพประจ าปีตามท่ีกฎหมายก าหนด 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบระบบปั๊มน้ า ท่อน้ า และสปริง

เกอร์บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ อย่างน้อย 1 ครั้ง/เดือน 
หากตรวจพบเสียหายหรือช ารุดให้รีบด าเนินการก่อนการ
ขนถ่ายสินค้า 

การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก 
 ออกแบบและปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบดักฝุ่นแบบ

ถุงกรอง (Bag Filter) ของโกรกท่ี 1 และโกรกท่ี 2 ให้มี
ประสิทธิภาพร้อยละ 99.00 

 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า 
ของโครงการ 
(ต่อ) 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย (10 คน) 
(ต่อ) 

    การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก (ต่อ) 
 ตรวจสอบและบันทึกผลการตรวจสอบระบบดักฝุ่นแบบถุง

กรอง (Bag Filter) และท าความสะอาด ประมาณ 3 เดือน/ครั้ง 
 อบรมพนักงานท่ีปฏิบัติงานในการลงสินค้าผ่านโกรกให้มี

ความรู้ในการควบคุม ตรวจสอบ และบ ารุงรักษาระบบดักฝุ่น
แบบถุงกรอง (Bag Filter) ให้สามารถควบคุมระบบ Bag 
Filter ให้ท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 เปิดระบบดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) ก่อนขนถ่ายสินค้า
และตลอดเวลาท่ีมีการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก 

 ติดตั้งแผ่นพลาสติกกันฝุ่นบริเวณทางขึ้นโกรก และบ ารุงรักษา
ให้อยู่ในสภาพดีพร้อมใช้งาน 

 จัดให้มีพนักงานควบคุมการด าเนินการขณะขนถ่ายสินค้า 
ผ่านโกรกตลอดเวลา 

 ซ่อมบ ารุงโกรกและผ้าใบท่ีใช้ในการปิดคลุมเป็นประจ า หาก
พบความเสียหายให้ท าการเปลี่ยนหรือซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพ
ดีพร้อมใช้งาน 

 ให้ตรวจวัดค่าความทึบแสง (Opacity) 1 – 2 ครั้ง/ปี ขณะขน
ถ่ายสินค้า ให้มีค่าไม่เกินมาตรฐานตามท่ีกฎหมายก าหนด 

 ท าความสะอาดถุงกรองทุกครั้งหลังการใช้งาน 
 หากผลการตรวจสอบค่าความทึบแสง (Opacity) เกินค่า

มาตรฐาน ต้องท าการแก้ไข ซ่อมบ ารุง หรือเปลี่ยนถุงกรองให้
สามารถบ าบัดฝุ่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ และจัดให้มี
เจ้าหน้าท่ีก ากับดูแล พร้อมจดบันทึกผลการตรวจสอบไว้เป็น
หลักฐาน 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยควบคุม ก ากับ ดูแลพนักงานท่ีต้อง

สวมใส่อุปกรณ์ คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลท่ี
เหมาะสมกับการปฏิบัติหน้าท่ี เช่น อุปกรณ์ป้องกันฝุ่น 
(Mask) 

สุขภาพพนักงาน 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

        
        



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-331 

ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ (ต่อ) 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย (10 คน) 
(ต่อ) 

     (มาตรการเพิ่มเติมส าหรับลดผลกระทบต่อพนักงานประจ าโกรก/
คลุมผ้าใบ/ขบัรถทอย)7/ 
 จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE)  

ท่ีมีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ.2554 หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับ
ใช้ฉบับล่าสุดให้แก่ คนงานและพนักงานท่ีปฏิบัติงานอย่าง
เพียงพอ และอบรมการใช้ เพื่อความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 
พร้อมก ากับดูแลให้คนงานสวมใส่อุปกรณ์อย่างเคร่งครัด 
ให้เหมาะสมกับชนิดหรือประเภทของงานท่ีปฏิบัติ 

 ตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยงแก่พนักงานท่ีท างานในพื้นท่ี
เสี่ยง ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานการตรวจสุขภาพ
ลูกจ้าง ซ่ึงท างานเกี่ยวกับปัจจัยเสี่ยง พ.ศ. 2563 หรือ
กฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ โดยให้เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย
ของโครงการ จัดท าแผนตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยง 

  - บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 
 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
เกิดการระคายเคืองจากการหายใจ และ
สัมผัส เช่น ไอ จาม เจ็บคอ และผื่นคัน 
ฯลฯ ท าให้เกิดผลกระทบต่อผู้รับเหมา  
ซ่ึงจะปฏิบัติ งานบริ เวณท่าเ ทียบเรื อ  
เมื่อได้รับผลกระทบจากการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละออง หรือเรือขนส่งสินค้า 

ต่ า (2) 
ค่ าความเข้มข้ นสู งสุดของ TSP เฉลี่ ย  
8-14 ชั่วโมง และ PM-10 เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 
จากการขนถ่ายสินค้าในระยะด าเนินการ 
เกิ ดขึ้ นบริ เวณพื้ นท่ี ท่าเทียบเรื อของ
โครงการมีค่าสูงสุด ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์ 
ค่ามาตรฐาน อย่างไรก็ตาม การสัมผัสฝุ่น
ของบุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า จะเกิดขึ้นทุกวันเฉกเช่นพนักงาน
ท่ีปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ และเป็น
การปฏิบัติหน้าท่ีซ่ึงไม่สามารถหลีกเลี่ยง
ได้ แต่บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่าไม่ได้เข้ามาในบริเวณท่าเทียบเรือ
ทุกวันจะเข้ามาเฉพาะวันท่ีมีการขนถ่าย
สินค้าของตนเท่าน้ัน ดัง น้ัน มีโอกาส
เกิดผลกระทบในระดับต่ า (2) 

สูง (4) 
การสัมผัสฝุ่นละออง และมลพิษทางอากาศ
โดยตรงอาจก่อให้เกิดโรคเกี่ยวกับระบบ
ทางเดินหายใจส่วนบน (ไอ จาม และระคาย
เคือง) โรคภูมิแพ้ โรคผิวหนัง โดยการ
ปฏิบัติงานในพื้นท่ีมีฝุ่นต่อเน่ืองยาวนาน 
จะส่งผลต่อระบบทางเดินหายใจเพิ่มขึ้น  
ซ่ึงส่งผลกระทบต่อการท างานของบุคคล 
ภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับสูง (4) 
 

ปานกลาง (8) 
(2×4) 

มาตรการด้านคุณภาพอากาศ 
มาตรการทั่วไป 
 เรือลากจูงท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือจะต้องด าเนินการตรวจสอบ

เครื่องยนต์ให้อยู่ ในสภาพพร้อมใช้งานตามกฎหมาย
ก าหนด 

การขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่า 
 ติดตั้งระบบสเปรย์น้ าบริเวณขอบหน้าท่าเพื่อฉีดพรมได้

ขณะขนถ่านหิน และแร่ทองแดง เป็นต้น 
 ภายหลังการขนถ่ายสินค้าโดยใช้แบคโฮในการตัก เช่น  

ถ่านหิน และแร่ทองแดง เป็นต้น ให้น้ าล้างพื้นหน้าท่า 
ทุกครั้งหลังขนถ่ายสินค้าแล้วเสร็จ 

 ติดตั้งระบบสเปรย์น้ า ซ่ึงเป็นระบบสเปรย์น้ าระยะไกล 
(BIG GUN) แบบปรับองศาได้ บริเวณหน้าท่า จ านวน 2 จุด 

 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ ดูแล บ ารุงรักษา ซ่อมแซม
เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้อง
กับการขนถ่าย ให้อยู่ในสภาพดี พร้อมใช้งานอยู่ เสมอ 
พร้อมบันทึกผลการตรวจสอบ 

 ห้ามเทกองสินค้าไว้บนหน้าท่า 
 เรือลากจูงท่ีจะลากเรือขนถ่ายสินค้าต้องได้รับการตรวจ

สภาพประจ าปีตามท่ีกฎหมายก าหนด 
 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบระบบปั๊มน้ า ท่อน้ า และสปริง

เกอร์บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ อย่างน้อย 1 ครั้ง/เดือน  
หากตรวจพบเสียหายหรือช ารุดให้รีบด าเนินการก่อนการ
ขนถ่ายสินค้า 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
 

SBW/ENV/P05579/RT67128  หน้า 4-332 

ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ (ต่อ) 

การฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง/มลสาร 
ทางอากาศ (ต่อ) 

- บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 
 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
การเจ็บป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจ
ท่ีท าให้เกิดความวิตกกังวล เครียด และ
กลัวผลกระทบในระยะยาว รวมท้ังการ
สัมผัสฝุ่นเป็นเวลานานจะมีผลต่อความรู้สึก
ร าคาญ หงุดหงิดของผู้สัมผัส 

สูง (4) 
เ น่ืองจากพนักงานประจ าโกรก/คลุม
ผ้าใบ/ขับรถทอยต้องปฎิบัติงานต่อเน่ือง 
8-14 ชั่วโมง จึงมีโอกาสรับสัมผัสกับ 
ฝุ่น ละออง ก่อเกิดความวิตกกังวล เครียด 
และกลัวผลกระทบต่อร่างกาย ดังน้ัน  
มีโอกาสเกิดผลกระทบในระดับสูง (4) 

สูง (4) 
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ท าให้ เกิด
ความร าคาญ หงุดหงิด หรือความวิตก
กังวลจากการได้รับฝุ่นละออง ส่งผลกระทบ 
ต่อการท างานท้ังในระยะสั้นและระยะยาว 

สูง (16)8/ 
(4×4) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้
ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบต่อ
สุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมีการ
ปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้าใน
พื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึง
สุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(ส าหรับพนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย) 8/ 
 ตรวจสอบสุขภาพจิตพนักงานโครงการด้วยแบบประเมิน

ของกรมสุขภาพจิต ได้แก่ แบบคัดกรอง/ประเมินความเครียด 
(ST-5) แบบคัดกรอง/ประเมินโรคซึมเศร้า (2Q 9Q) และ
แบบประเมินการฆ่าตัวตาย  (8Q) เพื่อประเมินสุขภาพจิต
ของพนักงานและผู้รับเหมาโครงการก่อนการปฏิบัติงาน 
และทดสอบเพิ่มเติมอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

  - บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
การเจ็บป่วยด้วยโรคระบบทางเดินหายใจ
ท่ีท าให้เกิดความวิตกกังวล เครียด และ
กลั วผลกระทบในระยะยาว รวม ท้ัง 
การสัมผัสฝุ่นเป็นเวลานานจะมีผลต่อ
ความรู้สึกร าคาญ หงุดหงิดของผู้สัมผัส 

ต่ า (2) 
เน่ืองจากบุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอ
ผ่านหน้าท่าต้องปฎิบัติงานต่อเนื่อง 8-14 
ชั่วโมง (ในวันท่ีมีการขนถ่าย) จึงมีโอกาส
รับสัมผัสกับฝุ่น ละออง ก่อเกิดความวิตก
กังวล เครียด และกลัวผลกระทบต่อ
ร่างกาย แต่เน่ืองจากไม่ได้ปฏิบัติงาน 
ทุกวัน ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผลกระทบใน
ระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ท าให้ เกิด
ความร าคาญ หงุดหงิด หรือความวิตก
กั งวลจากการได้รับฝุ่นละออง ส่ งผล
กระทบต่อการท างานท้ังในระยะสั้น 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้

ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบต่อ
สุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมีการ
ปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้าใน
พื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึง
สุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

        



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ (ต่อ) 

เสียงดัง - พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย (10 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
กรณีท่ีได้รับระดับเสียงท่ีดังเป็นระยะ
เวลานานอาจจะหูอื้อ สูญเสียการได้ยิน
ชั่วคราวหรือถาวร  

ปานกลาง (3) 
พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถ
ทอยจะได้รับสัมผัสเสียงดังจากขนถ่าย
สินค้า ซ่ึงจะได้รับเฉพาะช่วงท่ีมีการขน
ถ่ายสินค้า โดยระดับเสียงมีค่าเท่ากับ 
82.7 dB(A) ท่ีระยะห่าง 15 เมตร ดังน้ัน 
โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
ระดับเสียงท่ีพนักงานประจ าโกรก/คลุม
ผ้าใบ/ขับรถทอยจะได้รับใน 8-14 ชั่วโมง 
มี ค่า 82.7 dB(A) ซ่ึงระดับเสียง ท่ี เกิ ด
อันตรายต่อมนุษย์ คือระดับเสียงท่ี 85 
dB(A) (WHO, 2015) ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

มาตรการด้านเสียง 
 ห้ามรถทุกคันบีบแตรลมภายในบริเวณพื้นท่ีหน้าท่า 
 ก ากับดูแลคนขับรถบรรทุกสินค้าไม่ให้เคาะหรือกระแทก

กระบะรถบรรทุกสินค้าขณะขนถ่ายสินค้าลงโกรก หากมี
สินค้าติดอยู่ ท่ีกระบะรถบรรทุกให้ใช้คนงานเกลี่ยออก
เท่าน้ัน 

 จัดให้มีคนงานคอยกวาดสินค้าในเรือใส่บุ้งกี๋รถแบคโฮ เมื่อ
มีสินค้าท่ีอยู่ในเรือใกล้หมดและรถแบคโฮไม่สามารถตักได้ 
แทนการใช้รถแบคโฮเพ่ือลดเสียงจากการกระแทก 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

        จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE)  
ท่ีมีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ.2554 หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับ
ใช้ฉบับล่าสุดให้แก่ คนงานและพนักงานท่ีปฏิบัติงานอย่าง
เพียงพอ และอบรมการใช้ เพื่อความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงาน พร้อมก ากับดูแลให้คนงานสวมใส่อุปกรณ์อย่าง
เคร่งครัดให้เหมาะสมกับชนิดหรือประเภทของงานท่ีปฏิบัติ 

  - บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
กรณีท่ีได้รับระดับเสียงท่ีดังเป็นระยะ
เวลานานอาจจะหูอื้อ สูญเสียการได้ยิน
ชั่วคราวหรือถาวร  

ต่ า (2) 
บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า
จะได้รับสัมผัสเสียงดังจากขนถ่ายสินค้า 
ซ่ึงจะได้รับเฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่าย
สินค้า โดยระดับเสียงมีค่าเท่ากับ 82.7 
dB(A) ท่ีระยะห่าง 15 เมตร แต่เนื่องจาก
ไม่ได้ปฏิบัติงานทุกวัน ดังน้ัน โอกาสใน
การเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (3) 
ระดับเสียงท่ีบุคคลภายนอก/ผู้รับเหมา 
ขอผ่านหน้าท่าจะได้รับใน8-14 ชั่วโมง  
มี ค่า 82.7 dB(A) ซ่ึงระดับเสียง ท่ี เกิ ด
อันตรายต่อมนุษย์ คือระดับเสียงท่ี 85 
dB(A) (WHO, 2015) ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (6) 
(2×3) 

มาตรการด้านเสียง 
 ห้ามรถทุกคันบีบแตรลมภายในบริเวณพื้นท่ีหน้าท่า 
 ก ากับดูแลคนขับรถบรรทุกสินค้าไม่ให้เคาะหรือกระแทก

กระบะรถบรรทุกสินค้าขณะขนถ่ายสินค้าลงโกรก หากมี
สินค้าติดอยู่ ท่ีกระบะรถบรรทุกให้ใช้คนงานเกลี่ยออก
เท่าน้ัน 

 จัดให้มีคนงานคอยกวาดสินค้าในเรือใส่บุ้งกี๋รถแบคโฮ  
เมื่อมีสินค้าท่ีอยู่ในเรือใกล้หมดและรถแบคโฮไม่สามารถ
ตักได้ แทนการใช้รถแบคโฮเพ่ือลดเสียงจากการกระแทก 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

        



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ (ต่อ) 

เสียงดัง (ต่อ) - พนักงานขับรถ  
(25 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
กรณีท่ีได้รับระดับเสียงท่ีดังเป็นระยะ
เวลานานอาจจะหูอื้อ สูญเสียการได้ยิน
ชั่วคราวหรือถาวร  

ต่ า (2) 
พนักงานขับรถจะได้ยินเสียงของเครื่องยนต์
รถบรรทุก เสียงรถแบคโฮ ฯลฯ ซ่ึงอาจ 
มีเสียงเข้ามาภายในพื้นท่ีห้องโดยสารได้ 
และหากมีการขับรถเป็นระยะเวลานานก็
อาจจะได้รับผลกระทบเช่นกัน แต่เน่ืองจาก
พนักงานขับรถจะน่ังภายในห้องโดยสาร 
การได้รับเสียงจึ ง ไม่ ได้ รั บเสีย งจาก
เครื่องยนต์โดยตรง โดยจะได้รับเสียงดัง
สุดช่วงขณะเร่งเครื่องยนต ์หรือมีการเบรค
เท่าน้ัน ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
ระดับเสียงท่ีพนักงานขับรถได้รับ จะถูก
ลดทอนความดังไปแล้ว เน่ืองจากเครื่องยนต์
จะอยู่หลักพื้นท่ีห้องโดยสารจึงมีผนังห้อง
โดยสารซับเสียงแล้ว จึงไม่ได้รับสัมผัสเสียง
โดยตรง ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านเสียง 
 ห้ามรถทุกคันบีบแตรลมภายในบริเวณพื้นท่ีหน้าท่า 
มาตรการด้านการคมนาคมขนส่ง 
การคมนาคมทางบก 
 พนักงานขับรถทุกคันท่ีเดินรถในพื้นท่ีโครงการต้องขับขี่

และปฏิบัติตามระเบียบท่ีโครงการก าหนดอย่างเคร่งครัด 
 จ ากัดความเร็วของรถท่ีเดินรถในพื้นท่ีโครงการความเร็ว

ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และเดินรถบนถนน
ภายนอกไม่ให้เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือตาม 
ท่ีกฎหมายก าหนด 

  - พนักงานประจ าโกรก/
คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย 
( 10 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความร าคาญ หงุดหงิด และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดังเป็น
เวลานาน  

ปานกลาง (3) 
เน่ืองจากพนักงานประจ าโกรก/คลุม
ผ้าใบ/ขับรถทอยต้องปฎิบัติงานต่อเน่ือง 
8-14 ชั่วโมง โดยมีโอกาสได้รับเสียงดัง
เฉพาะช่วงท่ีมีการขนถ่าย แต่เน่ืองจากเรือ
แต่ละล ามีการขนถ่ายเป็นระยะเวลานาน 
ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
หากได้รับระดับเสียงท่ีดังต่อเน่ือง ท าให้เกิด
ความรู้ สึ กร าคาญ หงุ ดหงิ ด หรื อ เกิ ด
ความเครียดจากการได้ยินเสียงดัง ส่งผล
กระทบต่อการท างาน/ชีวิต ประจ าวันนาน 
และต่อเ น่ือง ดัง น้ัน ความรุนแรงของ
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้
ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบต่อ
สุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมีการ
ปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้าใน
พื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึง
สุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

  - บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความร าคาญ หงุดหงิด และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดังเป็น
เวลานาน  

ต่ า (2) 
เน่ืองจากบุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอ
ผ่านหน้าท่าได้รับเสียงดังเฉพาะช่วงท่ีมีการ
ขนถ่าย ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
หากได้รับระดับเสียงท่ีดัง ท าให้เกิดความรู้สึก
ร าคาญ หงุดหงิด หรือเกิดความเครียดจากการ
ได้ยินเสียงดัง ส่งผลกระทบต่อการท างาน
เล็กน้อย ดังนั้น ความรุนแรงของผลกระทบ 
อยู่ในระดับต่ า (2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้
ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบ 
ต่อสุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมีการ
ปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้าใน
พื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ (ต่อ) 

เสียงดัง (ต่อ) - พนักงานขับรถ  
(25 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
เกิดความความร าคาญ หงุดหงิด และ
ความเครียดจากการสัมผัสเสียงดัง  

ต่ า (2) 
พนักงานขับรถจะได้ยินเสียงของเครื่องยนต์
รถบรรทุก ซ่ึงอาจมีเสียงเข้ามาภายในพื้นท่ี
ห้องโดยสารได้ และหากมีการขับรถเป็น
ระยะเวลานานก็อาจจะได้รับผลกระทบ
เช่นกัน แต่เนื่องจากพนักงานขับรถจะน่ัง
ภายในห้องโดยสาร การได้รับเสียงจึงไม่ได้
รับเสียงจากเครื่องยนต์โดยตรง โดยจะได้รับ
เสียงดังสุดช่วงขณะเร่งเครื่องยนต์ หรือมี
การเบรคเท่าน้ัน ความวิตกกังวลจึงอาจ
เกิดขึ้นเฉพาะช่วงเวลา ดังน้ัน โอกาสใน 
การเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

ต่ า (2) 
หากได้รับระดับเสียงอาจ ท าให้เกิดความรู้สึก
ร าคาญ หงุดหงิด ส่งผลกระทบต่อการ
ท างาน/ชีวิต ประจ าวันเล็กน้อย ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 
(2) 

ปานกลาง (4) 
(2×2) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงานโครงการและผู้รับเหมาท่ีมาใช้
ท่าเทียบเรือของโครงการทราบถึงโอกาสในการเกิดผล
กระทบต่อสุขภาพและวิธีการในการป้องกันผลกระทบ 
ต่อสุขภาพ เช่น การสวมหน้ากากป้องกันฝุ่นขณะท่ีมีการ
ปฏิบัติงาน การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ขณะเข้าใน
พื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง เป็นต้น 

 การได้รับอันตราย 
หรือเกิดอุบัติเหตุ 
จากการท างาน 

- พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย (10 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
การได้รับอันตราย บาดเจ็บ เจ็บป่วย สูญเสีย
อวัยวะ พิการ หรือเสียชีวิตจากการเกิด
อุบัติ เหตุจากการท างานของพนักงาน
ประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย  

ต่ า (2) 
พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถ
ทอย จ านวน 10 คน ซ่ึงมีโอกาสเกิด
อุ บั ติ เ หตุ จ ากการท า ง าน  จากการ
ปฏิบัติงานหน้าท่า ซ่ึงอาจเป็นอุบัติเหตุ
จากการท างานจากสภาพแวดล้อมในการ
ท า ง า น ท่ี ไ ม่ ป ล อ ด ภั ย  ( Unsafe 
Condition) เช่น ลื่นไถลตกจากท่าเรือ 
สายพานช ารุด เครื่องจักรช ารุด ฯลฯ หรือ
อาจเกิดจากลักษณะการท างานของ ซ่ึง
ขาดความระมัดระวังหรือปฏิบัติงานไม่ถูก
วิธี ซ่ึงอาจท าให้เกิดความผิดพลาดจนเกิด
เหตุสุดวิสัย อันเน่ืองมาจากการกระท าของ
ผู้รับเหมาท่ีไม่ปลอดภัย (Unsafe Acts) 
เช่น การหยอกล้อเล่นกันขณะปฏิบัติงาน 
การไม่สวมใส่อุปกรณ์ คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) การปฏิบัติงาน
โดยความประมาท การปฏิบัติงานโดยไม่
เอาใจใส่ หรื อมีพฤติ กรรมชอบเสี่ ยง
อันตราย ฯลฯ โดยอุบัติเหตุส่วนใหญ่จะ
เป็นเหตุเกือบเกิดอุบัติเหตุ (Near miss) 
ซ่ึงยังไม่เกิดอันตรายท่ีสร้างความสูญเสีย 
ไม่มีผู้ได้รับบาดเจ็บจากการเกิดอุบัติเหตุ 

สูง (5) 
การเกิดอุบัติเหตุจากการท างาน (Accident) 
ซ่ึงอาจก่อให้เกิดความสูญเสียท้ังทางตรง 
โดยเกิดการบาดเจ็บ เจ็บป่วย สูญเสีย
อวัยวะ พิการ หรือสูญเสียชีวิต และ
ทางอ้อม เช่น เสียขวัญก าลังใจ หลังจาก
ประสบอุบัติเหตุ 

สูง (10)9/ 
(2×5) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดท าวิธีการปฏิบัติงานของพนักงาน (Work Instruction) 

ในแต่ละกิจกรรม เพื่อให้พนักงานใช้เป็นแนวปฏิบัติในการ
ท างาน และลดความเสี่ยงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการปฏิบัติงาน 

 จัดให้มี เวชภัณฑ์ในการปฐมพยาบาลเบื้องต้นตามท่ี
ประกาศไว้ในกฎกระทรวงแรงงาน ว่าด้วยการจัดสวัสดิการ 
ในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 หรือกฎหมายท่ีม ี
ผลบังคับใช ้

 จัดท าแผนการประสานงานกับหน่วยงานในพื้นท่ีในกรณีท่ี
ต้องส่งต่อผู้ป่วยตามท่ีประกาศไว้ในกฎกระทรวงแรงงาน 
ว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 
หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ พร้อมท้ังจัดหาสถานพยาบาล
ภายนอกส าหรับพนักงานของโครงการ 

 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย
และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

มาตรการเพิ่มเติมส าหรับลดผลกระทบต่อพนักงานประจ าโกรก/
คลุมผ้าใบ/ขบัรถทอย9/ 
 จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE)  

ท่ีมีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคล พ.ศ.2554 หรือกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ฉบับ
ล่าสุดให้แก่ คนงานและพนักงานท่ีปฏิบัติงานอย่างเพียงพอ  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ (ต่อ) 

- การได้รับอันตราย 
หรือเกิดอุบัติเหตุ 
จากการท างาน (ต่อ) 

พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย (10 คน) 

 ท้ังน้ี โครงการจะต้องก ากับและควบคุม
พนักงานประจ าโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถ
ทอยตามการบริหารจัดการด้านความ
ปลอดภัย และมีการอบรมสร้างความรู้
ความเข้าใจด้านความปลอดภัย  รวมท้ังมี
แผนงานส่งเสริมด้านความปลอดภัยอาชีว-
อนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
เพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ และลด
โอกาสเหตุการณ์ท่ีท าให้พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย ได้รับอันตราย
หรือเกิดอุบัติเหตุจากการท างาน ซ่ึงส่งผล
ต่อการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ดังน้ัน โอกาส
เกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า (2) 

  และอบรมการใช้ เพื่อความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 
พร้อมก ากับดูแลให้คนงานสวมใส่อุปกรณ์อย่างเคร่งครัด 
ให้เหมาะสมกับชนิดหรือประเภทของงานท่ีปฏิบัติ 

มาตรการเพิ่มเติมส าหรับลดผลกระทบต่อพนักงานประจ าโกรก/
คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย9/ 
 ตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยงแก่พนักงานท่ีท างานในพื้นท่ี

เสี่ยง ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานการตรวจสุขภาพ
ลูกจ้างซ่ึงท างานเกี่ยวกับปัจจัยเสี่ยง พ.ศ. 2563 หรือ
กฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ โดยให้เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย
ของโครงการ จัดท าแผนตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยง 

 เสียงดัง - บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
การได้รับอันตราย บาดเจ็บ เจ็บป่วย สูญเสีย
อวัยวะ พิการ หรือเสียชีวิตจากการเกิด
อุบัติเหตุจากการท างานของบุคคลภายนอก 
/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า  

ต่ ามาก (1) 
บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า 
จ านวน 12 คน/วัน ซ่ึงมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุ
จากการท างาน จากการปฏิบัติงานหน้า
ท่า ซ่ึงอาจเป็นอุบัติเหตุจากการท างาน
จากสภาพแวดล้อมในการท างานท่ีไม่
ปลอดภัย(Unsafe Condition) เช่น ลื่น
ไถลตกจากท่าเรือ สายพานช ารุดเครื่องจักร 
ช ารุด ฯลฯ หรืออาจเกิดจากลักษณะการ
ท างานของ พนักงานประจ าโกรก/คลุม
ผ้าใบ/ขับรถทอย ซ่ึงขาดความระมัดระวัง
หรือปฏิบัติงานไม่ถูกวิธี ซ่ึงอาจท าให้เกิด
ความผิดพลาดจนเกิดเหตุสุดวิสัย อัน
เน่ืองมา จากการกระท าของผู้รับเหมา 
ท่ีไม่ปลอดภัย (Unsafe Acts) เช่น การหยอก
ล้อเล่นกันขณะปฏิบัติงาน การไม่สวมใส่
อุปกรณ์ คุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคล (PPE) การปฏิบัติงานโดยความ
ประมาท การปฏิบัติงานโดยไม่เอาใจใส่
หรือมีพฤติกรรมชอบเสี่ยงอันตราย ฯลฯ 
โดยอุบัติเหตุส่วนใหญ่จะเป็นเหตุเกือบ
เกิดอุบัติเหตุ (Near miss) ซ่ึงยังไม่เกิด
อั นตราย ท่ีสร้ า งความสูญ เสี ย  ไม่ มี
ผู้ได้รับบาดเจ็บจากการเกิดอุบัติเหตุ 

สูง (5) 
การเกิดอุบัติเหตุจากการท างาน (Accident) 
ซ่ึงอาจก่อให้เกิดความสูญเสียท้ังทางตรง 
โดยเกิดการบาดเจ็บ เจ็บป่วย สูญเสีย
อวัยวะ พิการ หรือสูญเสียชีวิต และทางอ้อม 
เช่น เสียขวัญก าลังใจ หลังจากประสบ
อุบัติเหต ุ

ปานกลาง (5) 
(1×5) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดท าวิธีการปฏิบัติงานของพนักงาน (Work Instruction) 

ในแต่ละกิจกรรม เพื่อให้พนักงานใช้เป็นแนวปฏิบัติในการ
ท างาน และลดความเสี่ยงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการปฏิบัติงาน 

 จัดให้มี เวชภัณฑ์ในการปฐมพยาบาลเบื้องต้นตามท่ี
ประกาศไว้ในกฎกระทรวงแรงงาน ว่าด้วยการจัดสวัสดิการ
ในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 หรือกฎหมายท่ีมีผล
บังคับใช ้

 จัดท าแผนการประสานงานกับหน่วยงานในพื้นท่ีในกรณีท่ี
ต้องส่งต่อผู้ป่วยตามท่ีประกาศไว้ในกฎกระทรวงแรงงาน 
ว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 
2548 หรือกฎหมายท่ีมีผลบัง คับใช้ พร้อมท้ังจัดหา
สถานพยาบาลภายนอกส าหรับพนักงานของโครงการ 

 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย
และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 
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ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า
ของโครงการ (ต่อ) 

การได้รับอันตรายหรือ
เกิดอุบัติเหตุจากการ
ท างาน 

- บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 

 ท้ังน้ี โครงการจะต้องก ากับและควบคุม
พนักงานประจ า โ กรก /คลุ มผ้ า ใบ/ 
ขับรถทอยตามการบริหารจัดการด้าน
ความปลอดภัย และมีการอบรมสร้าง
ความรู้ความเข้าใจด้านความปลอดภัย  
รวมท้ังมีแผนงานส่ง เสริมด้านความ 
ความปลอดภั ยอ าชี วอนามั ย  และ
สภาพแวดล้อมในการท างาน เพื่อลด
โอกาสการเกิดอุบัติเหตุ และลดโอกาส
เหตุการณ์ท่ีท าให้พนักงานประจ าโกรก/
คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย ได้รับอันตรายหรือ
เกิดอุบัติเหตุจากการท างาน ซ่ึงส่งผล 
ต่อการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต อีกท้ังมีการ
ปฏิบัติงานไม่เป็นประจ าทุกวัน ดังน้ัน 
โอกาสเกิดผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ า
มาก (1) 

   

  - พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย ( 10 คน) 
 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
หากโครงการจัดสภาพแวดล้อมในการ
ท างานไม่เหมาะสม และ/หรือ จัดเตรียม
อุปกรณ์ คุ้มครองความปลอดภัยส่ วน
บุคคล (PPE) ไม่เหมาะกับลักษณะงาน 
รวมท้ังไม่มีการอบรมให้พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอยทราบถึง
ลักษณะของการปฏิบัติงานท่ีถูกต้องและ
ปลอดภัยก่อนเริ่มงาน จะท ามีโอกาสการ
เกิดความเครียด และวิตกกังวล 

ปานกลาง (3) 
เน่ืองจากพนักงานประจ าโกรก/คลุม
ผ้าใบ/ขับรถทอยต้องปฎิบัติงานต่อเน่ือง 
8-14 ชั่วโมง อาจส่งผลให้เกิดความล้า 
ความเครียดสะสมได ้ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
ในการท างานของพนักงานประจ าโกรก/
คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย อาจจะท าให้เกิด
ความรู้สึกเครียด กังวล ส่งผลกระทบต่อ
การท างาน และอาจเกิดสภาวะทางจิตได้ 
จากความเกรงกลัวท่ีจะเกิดอุบัติเหตุขึ้น 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึง
สุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

  - บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
หากโครงการจัดสภาพแวดล้อมในการ
ท างานไม่เหมาะสม และ/หรือ จัดเตรียม
อุปกรณ์ คุ้มครองความปลอดภัยส่ วน
บุคคล (PPE) ไม่เหมาะกับลักษณะงาน 
รวมท้ังไม่มีการอบรมให้บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่าทราบถึงลักษณะ
ของการปฏิบัติงานท่ีถูกต้องและปลอดภัย
ก่อนเริ่มงานจะท ามีโอกาสการเกิดความ 
เครียด และวิตกกังวล 

ต่ า (2) 
เน่ืองจากบุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอ
ผ่านหน้าท่าต้องปฎิบัติงานต่อเน่ือง 8-14 
ชั่วโมง ในวันท่ีมีการขนถ่ายสินค้า อาจ
ส่งผลให้ เกิดความล้า ความเครียดแต่
เน่ืองจากไม่ได้ปฏิบัติงานทุกวัน  ดังน้ัน 
โอกาสในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับ
ต่ า (2) 

ปานกลาง (3) 
ในการท างานของบุคคลภายนอก/ผู้รับเหมา
ขอผ่านหน้าท่า อาจจะท าให้เกิดความรู้สึก
เครียด กังวล ส่งผลกระทบต่อการท างาน 
และอาจเกิดสภาวะทางจิตได้ จากความเกรง
กลัวท่ีจะเกิดอุบัติเหตุขึ้น ดังน้ัน ความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (6) 
(2×3) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึง
สุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 
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ตารางท่ี 4.5-9 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อผู้รับเหมา ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

2. การปฏิสัมพันธ์
ของพนักงาน 
ผู้รับเหมา และ
พนักงานประจ าเรือ 

การแพร่ระบาดของโรค
ติดเชิ้อ 

- พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย ( 10 คน) 

- บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 

- พนักงานขับรถ  
(25 คน) 
 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
อาจท าให้เกิดการเจ็บป่วยของพนักงาน
จากการแพร่ระบาดของโรค เช่น โรค
อุจจาระร่วงเฉียบพลัน โรคไข้หวัด โรค
ไข้เลือดออก โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา หรือ
โรคโควิด 19 (Covid-19) ฯลฯ 

ปานกลาง (3) 
การด าเนินการของโครงการจะมีพนักงาน 
30 คน ผู้รับเหมา 47 คน และพนักงานประจ า
เรือ ประมาณ 12 คนต่อวัน โดยในส่วน
ของผู้รับเหมา และพนักงานประจ าเรือมี
โอกาสเป็นคนงานต่างถิ่นได้สูง โดยใน
การแพร่ระบาดของโรคต่างๆ จะต้อง
ขึ้นกับสุขอนามัยส่วนตัวเป็นหลัก และ 
ในการท างานจะต้องมีการปฏิสัมพันธ์ 
ในรูปแบบต่างๆ หากมีการระบาดของ 
โรคเกิดขึ้นจะมีโอกาสแพร่กันระหว่าง
พนักงานโครงการ ผู้รับเหมา และพนักงาน
ประจ าเรือ ท้ังน้ี โครงการมีมาตรการใน
การดูแลสุขอนามัย และมีมาตรการป้องกัน
เพื่อลดโอกาส และผลกระทบในกรณีเกิด
การระบาดขึ้น ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผล
กระทบในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 
ในการท างานอาจมีผู้น าโรคติดต่อหรือโรค
ระบาดเข้ามาแพร่ กระจายเกิดการระบาด
ภายในโครงการซ่ึงการระบาดของโรคติด
เชื้ออาจมีอาการเจ็บป่วยเล็กน้อยจนถึ ง
เจ็บป่วยรุนแรง ดังน้ัน ความรุนแรงของ
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 
(3×3) 

มาตรการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ 
 จัดให้บริการน้ าดื่มส าหรับผู้มาติดต่อหรือเยี่ยมชมโครงการ

ให้เพียงพอและเป็นไปตามสุขอนามัย 
มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 จัดให้มีน้ าดื่มท่ีสะอาด และห้องน้ า-ห้องส้วมท่ีมีการรักษา

ความสะอาดให้อยู่ในสภาพท่ีถูกสุขลักษณะอย่างเพียงพอ
ส าหรับพนักงานของโครงการ 

 ส่งเสริมให้พนักงานน าภาชนะของตนเองมาใช้เพื่อป้องกัน
การใช้ภาชนะร่วมกับบุคคลอื่นซ่ึงเป็นการป้องกันโรคติดต่อ 

 ประสาน รพ.สต. ในพื้นท่ีมาให้ความรู้และให้ค าแนะน าแก่
พนักงานในการป้องกันโรคติดต่อต่างๆ 

 ให้ความรู้กับพนักงาน เรื่อง สุขอนามัยและการป้องกันโรค 
ความประพฤติ การไม่ก่อเหตุร าคาญ สิ่งเสพติด อย่างน้อย 
2 ครั้ง/ปี 

 ปฏิบัติตามมาตรการและการเฝ้าระวังและป้องกันโรคติด
เชื้ออุบัติใหม่หรือโรคติดเชื้ออุบัติซ้ า ส าหรับพนักงานตาม
ประกาศของกระทรวงสาธารณสุขท่ีเกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

  - พนักงานประจ า
โกรก/คลุมผ้าใบ/ 
ขับรถทอย ( 10 คน) 

- บุคคลภายนอก/
ผู้รับเหมาขอผ่าน
หน้าท่า (12 คน/วัน) 

- พนักงานขับรถ  
(25 คน) (ต่อ) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
ความกังวลจากการแพร่ระบาดของโรค 
เช่น โรคอุจจาระร่วงเฉียบพลัน โรคไข้หวัด 
โรคไข้เลือดออก โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
หรือโรคโควิด 19 (Covid-19) ฯลฯ 

ต่ า (2) 
ผู้รับเหมาจะมีความวิตกกังวลต่อการแพร่
ระบาดของโรคเ น่ืองจากมีผู้ รับ เหมา  
ท่ีอาจมีการสับเปลี่ยนหมุนเวียนเข้ามา 
ในพื้นท่ีโครงการ จึงอาจมีการระบาด 
ของโรคเข้ ามาได้  แต่อย่ างไรก็ตาม  
การระบาดของโรคจะ เป็น เพียงชั่ ว
ระยะเวลาใดเวลาหน่ึงเท่าน้ัน ดังน้ัน โอกาส
ในการเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ า (2) 

สูง (4) 
การเกิดโรคระบาดท าให้เกิดความรุนแรงถึง
ขั้นเสียชีวิต จึงเกิดความวิตกท่ีสูงกว่าปกติ 
โดยเฉพาะช่วงท่ีมีข่าวการติดเชื้อด้วยโรค
ระบาดต่างๆ และเป็นความกังวลและ
เครียดท่ีรุนแรง เน่ืองจากมีการระบาดของ
โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา หรือโรคโควิด 19 
(Covid-19) ในระหว่างปี พ.ศ.2563-2565 
ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับสูง (4) 

ปานกลาง (8) 
(2×4) 

 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพกาย

และจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อประเภทต่างๆ เช่น 
หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจากพนักงานหรือ
ผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึง
สุขภาพกาย หรือสุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

 ประสาน รพ.สต. ในพื้นท่ีมาให้ความรู้และให้ค าแนะน า
แก่พนักงานในการป้องกันโรคติดต่อต่างๆ 

 ให้ความรู้กับพนักงาน เรื่อง สุขอนามัยและการป้องกันโรค 
ความประพฤติ การไม่ก่อเหตุร าคาญ สิ่งเสพติด อย่างน้อย 
2 ครั้ง/ปี 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-10 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อพนักงานประจ าเรือ ในระยะด าเนินการ 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 
ของผลกระทบ 

ต่อสุขภาพ 
1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ  
อุบัติเหตุจากการโดน
กันของเรือขนส่งสินค้า 

- พนักงานประจ าเรือ 
(12 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 
การได้รับอันตราย บาดเจ็บ เจ็บป่วย สูญเสีย
อวัยวะ พิการ หรือเสียชีวิต จากการเกิด
อุบัติเหตุจากการชนกันของเรือของโครงการ 
และเรือของประชาชนท่ี สัญจรในแม่น้ าป่า
สักบริเวณโครงการ 

ต่ า (2) 
เรือท่ีใช้ในการขนส่งของโครงการประมาณ 9 ล า
ต่อวัน ซ่ึงจะสามารถจอดเทียบท่าได้สูงสุด 6 ล า
ต่อครั้งโดยเรือแต่ละล าจะมีพนักงานประจ าเรือ 
2 คน ในการเดินเรือจะใช้เวลาประมาณ 3 วัน  
ซ่ึงจะเดินทางมาจากเกาะสีชั งมายั งพื้ น ท่ี
โครงการ ซ่ึงในการเดินทางอาจเกิดอุบัติเหตุ 
เรือชน โดยเฉพาะในบริเวณพื้นท่ีแม่น้ าป่าสัก  
ซ่ึงหากไม่มีมาตรการป้องกันท่ีดีพอ หากเกิด
อุบัติเหตุขึ้นจะเกิดการสูญเสียได้ตั้งแต่ระดับการ
เจ็บป่วย/บาดเจ็บเล็กน้อย จนถึงขั้นเสียชีวิต 
อย่างไรก็ตาม ผลกระทบต่อการกีดขวางเส้นทาง
เดินเรือ หรือการเกิดการโดนกันของเรือมีโอกาส
น้อย เน่ืองจากโครงการมีมาตรการ และมี
แผนการเดินเรือท่ีปลอดภัย ดังน้ัน โอกาสในการ
เกิดผลกระทบจากเรือโดนกันอยู่ในระดับต่ า (2) 

สูงมาก (5) 
การเกิดอุบัติเหตุจากเรือชนกันอาจท าให้เกิด
การบาดเจ็บตั้งแต่ขั้นบาดเจ็บเพียงเล็กน้อย  
เกิดการทุพพลภาพ ไปจนถึงเสียชีวิต ดังน้ัน 
ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับสูงมาก 
(5) 

สูง (10)10/ 
(2×5) 

มาตรการด้านการคมนาคมขนส่ง 
การคมนาคมขนส่งทางน  า  
 แจ้งก าหนดการเดินเรือ ขนาดของเรือ และสินค้า  

ท่ีจะเข้าเทียบท่าให้กับส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค
สาขาอยุธยาทราบ 

 เรือล าเลียงสินค้าท่ีรอเข้าเทียบท่าเทียบเรือของ
โครงการให้เรือจอดในจุดจอดเรือชั่วคราวท่ีโครงการ
ก าหนด 2 จุด ได้แก่ 

­ ทิศเหนือของโกรกขนถ่ายสินค้า 1 

­ พื้นท่ีระหว่างโกรกขนถ่ายสินค้า 1 และ 2 
 เรือทุกล าท่ีเข้า-ออกท่าเทียบเรือจะต้องปฏิบัติตาม

กฎระเบียบของกรมเจ้าท่าอย่างเคร่งครัด 
 เรือท่ีเข้าเทียบท่าต้องติดตั้งและบ ารุงรักษาสัญญาณ

ไฟเดินเรือให้อยู่ในสภาพดี 
 นายท่าจะต้องควบคุมและก าชับให้พนักงานขับเรือ 

ให้ปฏิบัติตามขั้นตอนการน าเรือเข้า-ออกจากท่าของ
โครงการอย่างเคร่งครัด 

 ติดตั้งไฟสัญญาณท่ีโกรกท้ัง 2 หลัง ให้เห็นชัดเจน
เวลากลางคืน 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
มาตรการเพิ่มเติมส าหรับลดผลกระทบต่อพนักงาน
ประจ าเรือ 10/ 
 จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 

(PPE) ท่ีมีมาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและ
คุ้มครองแรงงาน เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ.2554 หรือ
กฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ฉบับล่าสุดให้แก่ คนงาน
และพนักงานท่ีปฏิบัติงานอย่างเพียงพอ และอบรม
การใช้ เพื่อความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน พร้อม
ก ากับดูแลให้คนงานสวมใส่อุปกรณ์อย่างเคร่งครัด 
ให้เหมาะสมกับชนิดหรือประเภทของงานท่ีปฏิบัติ 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 4.5-10 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อพนักงานประจ าเรือ ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุม่เสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

1. การขนส่งสินค้า 

ของโครงการ  

(ต่อ) 

อุบัติเหตุจากการโดน

กันของเรือขนส่งสินค้า 

(ต่อ) 

- พนักงานประจ าเรือ 
(12 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 

ความกังวลเรื่องความปลอดภัยของในการ

เดินเรือของพนักงานประจ าเรือ 

ปานกลาง (3) 

เรือท่ีใช้ในการขนส่งของโครงการประมาณ 9 ล า

ต่อวัน ซ่ึงจะสามารถจอดเทียบท่าได้สูงสุด 6 ล า

ต่อครั้งโดยเรือแต่ละล าจะมีพนักงานประจ าเรือ  

2 คน ในการเดินเรือจะใช้เวลาประมาณ 3 วัน  

ซ่ึงจะเดินทางมาจากเกาะสีชังมายังพื้นท่ีโครงการ 

ซ่ึงในการเดินทางอาจเกิดอุบัติเหตุเรือชน โดยเฉพาะ

ในบริเวณพื้นท่ีแม่น้ าป่าสัก ซ่ึงอาจเกิดความกังวล

ถึงการชนกันระหว่างเรือท่ีประจ าอยู่ กับเรือล า

อื่นๆ ในระหว่างการขนส่งสินค้าของโครงการ 

ดังน้ัน โอกาสในการเกิดผลกระทบจากความวิตก

กังวลเรื่องเรือโดนกันอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (3) 

ความวิตกกังวลจะเกิดขึ้นเฉพาะช่วงท่ีมีการสัญจร

ทางน้ าของโครงการ และเป็นความเครียด/ความ

วิตกกังวลท่ีไม่รุนแรง ดังน้ัน ความรุนแรงของ

ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (3) 

ปานกลาง (9) 

(3×3) 

 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อ

สุขภาพกายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่านสื่อ

ประเภทต่างๆ เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) หรือ

แผ่นพับ เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจาก

พนักงานหรือผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ  

เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึงสุขภาพกาย หรือ

สุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

 

2. การปฏิสัมพันธ์ 

ของพนักงาน 

ผู้รับเหมา และ

พนักงานประจ าเรือ 

การแพร่ระบาดของ

โรคติดเชื้อท่ีมากับ 

คนต่างถิ่น 

- พนักงานประจ าเรือ 

(12 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางกาย 

อาจท าให้เกิดการเจ็บป่วย และเกิดการแพร่

ระบาดของโรค เช่น โรคอุจจาระร่วงเฉียบพลัน 

โรคไข้หวัด โรคไข้เลือดออก โรคติดเชื้อไวรัส

โคโรนา หรือโรคโควิด 19 (Covid-19) ฯลฯ 

ปานกลาง (3) 

การด าเนินการของโครงการจะมีพนักงาน 30 คน 

ผู้ รับเหมา 47 คน และพนักงานประจ า เรือ 

ประมาณ 12 คนต่อวัน โดยในส่วนของผู้รับเหมา 

และพนักงานประจ าเรือมีโอกาสเป็นคนงานต่าง

ถิ่นได้สูง โดยในการแพร่ระบาดของโรคต่างๆ 

จะต้องขึ้นกับสุขอนามัยส่วนตัวเป็นหลัก และ 

ในการท างานจะต้องมีการปฏิสัมพันธ์ในรูปแบบ

ต่างๆ หากมีการระบาดของโรคเกิดขึ้นจึงมีโอกาส

ท่ีจะแพร่ได้ ท้ังน้ี โครงการมีมาตรการในการดูแล

สุขอนามัย และมีมาตรการป้องกัน เพื่อลดโอกาส 

และผลกระทบในกรณี 

ปานกลาง (3) 

การเข้ามาของผู้รับเหมา และพนักงานเรืออาจน า

โรคติดต่อหรือโรคระบาดเข้ามาแพร่กระจายใน

พื้นท่ีโครงการได้ ซ่ึงการระบาดของโรคติดเชื้อ

อาจมีอาการเจ็บป่วยเล็กน้อยจนถึงเจ็บป่วย

รุนแรง ดังน้ัน ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน

ระดับปานกลาง (3) 

 

ปานกลาง (9) 

(3×3) 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

 จัดให้มีน้ าดื่มท่ีสะอาด และห้องน้ า-ห้องส้วม 

ท่ีมีการรักษาความสะอาดให้อยู่ในสภาพท่ีถูก

สุขลักษณะอย่างเพียงพอส าหรับพนักงานของ

โครงการ 

 ส่งเสริมให้พนักงานน าภาชนะของตนเองมา 

ใช้เพื่อป้องกันการใช้ภาชนะร่วมกับบุคคลอื่น 

ซ่ึงเป็นการป้องกันโรคติดต่อ 

 ประสาน รพ.สต. ในพื้นท่ีมาให้ความรู้และให้

ค าแนะน าแก่พนักงานในการป้องกันโรคติดต่อ

ต่างๆ 

 ให้ความรู้กับพนักงาน เรื่อง สุขอนามัยและการ

ป้องกันโรค ความประพฤติ การไม่ก่อเหตุร าคาญ 

สิ่งเสพติด อย่างน้อย 2 ครั้ง/ปี 
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ตารางท่ี 4.5-10 
การประเมินและก าหนดระดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพและมาตรการลดผลกระทบด้านสุขภาพต่อพนักงานประจ าเรือ ในระยะด าเนินการ (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ สิ่งคุกคามต่อสุขภาพ กลุม่เสี่ยง ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของผลกระทบต่อสุขภาพ (Health Risk Matrix) 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสในการเกิดผลกระทบ ความรุนแรงของผลกระทบ 

ระดับความเสี่ยงของ
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

2. การปฏิสัมพันธ์ 
ของพนักงาน 
ผู้รับเหมา และ
พนักงานประจ าเรือ 
(ต่อ) 

การแพร่ระบาดของ
โรคติดเชื้อท่ีมากับ 
คนต่างถิ่น (ต่อ) 

- พนักงานประจ าเรือ 

(12 คน) 

 เกิดการระบาดขึ้น ดังน้ัน มีโอกาสเกิดผลกระทบ
ในระดับปานกลาง (3) 

   ปฏิบัติตามมาตรการและการเฝ้าระวังและป้องกัน
โรคติดเชื้ออุบัติใหม่หรือโรคติดเชื้ออุบัติซ้ า ส าหรับ
พนักงานตามประกาศของกระทรวงสาธารณสุข 
ท่ีเกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

  - พนักงานประจ าเรือ 

(12 คน) 

ผลกระทบต่อสุขภาพทางจิตใจ 
ความกังวลจากการแพร่ระบาดของโรค  
เช่น โรคอุจจาระร่วงเฉียบพลัน โรคไข้หวัด  
โรคไข้เลือดออก โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
หรือโรคโควิด 19 (Covid-19) ฯลฯ 

ต่ า (2) 
พนักงานประจ าเรือจะมีความวิตกกังวลต่อการ
แพร่ระบาดของโรคเน่ืองจากมีผู้รับเหมา และ
พนักงานประจ าเรือท่ีอาจมีการสับเปล่ียน 

สูง (4) 
การเกิดโรคระบาดท าให้เกิดความรุนแรงถึง 
ขั้นเสียชีวิต จึง เกิดความวิตก ท่ีสูงกว่ าปกติ  
โดยเฉพาะช่วงท่ีมีข่าวการติดเชื้อ 

ปานกลาง (8) 
(2×4) 

 

มาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 ประชาสัมพันธ์มาตรการป้องกันผลกระทบต่อ

สุขภาพกายและจิตใจและข้อควรปฏิบัติผ่าน 
สื่อประเภทต่างๆ เช่น หัวหน้างาน (สื่อบุคคล) 
หรือแผ่นพับ เป็นต้น 

 จัดให้มีช่องทางสื่อสารและรับฟังปัญหาจาก
พนักงานหรือผู้รับเหมาท่ีมาใช้ท่าเทียบเรือ  
เมื่อพบปัญหาหรือข้อบ่งชี้ถึงสุขภาพกาย หรือ
สุขภาพจิตพร้อมท้ังจัดท าแผนในการแก้ไข 

 ประสาน รพ.สต. ในพื้นท่ีมาให้ความรู้และ 
ให้ค าแนะน าแก่พนักงานในการป้องกันโรคติดต่อ
ต่างๆ 

 ให้ความรู้กับพนักงาน เรื่อง สุขอนามัยและ
การป้องกันโรค ความประพฤติ การไม่ก่อเหตุ
ร าคาญ สิ่งเสพติด อย่างน้อย 2 ครั้ง/ปี 
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4.5.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย  
 กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะนี้จะเป็นการขนส่งสินค้าทางเรือหรือรถบรรทุก เพ่ือน ามาขนถ่าย 
ที่บริเวณหน้าท่าโดยใช้เครน รถแบคโฮ หรือขนถ่ายผ่านโกรก รวมทั้ง การจัดเก็บสินค้าที่โกดัง ซึ่งกิจกรรม
ดังกล่าวอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยได้ เนื่องจากสภาพแวดล้อมในการ
ท างานที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe Condition) หรือเกิดขึ้นจากเหตุสุดวิสัยอันเนื่องมาจากการกระท าที่ไม่
ปลอดภัย (Unsafe Acts) โดยกลุ่มเสี่ยงที่อาจได้รับผลกระทบด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย พนักงาน
ขับรถ พนักงานประจ าเรือ พนักงานลงสินค้า พนักงานตรวจสอบคุณภาพสินค้า และพนักงานของโครงการ  
 จากการรวบรวมข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ โครงการในช่วงปี พ.ศ. 2562-2565 พบว่า  
เกิดอุบัติเหตุ จ านวน 6 ครั้ง โดยเกิดข้ึนจากสภาพแวดล้อม จ านวน 2 ครั้ง คือ หลังคาโกดัง 3 และโกดัง 4 
พังเสียหาย เนื่องจากลมพัดแรง และจากการกระท าที่ไม่ปลอดภัย จ านวน 4 ครั้ง เช่น รถบรรทุกชนเสา
กั้นโกรกลงสินค้า 1 เนื่องจากพนักงานขับรถมองไม่เห็น รถบรรทุกไหลชนโครงเหล็กก าแพงหน้าโกรกลง
สินค้า 2 เนื่องจากพนักงานขับรถลืมดึงเบรกมือ รถบรรทุกถอยหลังชนโรงเก็บดักฝุ่นโกรกลงสินค้า 2 
เนื่องจากพนักงานขับรถไม่มองกระจกข้าง และรถบรรทุกชนคานประตูโกดัง 3 เนื่องจากพนักงานขับรถ 
ไม่เอากระบะลง เป็นต้น โดยโครงการได้ก าหนดมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยเพ่ิมเติม
เพ่ือป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น รวมทั้งมีการติดตั้งอุปกรณ์แจ้งเตือนและระงับอัคคีภัยเพ่ิมเติม  
ทั้งบริเวณพ้ืนที่หน้าท่าและหลังท่า เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในกรณีที่ เกิดเหตุเพ่ิมมากขึ้น ดังนั้น  
จึงประเมินได้ว่าผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในระยะนี้จะอยู่ในระดับปานกลาง  
 
 


